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Днепръ съ его притокомъ Припетью составляетъ главную естественную 
артерию хл’Ьбнаго движешя въ районе, мною нос4щенномъ.

Дн’Ьиръ, какъ известно, разделяется порогами и устьемъ Десны и Припети 
на верхшй, средшй и пижшй. Движете торговое въ средней и верхней части 
Днепра имеетъ крайними пределами, къ которымъ направляется хлебъ: Пинскъ 
на системе Припети и Шкловъ *)  на системе самого Днепра, и съ другой 
стороны Кременчуга съ Екатеринославомъ — откуда движете начинается. 
Торговля по притоку Днепра — Десне, входя въ Днепръ, сливается съ 
взводнымъ или сплавнымъ по немъ движешемъ. Внизъ по реке сплавъ 
хлебовъ не ограничивается частью, лежащею ниже пороговъ, но, въ известную 
пору года, для известныхъ грузовъ, начинается и выше пороговъ, даже изъ 
самой Десны.

Сообразно этому общему взгляду, остановимъ прежде всего наше вни- 
ман1е на двухъ крайнихъ пунктахъ движешя въ верхней и средней частяхъ 
Днепровскаго бассейна—Пинске съ одной стороны и Кременчуге и Екатерино- 
славе — съ другой стороны.

О значении Пинска въ Днепровской торговле у насъ составилось еще 
прежде поняпе въ общихъ чертахъ совершенно верное: это транзитный, 
перевалочный пунктъ между системой Днепра и балтийскими портами. Г. 
Зеленсйй въ „Описаши Минской губерши® ч. II, стр. 289 совершенно 
верно охарактеризировалъ Пинскую торговлю назвашемъ торговли провозной, 
вся деятельность которой ограничивается комерческими спекулящями, т. е. 
покупкой и продажей произведена, провозимыхъ черезъ Пинскъ къ сторон! 
Царства Польскаго и врибалпйскихъ городовъ: Мемеля, Кенигсберга и Данцига. 
Самое положеше Пинска определяете такое значеше его въ торговле. Еврейский 
городъ этотъ (съ 15-ю тыс. жит.) вытянулся вдоль по речке Пине, въ 30

•) Шкловъ лежит!, въ иредЬ.тахъ СЬверо-Заиадиаго района.
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верстахъ выше СЛ1ЯН1Я ея съ рекою Ясельдой и начала настоящей Припети. 
Стоитъ онъ на окраин! огромнаго пространства болотъ, который тянутся за 
Пиной, по направлению къ С.-В., а по другую сторону города идутъ въ 
Ковельшй уЬздъ Волынской губерньй и дал!е на Востокъ и Югъ обнимаютъ 
низовья волынскихъ р!къ. Ближайше городъ отъ Пинска, Брестъ, лежитъ 
на Занадъ отъ него, въ разстоянш 127 верстъ. Дорога отъ Пинска въ 
Брестъ идетъ до Кобрина сыпучими песками, отъ Кобрина по шоссе; на 
Востокъ отъ Пинска тянется Припеть, текущая среди глухихъ, болотистыхъ 
низменностей. На Западъ, къ Бресту, и на С!веръ, къ Слониму, идутъ дв! 
искуственныя водный системы, Дн!провско-Бугская и Огинская. Местность 
Пинска сама хл!ба производить, по большей части, достаточно для своихъ 
надобностей, но отпускать его не можетъ. Въ самые хоровые годы местное 
производство можетъ дать въ торговлю до 80,000 пудовъ разнаго хлеба, 
преимущественно ржи (пшеница есть разе! у 5 — 6 пом'Ьщиковъ). Лесные 
промыслы ничтожны: вообще на месте торговой деятельности развернуться 
неначемъ. Но за то мимо Пинска, въ известную пору года, тянутся суда и 
плоты съ низовыми грузами; городъ оживаетъ; набережная Пины кишитъ 
народомъ; она завалена товаромъ: мешки съ хлебомъ, тюки съ табакомъ, 
бочки съ салоне заваливаютъ помосты; свистятъ пароходы.

Все пришедшее перегрузилось, перепродалось, двинулось далее по одной 
изъ системь къ морю, и Пинскъ опять глухой полЬссый городокъ съ гряз­
ными улицами, въ грязи которыхъ роются грязные, нолунапе жиденята. 
Эта пора деятельности наступаетъ каждую весну и йаждую осень. Л/Ьтонъ и 
зимой Пинскъ мертвъ.

Пинскъ не есть складочное даже место. Если въ немъ и останутся 
иа зиму запасы, то или для мЬстныхъ потребностей, или потому что тран­
спорты не успели уйти водой вовремя. Хлебные грузы успеваютъ по боль­
шей части пройти въ каналъ до наступлешя маловодья; сало же если и не 
успеваегь уйти водою, то какъ срочный товаръ идетъ гужемъ теперь до Терес- 
поля, а прежде прямо до Варшавы. Все значаще Пинска ограничивается покупкой 
и отправкой купленпаго на друпе рынки. Пинскъ есть, такимъ образомъ, 
сосредоточие каниталовъ, местопребываме торгующаго класса. Зато дея­
тельность каниталовъ пинскихъ распространяется по покупке на большую 
часть Волыни и по Днепру до самаго Екатеринослава. Но деятельность 
зта не имеетъ тоже никакой самостоятельности, а регулируется совершенно 
заказами для Кенигсберга, Варшавы, Данцига. Разсматривая Пинскъ, какъ 
местопребывание каниталовъ и торговцевъ, мы однако не находимъ въ немъ 
лицъ, ворочающихъ большими капиталами. Во главе торговли тамошней 
стоять нЬсколько коренныхъ „домовъ“, какъ они себя называютъ. Все они
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близко породнились между собой и держатся крепко другъ друга. Самый 
значительный изъ нихъ—фирма „Братья Л. и К°“, одинъ имеете действи­
тельно видъ торговаго дома. Предпр1ят1я его весьма разнообразны и заклю­
чаются не только въ покупке и продаже хлеба и пр., но и въ томъ, что здесь 
называютъ банкирскимъ деломъ, состоящимъ собственно въ ссуде денегъ на 
операции другимъ евреямъ, преимущественно въ Кременчуге и Екатеринославе 
(на Петропавловской ярмарке). Изъ остальныхъ старыхъ домовъ более 
выдается но сальной торговле Гг. Л. Милл^онеровъ собственно въ Пинске нетъ, 
но зато огромная масса мелкаго купечества, по сослов1ю мещанства, торгую­
щего на капиталъ въ несколько тысячь рублей. Мнопе изъ нихъ нажили 
себе некоторое состояше и, можетъ быть, за это не пользуются расноложе- 
шемъ старинныхъ пинскихъ торговцевъ. Ведя торговлю часто прямо въ 
Данциге и Кенигсберге, никто изъ нихъ, какъ кажется, не былъ тамъ и 
не знаетъ портовой торговли, исключая братьевъ Л., которые за то и счита­
ются чуть не гениями. На низу, на месте закупокъ тоже едвали кто былъ 
изъ пинскихъ хозяевъ. Зато по всему западному краю разсыпана арм1я 
ихъ „комисйонеровъ", или агентовъ.

Люди побогаче имеютъ своихъ спещальныхъ комисйонеровъ, победиее, 
напр. покупающее тысячь 15 — 20 пудовъ, имеютъ несколько вместе одного. 
Комисшонеръ является связующимъ звеномъ между торговцами, ведущими за­
граничный дела, и местными хлебопромышленниками. Онъ принадлежите съ 
одной стороны къ персоналу Пинска или другаго подобнаго места, съ дру­
гой — къ деятелямъ местнымъ въ самомъ районе закупокъ. Комиссионеры бы­
ваютъ постоянные и временные. Обязанности постояннаго комиссионера со­
стоять въ томъ, чтобы во-первыхъ перюдически доносить своимъ патронамъ 
все экономичестя новости изъ своей резиденщи и изъ окрестностей, виды 
его на урожаи, цены на все возможные продукты (потому что патрону мо­
жетъ придти фантаз1я, или расчетъ заняться такимъ деломъ, которымъ онъ 
прежде не занимался), свои соображения на счетъ выгоды той или другой оне- 
ращи и проч.; во-вторыхъ— въ исполнены приказовъ по покупке товаровъ 
и по отправке ихъ. Комисйонеры эти пользуются чисто личнымъ и притомъ 
огромнымъ кредитомъ; сотни тысячь высылаются имъ наличными или по пе- 
реводамъ на местныхъ капиталистовъ, безъ всякой гаранты или даже проч­
ной нравственной связи между ними и ихъ верителями. Большую часть 
времени проводить комисйонеръ въ разъездахъ по знакомымъ жидкамъ и 
помещикамъ. Онъ теряется въ массе еврейскаго населешя, и его не отличить 
по наружному виду отъ простаго жидка. Разъ въ годъ является онъ въ 
Пинскъ повидаться съ родней и патронами, и самолично донести о состоянии, 
порученнаго его деятельности края.
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Такимъ образомъ^ пинсие торговцы знаютъ во всей подробности, съ 
своей еврейской точки зрЬтя, состояние всей ю-з. Росши; но чЬмъ дальше 
отъ Пинска, т’Ьмъ сбивчивЬе становятся эти подробности.

Въ случай сильной спекулящи, въ виду большихъ продаж® отправляются 
на мЬсто закупокъ временные комиссюнеры-прикащики. Прйзжш временный 
комиссионер® появляется въ местности закупокъ около февраля. Руководите- 
лемъ и правой рукой его является обыкновенно хозяинъ дома, гдЬ онъ оста­
навливается: черезъ него онъ быстро освоивается съ мЬстностью и людьми, 
и скоро узнаетъ край и лицъ такъ хорошо, какъ и коренные жители.

Вознагражден1в комиссионеры получаютъ по большей части въ видЬ °/о 
съ суммы, сдЬланныхъ черезъ нихъ покупокъ, а именно, они берутъ У2°/о 
съ того, у кого покупаютъ, и 1% съ того, кому покупаютъ — всего Р/2°/о, 
что при обыкновенныхъ цЬнахъ на рожь даетъ имъ 2 к., а при болЬе вы- 
сокихъ — 4 и 5 коп. съ пуда.

КромЬ комисшонеровъ персоналъ торговый каждаго дома дополняется 
множествомъ случайныхъ, временныхъ лицъ — маклеровъ. Маклер® въ еврей­
ской торговлЬ лицо совершенно необходимое. Его обязанность все знать, все 
провЬдать, свести вмЬстЬ лицъ, интересующихся друг® другомъ, наблюдать 
за всЬми дЬйств1ями лицъ, вступившихъ въ кашя-либо обязательства къ 
тому, кому маклер® служить, блюсти порученный ему выгоды и доносить обо 
всемъ тому, кто больше платить. Маклеръ — ходячш прейскуранта, въ кото- 
ромъ означены цЬны, количество товара, предлагаемаго къ продажЬ, мЬсто- 
нахожДен1е его, степень нужды продавца въ деньгахъ, однимъ словомъ, все, что 
можетъ интересовать покупателя и не уложится на страницы ни одной бир­
жевой газеты. Маклерство составляетъ необходимое явлеше при томъ состоя­
ли, въ котором® находится торговля хлЬбомъ. Разбросанность запасов® по л
производителям®, скупщикам®, мелочность ихъ, отсутств1е большихъ торго­
выхъ пунктовъ съ запасами и складами, отсутств1е биржъ внутри края, — 
все это дЬлаетъ невозможной торговлю безъ людей, спещальное назначев1е 
которыхъ знать, гдЬ и сколько можно купить, кому сколько и чего именно 
нужно купить.

Маклеруетъ почти каждый еврей, это его призвание, и въ этом® дЬлЬ 
онъ вполнЬ мастер® и себЬ подобных® не имЬетъ. Маклера не образуют® 
у нихъ, такимъ образомъ, сос.тов1я отдЬльнаго; но, кажется, существует® спе- 
ц1ализац1я по мЬстности и по отрасли торговли. Маклера даннаго рынка не 
пустят® на него чужаго человЬка, и сами не вторгнутся на чужой рынокъ, 
а нередаютъ своего клиента знакомому на томъ мЬстЬ маклеру. Точно также 

.существуют® маклера по хлЬбной, сальной и соляной торговлямъ, по найму 
подвод®, судовъ и проч.

I
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Весь край, гдй живетъ и дййствуетъ еврейство, опутанъ, можно ска­
зать, сйтью маклеровъ, проникающихъ во вей самыя затаенныя экономиче- 
скёя отношен! я страны. Маклеръ умйетъ сделаться лицомъ необходимымъ, 
своимъ вездй и для всякаго. Помйщикъ, особенно полякъ, другъ и прёятель 
съ жпдомъ, который льстить и унижается, разсказываетъ вей сплетни, знаетъ, 
гдй денегъ достать и кому выгоднйе сбыть продукты хозяйственные. На 
мйстной сельской ярмаркй онъ дружелюбно и вмйстй съ тймъ свысока 
обходится съ крестьянами околодка, мимоходомъ узнаетъ отъ нихъ объ уро­
жай, поейвй, мужицкихъ долгахъ и мужицкихъ запасахъ, о томъ, — не 
прёйзжалъ-ли кто покупать, не слыхать-ли чего новаго. Прёйдетъ рыскаю- 
Щ1й по краю комиссёонеръ, маклеръ поможетъ ему обмануть своихъ прёятелей 
помйщика и мужика, и имъ же доложить, что безъ него они бы никогда 
не получили того, что получили при его посредствй. Изворотливость, наход­
чивость и неутомимость этого класса людей невйроятны.

Ниже маклера по степени своей и по кругу дйятельности стоитъ въ тор- 
говлй жидъ-корчмарь, или шинкарь. Нищи, оборванный, жидъ-шинкарь 
имйетъ однако огромное значенёе въ торговлй, особенно хлйбной. Гдй поселился 
онъ, тамъ начинается ростовщичество и скупка хлйба за деньги, а чаще за 
водку. Вей углы еврейскаго жилья пополняются разнымъ крестьянскимъ доб- 
ромъ; клуня, или амбаръ еврея засыпается по мелочамъ собраннымъ зерномъ. 
Мало по малу, оборванный жидокъ превращается въ обладателя вейхъ му­
жицкихъ скирдъ и начинаетъ спекуляцёю, которая многихъ изъ нищихъ 
превратила въ банкировъ.

Кромй того шинкарь имйетъ иное значеше въ торговлй: ему поручается 
наблюдете надъ мйстнымъ помйщикомъ. Зоркёй глазъ его видитъ все, что дй- 
лается въ панскомъ дворй; черезъ дворню при помощи водки, узнается все, что 
дйлается въ панскпхъ покояхъ. Ьдетъ маклеръ или самъ комиссёонеръ по эконо- 
М1ямъ закупать, онъ прежде всего завернетъ въ корчму или гаинокъ, узнаетъ вей 
необходимыя обстоятельства, и затймъ является къ пану, вооруженный подробными 
свйдйнёями о финансовомъ и экономическомъ его положены. Сошлись, не сошлись 
въ цйнй и условёяхъ, а уйзжая, онъ опять заворачиваетъ въ шинокъ и за 
извйстное возпагражденёе подъ херимомъ поручаетъ корчмарю блюсти за его 
интересами. Перепродастъ ли помйщикъ часть проданнаго уже зерна, при- 
думаетъ ли другое средство провести надувшаго его покупщика — шинкарь все 
это доложить своему патрону. Если тотъ не сошелся съ паномъ въ цйнй, 
то поелйдны можетъ быть увйренъ, что другой покупщикъ настоящие къ 
нему не явится, потому что гдй одинъ еврей началъ торговать и положилъ 
херимъ, туда ни за что не пойдетъ другой. Помйщикъ, попавппй подъ та­
кой надзоръ, можетъ быть увйренъ, что каждый вновь приходящей къ нему 
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покупщикъ только подосланъ порвымъ и станетъ давать ему дешевле, ч’Ьмъ 
сулили ему прежде. Рискнетъ ли пом’Ьщикъ поехать продавать въ ближай­
шей городъ — тамъ вей евреи уже знаютъ, кто у него покупалъ, что да- 
валъ, почему не купилъ, и у помещика даромъ пропадетъ и время, и 
расходы.

Обычай маклерства до такой степени утвердился въ еврейской торговле, что 
маклера получаютъ свое вознагражденёе даже въ тйхъ случаяхъ, когда сделка 
была совершена безъ ихъ посредства. Мало того, если при сдйлкй между 
евреемъ и другимъ лицемъ присутствовалъ даже случайно другой еврей, то 
онъ им'Ьетъ, по обычаю, право хотя бы на самое пустое вознагражденёе.

Многёе торговцы еврейскёе, имйющёе постоянные и значительные обороты, 
содержать своихъ постоянныхъ маклеровъ для сдйлокъ и закупокъ въ ближай- 
шемъ районй своего мйстопребыванёя, и эти постоянные маклера имйютъ 
некоторую организацию артельную. Ихъ деятельность всецело принадлежитъ 
хозяину, и ихъ должно отличать отъ массы самостоятельныхъ, такъ сказать, 
свободныхъ маклеровъ, наполняющихъ каждое еврейское местечко. Частные 
маклера эти не получаютъ куртажа своего на руки при каждой покупке, но 
онъ идетъ въ общую кассу и потомъ распределяется между ними. Въ кассу 
эту идетъ куртажъ со всехъ покупокъ и продажъ торговаго дома, которому 
маклера служатъ, хотя бы таковыя были совершены и мимо нихъ.

Каждый комиссёонеръ въ отношёнёи къ тому, у котораго онъ поку­
паете является лицемъ самостоятельнымъ: покупаетъ на свое имя, нанимаетъ 
суда на свое имя и самъ расплачивается. Есть торговцы, часть года торгую­
щее самостоятельно, другую часть—по комиссёи. Они скупаютъ на свои соб­
ственные капиталы товаръ, перепродаютъ его и потомъ, когда главное время 
движенёя кончилось, покупаютъ только по ордеру немедленной покупки на 
страхъ своего патрона.

Рядомъ съ комиссёонеромъ на мйстахъ закупокъ стоять самостоятельные 
местные купцы, торгующее на свои собственные капиталы. Но во всей верховой 
торговл’Ь Днйпра самостоятельные торговцы, напр. Ржищева, Переяславля и 
др. м’йстъ, никогда почти не отправляютъ хлйба къ Пинску на свой страхъ, 
а почти всегда перепродаютъ его, по большей части будущёй, по контракту 
комиссёояерамъ тамошнихъ „ домовъ “ и вся торговля ихъ ограничивается за­
купкой у производителей или скупщиковъ и продажей „до берега комис- 
сёонерамъ. Такёе местные торговцы носятъ общее названёе „контрагентовъ“.

Таковы лица, съ характеромъ которыхъ намъ нужно было познакомить­
ся, приступая къ описанёю хлйбныхъ оборотовъ Пинска. Начнемъ съ заку­
покъ, опред’йлимъ ихъ районъ, главные рынки въ этомъ районй, и потомъ 
скажемъ подробнее о каждомъ изъ нихъ.
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На первомъ планЬ по своему специальному для насъ интересу будутъ стоять 
рынки хлебные и затЬмъ уже сальные. Хл’Ьбъ и сало суть въ настоящее время 
предметы, въ торговлЬ которыми участвуетъ наибольшее число лицъ и наибольшее 
количество пинскихъ капиталовъ. Одни спещально занимаются хлЬбомъ, друпе 
саломъ; у третьихъ соединяется въ оборотахъ и то и другое; но тЬмъ не менЬе, 
сальная и хлЬбная торговля зависятъ тЬсно одна отъ другой, потому что закупка 
и доставка ихъ дЬлаются въ разное время. Сало покупается главнымъ образомъ 
лЬтомъ до наступлешя производства (начинающагося около 1-го октября), когда 
хлЬбъ еще на корню, и къ зимЬ оно уже продано. Капиталъ идетъ тогда 
или путемъ ссуды другимъ, или прямо, на покупку въ течеши зимы хлЬба 
для нагрузки и транспортировки его весной; въ течети лЬта деньги выру­
чаются и идутъ опять на сальные обороты.

Съ хлЬбной же торговлей связана еще одна отрасль торговли, не во­
шедшая въ кругъ наблюден1й нашихъ—торговля лЬсная. ЛЬсъ и хлЬбъ по­
купаются иногда въ одно время, лЬсъ—какъ орудие перевозки, хлЬбъ—какъ 
кладь. Это явлен1е имЬетъ, главнымъ образомъ, мЬсто по Волыни, такъ какъ 
тамъ плоты представляются исключительнымъ средствомъ перевозочнымъ по 
мелководнымъ рЬкамъ. Но нЬкоторая связь между лЬсной и хлЬбной торгов­
лей есть и для низовыхъ днЬпровскихъ грузовъ, а именно, тЬ изъ нихъ, 
которые предназначаются для Кенигсберга, нуждаются въ предварительной 
заготовкЬ плотовъ въ ЯсельдЬ, и плоты эти состоять изъ лЬса, очень часто 
купленнаго хлЬбопромышленниками по Припети, Горыни, Случу, хотя так1е 
плоты для днЬпровскаго хлЬба могутъ быть зафрахтованы у лЬсопромышлен- 
никовъ, особенно у гонящихъ лЬсъ изъ Орловскаго Придесенья.

I.
Общш обзоръ района хлЪбныхъ закупокъ Пинска.

ГлавнЬйппя пристани средняго течейя, накоторыхъ производится закупка и 
отправка водой хлЬба во всякомъ видЬ въ верхняя части бассейна ДнЬнровскаго 
къ Пинску, Шилову и Могилеву и которыя въ поименованныхъ мЬстахъ называются 
обыкновенно „низовыми" (низъ, снизу— выражешя, означаюпця пространство меж­
ду Шевомъ и Кременчугомъ), суть: на лЬвой сторонЬ ДнЬпра: Переяславъ (съ 
Андрушовской пристанью), Прохоровка и отчасти Кременчугъ; на правой сто­
ронЬ: К1евъ, Ржищевъ; на ДеснЬ — Остеръ. Рядомъ съ этими пристанями 
есть множество мЬстъ нагрузки, другаго значешя не имЬющихъ, какъ 
именно мЬстъ ближайшихъ къ купленной большой парты хлЬба и потому бо­
лЬе удобныхъ для нагрузки. Такими являются: Триполье, Ходоровъ, Селище
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и др. на правой сторон!;, Козинцы, Бубново, Градижскъ, па лЬвой, Кладь- 
ковка, Солтыкова ДЬвица и Устье на ДеснЬ. Правая сторона, бо.тЬе возвышен­
ная, имЬетъ для нагрузка болЬе удобные пункты, ч’Ьмъ лЬвая, низменная, пе­
счаная, окаймляемая пустынными островами. Но зато но правую сторону весь 
уже берегъ ниже Канева до самаго Екатеринослава не имЬетъ значенья въ 
хлЬбномъ движенья. Отъ устья Роси онъ песчанъ, плодородный земли уда­
ляются къ западу и входятъ въ округъ непосредственнаго движенья къ ОдессЬ, 
при томъ же Югъ Кьевской губерньй не даетъ хлЬбовъ, подходящихъ по 
цЬнЬ и качеству для верхне-днЬировской торговли. Изъ пристаней этой ча­
сти праваго берега ДнЬпра — Черкасы есть пристань сахарная и лЬсная, 
Крыловъ—сальная, Крюковъ—соляная. На лЬвой сторонЬ ДнЬпра нагрузка 
хлЬба для возводнаго судоходства почти вся сосредоточивается въ назван- 
ныхъ выше двухъ пристаняхъ. Кременчугъ изрЬдка даетъ хлЬбные грузы 
вверхъ, точно также какъ на правой сторонЬ Екатеринославъ, который даетъ 
вверхъ сало и иногда только хлЬбъ. ПослЬднье два пункта на столько само­
стоятельны и важны, что должны составить предметъ особаго изслЬдовашя.

ПослЬ приднЬпровскихъ рынковъ стоятъ въ операцьяхъ Ппнска рынки Во­
лыни; но рынки эти кромЬ того имЬютъ свое, совершенно самостоятельное, 
значенье. МЬстные торговцы ведутъ свои операщи помимо пинскихъ купцевъ 
прямо съ портами, тогда какъ Переяславль, Кьевъ, Ржищевъ и друг, выше 
поименованныя мЬста имЬютъ въ хлЬбной торговлЬ чисто пассивное значенье. 
Точно также и Кременчугъ не можетъ быть поставлепъ рядомъ съ Переяславомъ, 
ибо хотя Пинскъ въ КременчугЬ и покупаетъ, но во 1-хъ рожь покупается 
тамъ не постоянно, а въ случаЬ подходящихъ цЬнъ, во 2-хъ Кременчугъ имЬетъ 
свои главные обороты непосредственно съ Одесскимъ портомъ безъ посредства 
третьяго лица.

Основываясь на этомъ различья въ отношенья между Пинскомъ и мЬст- 
ными рынками для закупокъ, мы здЬсь остановимъ вниманье на поименован- 
ныхъ выше днЬнровскихъ пристаняхъ—между устьемъ Десны и Кременчу- 
гомъ по лЬвой и между Кьевомъ и Черкасами по правой; и на пристаняхъ 
десненскихъ, какъ тяготЬющихъ къ Пинску и зависящихъ отъ него.

Лйвый берегъ Днйпра.

Если раскроемъ карту Полтавской и Черниговской губерньй и на ней 
проведемъ линью отъ устья Десны вверхъ по ней до Кладьковки, отсю­
да — на НЬжинъ, Прилуки, Пирятинъ, Дубны, Золотоношу и устье 
Сулы, то линья эта выдЬлитъ въ одно цЬлое ю-з. уголъ Черниговской 
и сЬв.-зап. Полтавской губерньй, оба прилежащье къ ДнЬпру. Это - то
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пространство и составляетъ главное место всЬхъ закупокъ, делаемыхъ 
для Пинска, а равно и для Шклова. На Северъ отъ этого простран­
ства лежитъ лесистая и не хлебородная часть Черниговской губерши (сме­
шиваемая у хохловъ съ Белорусскою подъ общпмъ назвашемъ Литвы). На 
Востокъ простирается местность гужевыхъ отправокЪ въ посады и къ Кре­
менчугу, и табачный районъ Полтавской губерши. Къ Югу простираются 
степи Хорольскаго и Лубенскаго уездовъ, тяготеющая непосредственно къ 
Кременчугу. Западную, наконецъ, границу составляетъ Днепръ. Ближайшее 
ознакомленье съ этой местностью позволяетъ разделить ее на три отдель- 
ныхъ района, а именно: средшй, или Переяславсшй, северный, или Деснен- 
сшй и южный, или Прохоровсшй.

Переяславсшй районъ можетъ быть ограниченъ следующими пределами: 
на северной границе его лежитъ местность ближайшихъ подвозовъ къ Кдеву, 
обозначаемая Борпсполемъ, Глаголевымъ, Басанью, Быковомъ; восточный пре- 
делъ доходитъ до Прилукъ, Пирятина, Лазорковъ и Черевикъ; южный идетъ 
по лиши отъ Явлонова на Драбовъ и Хацки; западную границу составляетъ 
узкая песчаная полоса, образующая левый берегъ Днепра. Такимъ образомъ, не­
посредственный подвозъ къ Переяславу происходитъ изъ всего почти Перея- 
славскаго уезда (за исключешемъ крайняго с.-з. угла), 'небольшой части 
Козелецкаго и Нежинскаго уездовъ, изъ Прилукскаго и Пирятинскаго по 
реке Удай, части Лубенскаго, лежащей между Лазорками, Черевиками, 
Яблоновымъ и границею Пирятинскаго уезда и узкой северной полосы Золо- 
тоношскаго. Въ весьма редкихъ случаяхъ районъ этотъ раздвигается далее 
на Востокъ до торговыхъ селешй Варвы и Чернухи въ Лохвицкомъ уезде 
и до города Лохвицы; но для этого нужны два условья: чтобы цены лох- 
вицктя были ниже переяславскихъ и чтобы подводы были дешевы. Такое 
взаимное положенье бывало нередко до 1867 года; но въ 1867 г. цепы 
были одинаковы въ Лохвице и Переяславе, и такой порядокъ вероятно удер­
жится некоторое время, такъ какъ въ районе, где лежитъ Лохвица, сбыть 
все более и более разнообразится, и спросъ увеличивается. На Севере Не- 
жинъ, Кобыжча также отправляютъ иногда къ Переяславу, но въ Ичне, 
наир, (на юге Борзенскаго уезда) о Переяславе почти уже не слышно.

Въ районе Переяслава между местными рынками, неизменно связанными 
съ Переяславомъ, должно упомянуть следующая места: Барышевку, Яго- 
тинъ (наиболее замечательное) и уездный городъ Пирятинъ.

Десненскьй районъ обнимаотъ часть Остерскаго (ю.-в., по Десну), Ко- 
зелецшй, Нежинсшй уезды, составляющее совокупность болыпихъ торговыхъ 
селъ— Басани, Новато Быкова, Монастырища, Логиновки, Кобыжчи и горо- 
дпвъ: Остра, Козельца и Нежина. Онъ проникаетъ также въ Прилуцмй и 
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Пирятинскёй уЬзды, въ части ихъ, тяготЬющёя, такимъ образомъ, и къ 
Переяславлю и къ Остру. Выходъ всЬхъ внутреннихъ рынковъ этого 
района или Кёевъ, или пристани на ДеснЬ— Остеръ и Кладьковка. На- 
конецъ, южный районъ, Прохоровскёй, составляется изъ части Золотоноше- 
скаго и незначительнаго * угла Лубенскаго уЬзда до Яблонова и Савинцевъ. 
Въ Золотоношскомъ у’Ьзд'Ь весь уголъ между Супоемъ и ДнЬпромъ, все пе­
счаное прибрежье, мало сЬетъ хл'Ьба, а южная часть за Демками, ИрклЬе- 
вомъ къ Сул’Ь и Днепру промыпеляетъ чумачествомъ. Такимъ образомъ къ 
Прохоровка сбываетъ хл’Ьбъ близлежащая местность средней части уЬзда съ 
рынками: Глемязовымъ, Золотоношею и Богодуховкой, и самая узкая полоса 
Лубенскаго.

Южн’Ье Прохоровки Пинскъ рЬдко покупаетъ хл’Ьба. ТЬмъ не менЬе 
при извЬстныхъ обстоительствахъ, напр. при большей дешевизнЬ хлЬба въ 
КременчугЬ и его окрестностяхъ, покупки ржи возможны и южиЬе, а пшено 
и ячмень даже постоянно покупаются для Пинска въ КременчугЬ, такъ какъ 
на югЬ Полтавской губерши сЬется этихъ хлЬбовъ уже болЬе, чЬмъ на сЬ- 
верЬ ея. Въ шестилЬтней передъ отъ 1861 —1867 г. рожь только въ 
61 г. шла изъ Кременчуга въ болыпомъ количествЬ въ Пинскъ и Брестъ (на 
поставки въ казну), въ 1863—1864 отпуска ея не было оттуда въ Пинскъ, 
въ 1865 — 66 г. — въ ничтожномъ количествЬ. Для пшена 3672% кре- 
менчугскаго отпуска идетъ къ Пинску (около 14 т. пудовъ въ средней слож­
ности), для ячменя 49% (17 т. пудовъ). Гречневая крупа шла въ 1864—66 
г. въ количествЬ 19 т. пудовъ ежегодно (61°/о всего Кременчугскаго от­
пуска этой крупы). Должно однако замЬтить, что въ приведенныя нами циф­
ры, заимствованныя изъ свЬденёй, доставленныхъ г. начальникомъ дистанцш, 
вошло и то количество крупы и другаго хлЬба, которое покупалось и поку­
пается самими судохозяевами на перепродажу. Берлинщики, доставляющее 
соль изъ Крюкова, весьма часто кладутъ. на судно въ мЬшкахъ крупу и 
муку, купленную ими самими для продажи въ мЬстЬ назначенёя зафрахтован- 
наго судна. Принимая въ соображенее это обстоятельство, мы увидимъ, что 
по отношенёю къ закупкЬ хлЬба Кременчугъ не имЬетъ для Пинска боль- 
шаго значенёя.

Во всЬхъ этихъ трехъ районахъ въ хлЬбной торговлЬ преобладаете 
одинъ общей характеръ, составляющей типическую особенность ея на югЬ 
Черниговской и на сЬверЬ Полтавской губернеи (и за предЬлами разсма- 
триваемой мЬстности), по сравненёи съ торговлей на правой стороны ДнЬпра и 
и на югЬ Полтавской губернеи. ЗдЬсь преобладаетъ торговля базарная, въ 
то время какъ на правой сторонЬ преэбладаютъ закупки въ экономеяхъ, съ 
отправкой непосредственно къ порту.
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Этотъ базарный сбытъ находится въ ближайшей связи съ мелкопо- 
мйстностыо, съ отсутств1емъ большаго различ1я между хозяйствомъ цомйщичьимъ 
и крестьянскимъ. За редкими исключетями, здйсь вей безъ различая произ­
водители везутъ хлйбъ на базаръ и продаютъ мелкимъ скупщикамъ на мй- 
стй, и на базарахъ ссыпаготъ. Отсюда множество мйстъ для ссыпки хлйба, 
для сборки, которыхъ почти Н’Ьтъ на правой сторонй Днйпра, въ Подолби, 
Волыни и Украина. Вся местность къ югу отъ Десны до самыхъ Лубенъ, 
Хорола, Миргорода, Гадяча и на Востокъ до Глухова и Суджи есть какъ- 
бы одна огромная базарная площадь со множествомъ отдйльныхъ лавокъ, 
т. е. болыпихъ, по преимуществу казацкихъ, селены и мало отличающихся отъ 
селъ городовъ.

Во многихъ изъ нихъ ссыпки, какъ увидимъ въ своемъ мйстй, и про­
дажи хлйбовъ представляютъ весьма крупныя цифры. Къ такимъ пунктамъ 
принадлежать — Нйжинъ, Ичня, Ватуринъ, Конотопъ, Коропъ, Варва, Крига 
(Бйлополье), Лохвица и пр. Плодородхе почвы всегда обезпечиваетъ здйсь 
излишекъ всйхъ продуктовъ сельской промышленности, и потому сюда схо­
дятся покупатели съ разныхъ концевъ: и пинсмй комиссюнеръ, и переяслав- 

/ сю'й еврей, жидокъ изъ за Десны, еврейчикъ изъ Шклова и Гомеля, рус-
сйй изъ посадовъ, литвинокъ изъ подъ Рославля, Городни, агентъ изъ Кре­
менчуга, — вей спйшатъ въ эту житницу, кто за рожью, кто за овсомъ, за 
мукой, за крупой, табакомъ, льнянымъ ейменемъ, рйпакомъ и проч. Пути и 
направления сбыта переплетаются, скрещиваются подъ вл1ян1емъ спроса въ 
ту или другую сторону. А бываетъ и такъ, что всяшй спросъ прекращается, 
и вся эта страна съ чисто пассивной, страдательной ролью въ х.тйбной дор- 
говлй принуждена даже не снимать хлйба съ полей, такъ какъ цйны не 
оплачиваютъ издержекъ и труда. Различный части этого обширнаго рынка 
отличаются одна отъ другой елйдовательно только преобладающимъ направ- 
лешемъ сбыта, большею или меньшею живостью торговли и отчасти продук­
тами, которыми торговля производится.

а) Переяславъ.

Изъ трехъ выше очертанныхъ районовъ представляется наиболйе об- 
ширнымъ и дйятельнымъ средней — Переяславсюй.

Главный рынокъ этого района есть самъ Переяславъ, уйздный городъ 
Полтавской губернШ, стояпцй на рйкй Трубежй, верстахъ въ 12 отъ ея 
устья и въ 8 верстахъ по прямому направлешю отъ деревни Андруши, или 
Андрушцы, гдй и находится пристань, болйе извйстная подъ неточнымъ
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назван1вмъ Переяславской. Во время весенняго разлива городъ отделяется 
отъ деревни двумя широкими протоками, существующими въ более узкомъ виде 
почти постоянно; болышй изъ нихъ называется „Карань“. Вся местность 
кругомъ Переяслава и далее по берегу Днепра, вверхъ и внизъ - песча­
ная, низменная и открытая. Берегъ реки находится въ совершенно естествеп- 
номъ состояли, и место нагрузки постоянно меняется съ повышешемъ и по- 
нижешемъ воды. Съ весны, когда вся местность къ городу затопляется, бер- 
лины входятъ въ длинный заливъ между Андрушами и другой деревней, Но­
воселки, и тогда сообщеше съ городомъ происходить объезжей дорогой на 
деревню Сголпачи. Въ 1юне месяце на месте этого залива уже всходить 
яровое. Громоздил русская берлины становятся здесь носомъ къ берегу и бро- 
саютъ кладки съ каждаго борта отъ площадки, образуемой въ носовой части 
настилкой, по которой ходятъ рабочее во время хода на елинахъ. Въ мно­
говодный 1867 годъ суда доходили до самой Николаевской слободки и 
останавливались на лево отъ мельницъ, на одномъ изъ протоковъ реки 
Трубежа. Разлипе воды подходить ниже Андрушей подъ самую деревню 
Козивцы, где и происходить часть погрузки. Вь 1юнй, когда вода убы- 
ваетъ, пристань перемещается по другую сторону Андрушей, на протокъ 
называемый „Бурчакъ®. Въ половине поня 1867 г. вода была 7 футъ выше ме- 
женнаго уровня, а потому берлины стояли свободно въ „Бурчаке“, но обыкно­
венно они въ это время уже перемещаются въ настоящее, русло Днепра къ 
главной осенней пристани, которая находится съ полверсты ниже. Местность 
этой последней пристани несколько возвышенна и водой не затопляется. Къ 
пристани на „Бурчаке" и къ месту осенней нагрузки дорога отъ Перея­
слава сворачиваетъ, тотчасъ по выезде на К1евск1й трактъ, на слободку и 
идетъ по волнистой местности, незаметно понижающейся къ реке. Состоя- 
н1е этой дороги превосходить все, что можно представить себе худшаго о 
нашихъ проселочныхъ дорогихъ. Глубокая рытвины, огромныя ямы, наполнен­
ный, несмотря ни песчаный грунтъ, вонючей грязью, образовавшейся отъ 
навоза, сгнившаго фашинника, главныхъ матер1аловъ, употребляемыхъ у насъ 
для починки дорогъ, делаютъ проездъ по ней едва возможнымъ. Черезъ 
два протока, образуемые весенними водами, мостовъ нетъ, а торчать сваи 
отъ мостовъ, некогда снесенныхъ водой; приходится проезжать вбродъ по 
дну, къ счастью еще песчаному, покрытому такими же ямами, малейшая не­
осторожность грозить перевернуть возъ и замочить хлебъ или едущихъ. 
Къ этому остается прибавить, что местами глубина грязи и воды более 
аршина. Выбравшись на крутой берегъ втораго протока, остальную дорогу 
приходится двигаться по сыпучему песку. Такое состоян1е дороги делаетъ 
восьми-верстный проездъ ужасомъ для пассажировъ и извощиковъ. Воловьи



13— 167 — 

фуры съ трудомъ вылЬзаютъ изъ грязи; объЬздъ ио довольно широкой улицЬ 
слободки невозможенъ, потому что ямы занимаютъ всю ширину ея; а осталь­
ная часть дороги идетъ или по узкой гати, или по водЬ. Фурщики, пого­
няя воловъ, идутъ черезъ эти едва проходимыя мЬста почти голые, въ однЬхъ 
рубашкахъ, а погоныцики-мальчики положительно тонутъ. Обломите)! возъ на 
ухабЬ или отвесно падая колесами въ яму, долго придется провозиться съ нимъ, 
пока его вытащишь. Таково состоите дороги въ шньсюе жары. Чтоже должно 
быть въ дождь, осенью!

Земство Переяславскаго уЬзда памЬревается проложить шоссе отъ са­
маго города къ мЬсту осенней нагрузки; тогда конечно неудобства, описан­
ный выше исчезнутъ, но пока они ложатся тяжелымъ бременемъ на торговлю. 
Во время тихаго спроса, перевозъ мЬшка (7 пуд. 20 ф.) отъ города до 
пристани обходится 12—13 копеекъ, а въ 1867 г. дошелъ до 25 к.— 
т. е. до Зг/з коп. съ пуда за 8 верстъ. Считая среднее количество грузи- 
маго въ Переяслава хл'Ьба въ 1 '/г мА. пудовъ, мы найдемъ, что одпа 
доставка хлЬба съ рынка па пристань въ 1867 г. обошлась не менЬе 40,000 
руб. сер. ПроЬздъ прикащиковъ, маклеровъ, самихъ торговцевъ на пристань 
тоже составляетъ порядочный расходъ, такъ какъ пароконная еврейская по­
возка,. другихъ средствъ передвпженгя въ городЬ не имЬютъ, въ одинъ ко- 
нецъ стоить до 2 и даже до 3 р. с. Пристань находится въ совершенно 
естественномъ состоянш; даже Общество ДнЬпровскаго Пароходства спу- 
скаетъ своихъ пассажировъ на голый песокъ. На осенней пристани есть три 
или четыре магазина, или, лучше сказать, досчатыхъ амбара для ссыпки 
хлЬба; на весеннихъ же и того нЬтъ: магазины замЬняютъ плетепыя клуни, 
въ которыхъ хлЬбъ и подмокаетъ, и много его теряется. Клуни эти вдоба- 
вокъ сноситъ иногда водой, если онЬ близко отъ берега, а так^я вмЬстЬ съ 
тЬмъ больше цЬнятся по близости къ мЬсту нагрузки. При большихъ за- 
купкахъ, въ ожидании большихъ отправокъ весной, торговцы бЬдствуютъ отъ 
недостатка мЬста, гдЬ ссыпать хлЬбъ, подвезенный зимой. Въ зиму 1866-67 г. 
хлЬбомъ были завалены не только клуни, гумна, но и клЬти, и хаты крестьян- 
ск1я въ Новоселкахъ, Андрушахъ, Столпачахъ, СлободкЬ. Плата за наемъ 
этихъ помЬщен1й за время съ января по мартъ или апрЬль обходится по 
4—5 коп. съ четверти (7‘/г пуд.) и доходить до 1-й копейки съ пуда. 
ТЬмъ не менЬе не находится ни одного предпркмчиваго человЬка, который 
бы выстроилъ хоть что нибудь поудобнЬе плетеныхъ корЗинъ, носящихъ 
здЬсь громкое название магазиновъ. Недостатокъ ли капита1овъ, отсутствие ли 
постоянной пристани, только закупленный зимой хлЬбъ лежитъ мелкими пар­
иями разбросанный по всему району, и поднимать его приходится въ самую 
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распутицу — въ конц! февраля, начал! марта, когда дороги едва проходи­
мы на иловато-черноземномъ грунт!.

Въ 1867 году Переяславъ не имЬлъ еще и телеграфной станщи. 
Телеграммы надобно было посылать по эстафет! въ Кёевъ за 110 верстъ.

ХлЬбная торговля Переяслава находится исключительно въ рукахъ 
евреевъ, которыхъ можно разделить на туземныхъ, мЬстныхъ, торговцевъ — 
контрагентовъ и на постороннихъ, или на’Ьзжихъ ком несло неровъ изъ Пинска, 
Шклова, Бобруйска и др. торговыхъ нунктовъ верхне-днЬпровскаго бассейна, 
куда идетъ 9/ю хлЬбнаго отпуска Переяслава. Главными деятелями являются 
впрочемъ не местные купцы, такъ какъ они только перепродаютъ закуплен­
ное ими этимъ прёЬзжимъ агентамъ. По собственному показанш переяслав- 
скихъ промышленниковъ, болЬе 2/з хлЬба, отправляемаго Переяславомъ, идетъ 
черезъ руки этихъ постоянныхъ или на’Ьзжихъ комиейонеровъ. ТЬмъ не ме- 
нЬе, ио отношенш къ производителямъ и мелкимъ скупщикамъ, т! и другье 
стоятъ въ положение одинаковомъ и процессъ покупокъ одинъ и тотъ же — дЬ- 
лаются ли он! комиссюнеромъ или мЬстнымъ купцомъ-контрагентомъ для пере­
продажи тому же комиссионеру.

Ни туземные торговцы, ни комиссионеры не имЬютъ въ собственномъ 
смысл! конторъ съ правильной организацёею и отчетностью, какёя мы на- 
ходимъ въ болыпихъ рынкахъ, какъ ПинскЬ, Кременчуг! и др. Книгъ 
бухгалтерскихъ нЬтъ; покупки и цЬны записываются въ летучёя тетрадки, 
листки, а чаще сохраняются просто въ памяти, такъ что невозможно со­
брать сколько нибудь подробный и обстоятельный свЬдЬнёя для исторги мЬ- 
стной торговли. По этой-то причин! опредЬлить, какое количество прохо­
дить черезъ руки мЬсгныхъ промышленниковъ, и какое идетъ мимо нихъ 
черезъ непосредственный закупки комиссёонерами, невозможно. Точно также 
невозможно опредЬлить отношенёе между количествомъ, непосредственно поку- 
паемымъ въ экономияхъ и количествомъ, даваемымъ базарной сборкой. Можно 
однако утвердительно сказать, что въ экономёяхъ покупается сравнительно незна­
чительная часть хлЬба непосредственно комиейонерами и ихъ контрагентами и 
то по близости Переяслава, гд! экономёи нЬсколько значительнЬе. ДалЬе на 
востокъ хозяйства мельчаютъ (въ Пирятинскомъ и Лохвицкомъ уЬздахъ) и 
вообще чЬмъ глубже въ страну, тЬмъ менЬе является возможности купить 
прямо у производителя, потому что каждое М'Ьстечко имЬетъ своихъ кулаковъ, 
знакомыхъ со всЬми хозяевами околодка, пользующихся полнМшимъ ихъ 
довЬрёемъ и открывающихъ имъ свой кредитъ подъ обЬщанёе черезъ ихъ 
руки продать свои нроизведен1я. Такимъ образомъ большую часть покупокъ 
приходится дЬлать у кулаковъ. Эти кулаки на торгахъ, бывающихъ по всей 
Малоросйи въ понедЬльпикъ и пятницу, и особенно постомъ на такъ назы- 
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ваемыхъ „красныхъ базарахъ скупаютъ крестьянсюй хлебъ, ссыпая его по 
домашнимъ амбарамъ. Если цена растетъ и спекуляция делается оживленнее, 
хлебъ проходитъ руки несколькихъ кулаковъ, другъ у друга перекупаю- 
щихъ, пока дойдетъ до грузителя; но тогда для последняго покупка зна­
чительно облегчается, ибо неболышя ссыпки по торгамъ и запасы, запродан­
ные по эконоапямъ, успеваютъ соединиться въ меныпемъ числе рукъ более 
состоятельныхъ. Кулакъ продаетъ не только наличный хлебъ, но всегда про- 
дастъ и на срокъ, делаясь въ свою очередь контрагентомъ другаго контра­
гента, получаетъ задатки и тогда вачинаетъ уже покупать.

Наиболее значительные обороты съ Переяславомъ ведутъ евреи пиря- 
тинск1е, черезъ руки которыхъ нереходитъ весь хлебъ Лохвицкаго уезда, 
идуш,1й къ Днепру. Для покупки у кулаковъ ездятъ агенты комисйонеровъ 
или местныхъ Переяславскихъ торговцевъ и покупаютъ на свое имя. Каж­
дый продавецъ знаетъ только ближайшаго покупщика и каждый покупщикъ 
своего агента, и никакихъ сделокъ съ третьимъ лицомъ нетъ; расплаты и 
задатки — наличными; получеше денегъ отъ покупщика, а не его хозяина; 
кредита—никакого: купилъ — дай задатокъ, сдалъ товаръ — деньги сейчасъ 
сполна.

Такимъ образомъ въ торговле хлебной требуется большая масса налич- 
ныхъ денегъ, высылаемая комисшонерамъ отъ ихъ патроновъ, и отъ нихъ 
расходится она по рукамъ целаго ряда контрагентовъ, агентовъ, маклеровъ, ку­
лаковъ и проч. Пересылка денегъ изъ Пинска комисшонерамъ происходитъ 
разными способами, а именно: 1) въ случаяхъ терпящихъ отлагательство 
и при значительности суммъ, посылка делается съ нарочнымъ, довереннымъ 
прикащикомъ; 2) суммы менее значительный пересылаются по почте, довольно 
впрочемъ редко; 3) въ спешныхъ случаяхъ деньги съ нарочнымъ иосылаются 
въ Виленское отделеше Государственнаго банка, и оттуда переводятся въ 
Киевскую контору; 4) наконецъ, способъ наиболее употребляемый, это — 
трансферты по ордерамъ между нинскими и местными евреями. Пинсше дома 
простыми записками (цеттели) приказываюгъ выдачу денегъ местнымъ кани- 
талистамъ, расплачиваясь съ ними, или посылая деньги съ нарочными ра- 
зомъ, или откладывая расплату до шевскихъ контрактовъ, на которые обыкно­
венно ездятъ ихъ поверенные. Пинскъ же самъ получаетъ наличный, учи­
тывая свои векселя въ Варшаве или Берлине, съ помощью данцигскихъ 
или кенигсберскихъ частныхъ банкировъ. Изъ сказаннаго видно, что меха- 
низмъ расплатъ весьма несовершененъ. Пересылка съ нарочными и даже по 
почте дброга и весьма рискована. Система частнаго кредита не им4етъ 
прочнаго и, такъ сказать, оффищальнаго, цубличнаго устройства; имена ка- 
ниталистовъ-дисконтеровъ известны только въ еврейскомь М1ре, где все дер­
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жится только еврейской обособленностью и еврейской солидарностью; доступа не 
евреямъ въ эту систему кредита нетъ.

Покупки делаются только по заказамъ изъ Пинска, Шклова, Моги­
лева, Ветки и др. месть, покупающихъ или для своего потреблентя, или 
для отправки заграницу, и рынокъ вполне находится подъ вл1яшемъ верхо- 
ваго спроса. Зависимость эта сделалась еще непосредственнее, еще теснее съ 
т1хъ поръ, какъ известья о цйнахъ и приказы по покупкамъ стали переда­
ваться не въ К1евъ, а прямо по телеграфу въ Переяславъ. Спекулящя 
имеетъ характеръ чисто местный, расчитывая только на продажу на месте же. 
Отдаленность доставки, продолжительность ея и неоднократный неудачи отбили 
всякую охоту у переяславскихъ купцовъ отправлять на свой страхъ грузъ къ 
Пинску или куда въ другое место. Последив два, три года, 1865 — 67, 
быстрое изменено въ ценахъ напугало окончательно местныхъ торговцевъ, и 
они ограничили свои обороты только исполнентемъ заказовъ. При покупке по 
заказамъ есть конечно известная доля спекулящи, такъ какъ поставка делается 
по известной цйне, а покупка контрагентомъ можетъ быть сделана по цене 
низшей; но спекулящя эта не такъ рискована, ибо сроки поставки довольно 
коротки — месяцъ, два — не более.

Въ обыкновенные годы, когда нетъ особенно болыпихъ делъ, въ Пе­
реяславъ наезжаютъ комиссионеры; если же дела болышя, то они живутъ 
уже тамъ всю зиму и весну. Чемъ сильнее спросъ, темъ больше ихъ на- 
езжаетъ, и конкурренщя ихъ всегда сильна, и цены переяславсктя всегда 
выше ценъ севернаго и южнаго района. Тутъ можно встретить евреевъ 
изъ Пинска, Шклова, Шева, Бреста, Борисова, Бобруйска, Могилева, Ека- 
теринослава, Кременчуга, русскихъ изъ Ветки и Гомеля. Одни пргезжаюгъ 
за рожью для прусскихъ портовъ, или за мукой для пров1анта въ Бо- 
бруйскъ, Брестъ и Шевъ, другие за рожью для Риги, третьи за рапсомъ 
для Варшавы, четвертые за льнянымъ семонемъ для Одессы. Изъ нихъ по­
стоянными и неизменными покупателями являются пинсше евреи; руссые изъ 
Гомеля и Ветки—прикащики Мельниковыхъ, Дороховыхъ и другихъ стали 
забирать поменьше чемъ прежде; за то шкловсые и могилевсше жидки 
особенно сильно въ последнее время стали закупать товаръ въ Переяславе. 
Постройка дороги изъ Динабурга до Витебска и особенпо удешевлеше до­
ставки хлеба по железной дороге за границу (вместо 35 к. съ пуда отъ 
Витебска до Кенпсберга въ 1867 г. опа. обходилась 15 к.), высокая исклю­
чительно вода въ 1867 году, сильный спросъ въ потерпевпйя отъ неурожая 
местности въ верхнемъ бассейне Днепра и изъ-за границы и, какъ следствие 
этого, высота цены въ Риге,—все это вызвало необычайное движете перея­
славскихъ хлебовъ къ Могилеву и Орше, отъ которыхъ по шоссе гужемъ 
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подвозились они къ Витебску. Этотъ новый путь оказался, по времени, ко­
роче стараго черезъ Пинскъ въ Прусспо почти на 4 месяца (5 м’Ьсяцевъ 
черезъ Пинскъ на плотахъ — съ апрЬля по августъ, а здЬсь отъ 
1 — 11/г м'Ьсяцевъ), хлЬбъ доходилъ лучше, суше, и доставка стоила немно- 
гимъ дороже. Доставка до Орши обходилась въ первую навигащю 
13 — 14 коп.; отъ Орши до Витебска 5—8 коп. съ пуда, да 15—20 к. 
до порта: всего 33-—42 коп. съ пуда. Этому же спросу обязана своимъ 
развмтемъ буксировка хлЬба, прежде не имЬвшая мЬста. Описываемое нами 
собыпе—спросъ къ Могилеву—останется долго памятнымъ въ лЬтописяхъ и 
разсказахъ переяславскихъ промышленпиковъ. Старики, переживппе эпоху 
52 — 54 гг., когда силенъ былъ тоже спросъ въ Прусспо, незапомнятъ ни­
чего подобнаго какъ быстрое возвышение цЬнъ зимой 1866 — 67 года и весной 
1867 года. Никогда благопр]'ятныя услов1я не соединялись въ такой мЬрЬ 
для мЬстной торговли, какъ въ этомъ году. Спросъ былъ на все; цЬны 
росли, урожай 1866 года далъ тяжеловЬсный хлЬбъ (8 п. 30 ф. рожь); 
вода стояла все лЬто высокая.

Обычай покупки, укоренивппйся въ тЬхъ мЬстахъ, таковъ, что на кон- 
трактахъ ли, въ другое ли время покупаетъ промышленникъ, онъ даетъ за- 
датокъ въ размЬрЬ половины, или около того, а остальныя деньги по сдачЬ 
хлЬба. Всякая продажа не наличнаго товара, въ количествЬ котораго есть 
возможность лично убЬдиться покупщику, дЬлается на основами письменнаго 
условия, заключаемаго на простой бумагЬ. Обыкновенно у помЬщиковъ и 
крестьянъ закупки дЬлаются съ осени мЬстными торговцами. По мЬрЬ того 
какъ выясняются виды на будущее, появляются коммисшонеры и всю зиму 
идетъ закупка для весенней нагрузки. ЧЬмъ ближе къ веснЬ, тЬмъ горячЬе 
становится время и цЬны измЬнчивЬе. ЛЬтомъ почти нЬтъ оборотовъ, ибо 
помЬщичьи запасы болЬе или мепЬе истощаются, а крестьяне въ рабочую 
пору не везутъ на базары; равнымъ образомъ и подводы трудно имЬть, по­
чему и спЬшатъ кончить всЬ подвозы къ Переяславлю до наступлешя ра- 
бочаго времени. Зимняя цЬна болЬе или менЬе постоянна. Въ старое время 
устанавливалась она на Шевской зимней ярмаркЬ (контрактахъ), туда съЬз- 
жались покупщики и помЬщики, комисшонеры, судохозяева и рЬшали главный 
свои дЬла; цЬны послЬдующихъ мелкихъ покупокъ регулировались этой „кон­
трактовой" цЬной. Хотя ыевсме контракты болЬе имЬли значешя для ю.-з. 
края, но тЬмъ не менЬе и полтавск1е помЬщики изъ ближайшихъ К1еву 
уЬздовъ Ьзжали туда для продажи, займовъ, покупокъ и проч. Теперь они 
потеряли почти все свое значеше для хлЬбной торговли. Уменыиейе по- 
мЬщпчьихъ занашекъ съ инвентарей, развипе еврейской спекуляцш и одес­
ской торговли, вызвавшей прямые подвозы къ порту изъ производительнаго 

2 



18 172

района и мнопя друпя причины, уронили значительно важность кгевскихъ 
контрактовъ. Но и теперь еще делаются на нихъ мнопя дела; мнопе хлебо­
промышленники изъ Пинска уже съ зимы живутъ въ К1еве, чтобы быть 
поближе къ банку и хлебному рынку. На контрактахъ обыкновенно местные 
промышленники продаютъ пр1езжимъ хлебъ съ доставкой на пристань на 
весну, и только после запродажи эти мелк1е промышленники начинаютъ свою 
снекуляц1ю—ловятъ моментъ покупки. Иногда выгоднее бываетъ покупать 
тотчасъ-же, иногда ждать весны—тутъ все зависитъ отъ уменья пользоваться 
обстоятельствами и предчувствовать будущее. Весна 67 года напр. разорила мно- 
гихъ снекуляторовъ, ибо на контрактахъ запродажи сделаны были по 35 к., 
а пришлось, кто не купилъ зимой, платить весной 42 коп.

Вне контрактоваго времени если предвидится усилен1е спроса, то по­
купки комиссюнерами всегда происходятъ на срокъ; въ противномъ случае, 
покупается товаръ наличный. Но въ томъ и другомъ случае забота о под­
возе къ пристани почти всегда возлагается на контрагента, и только въ техъ 
случаяхъ, когда покупка произошла прямо изъ рукъ помещика иди мест- 
ныхъ ссыпщиковъ, комисс1онеръ принимаетъ на себя доставку къ берегу. 
Точно также и местный торговецъ старается всегда купить съ доставкой къ 
пристани, и доставка падаетъ, такимъ образомъ, на более или менее дроб- 
ныхъ продавцевъ, имеющихъ въ виду и подводы для доставки незначитель- 
ныхъ парт1й, находящихся въ ихъ рукахъ; подводы же эти достаются мел­
кому еврею съ крестьянъ въ виде процента за обираше ими этихъ же 
крестьяне ’

Выше было описано съ какими затруднениями сопряжена доставка и 
особенно ссыпка вблизи пристани. Въ самомъ Переяславе тоже нетъ зна- 
чительныхъ магазиновъ; есть только амбары при еврейскихъ домахъ: но ни­
кто не можетъ сказать на какое количество имеется ихъ; все только жалуются 
на недостатокъ места для ссыпки и на необходимость забирать во время на­
грузки хлебъ мелочами по деревнямъ, селамъ, корчмамъ и т. д. Впрочемъ 
тутъ есть и некоторый расчетъ, говорящей въ пользу хранешя товара у 
продавца _  плата за хранеше въ магазине и ответственность за целость
остаются на продавце.

Особаго промысла фурами для доставки къ пристани въ этой местно­
сти не существуешь. Чумаковъ въ Переяславе и ближайшихъ частяхъ дру­
гихъ уфздовъ нетъ. Они начинаются далее на востокъ, ближе къ Лох­
вице, Конотопу, Миргороду но обе стороны ромадана, большой торговой 
дороги, отъ Роменъ ведущей на Кременчугъ, и на югъ за Золотоношу. 
Для доставки въ Андру ши нанимаются крестьяне, мещане и казаки по ху- 
торамъ и деревнямъ, и въ этой отрасли господствуешь полнейшая патр^ар- 
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хальиость. Нанимаются обыкновенно гуртомъ—громадой—односельцы перевезти 
съ такихъ и такихъ-то м'Ьстъ до Переяслава; м’Ьстомъ сделки служить 
всегда корчма. Нужны еврею подводы, онъ носылаетъ своего мак­
лера по деревнямъ; посланный прежде всего заезжаетъ по порядку въ кор­
чму; у корчмы всегда найдетъ онъ хохловъ; сидятъ они на заваленке, 
батогами землю ковыряютъ. Еврей приглашаетъ ихъ въ корчму, объявляетъ 
о своемъ намерены, командуетъ горелки, и подъ в-йяшемъ ея начинаются 
переговоры и услов1я. Бол’Ье подпивнпе становятся первые и делаются аген­
тами еврея для склонения другихъ стать на т'Ьхъ-же услов1яхъ; еврей спе­
шить дать задатокъ, ударить по рукамъ, обнесетъ еще по чарке и уЬзжаетъ. 
Услов1я всегда на словахъ, и господствуетъ въ нихъ всегда въ высшей сте­
пени неопределенность: места, где должна происходить наборка хлеба, озна­
чаются приблизительно, равно какъ и количество, которое нужно набрать. 
На деле выходить, что мужику приходится ездить по окрестнымъ селамъ 
подъ предводительствомъ маклера-жида, искать кладь по корчмамъ и кула- 
камъ, а то въ одномъ месте окажется подводъ недостаточно, въ другомъ 
много. Въ последнемъ случае съ полунагруженнымъ возомъ приходится ехать 
вместо Переяслава въ другую сторону добирать до полнаго количества. 
Хохолъ бранится; жидокъ убеждаетъ, туманить разсказами, отдается на судъ 
знакомаго шинкаря, еврея же, и всегда кончается темь, что хохолъ сдается. 
Въ былое время, когда и спросъ былъ послабее, и мужикъ менее доро- 
жилъ временемъ, поводы къ несоглашямъ и протестамъ съ ихъ стороны пред­
ставлялись редки; но теперь наступаетъ, кажется, последнеее время такихъ 
неооределенныхъ отношен1й. Крестьяне, видя усилеше спроса, входятъ въ 
свои права, и жидку приходится труднее изворачиваться съ ними. Мнопя 
громады и теперь уже берутъ впередъ съ него всю плату сполна, за полное 
количество, причитающееся на воловью фуру; но и это не спасаетъ отъ лиш­
ней езды по окрестнымъ селамъ, чтобы собирать разсынанное по клунямъ, 
шинкамъ и амбарамъ зерно.

Верстъ изъ за 100 всяюй крестьянинъ повезетъ къ Переяславу, если не 
особенно спешная работа въ поле; но далее, напр. изъ за Пирятина, прямой 
подвозъ къ нему становится затруднителенъ за дальностью разстояшя, и въ 
такихъ случаяхъ на пути происходить перевалка на друпя фуры.

Доставка условливается съ открыпемъ навигащи до самой пристани, где 
ждетъ уже подводчиковъ новый жидокъ-мерщикъ, принимаюпцй отъ нихъ 
кладь и передаюицй ее берлинщику. Никакой накладной не полагается; имя 
получателя пишется на лоскутке бумажки, часто карандашемъ, всегда по 
еврейски, который хранится за пазухой или въ сапоге фурщика и на кото- 
ромъ обозначается количество подлежащее приему.
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Провозная плата до 1866 года дочти не изменялась. Точпыхъ св'Ьд'Ьнгй 
о величине колебаний ея собрать было невозможно, но все промышленники 
единогласно заявляли объ отсутспи сколько нибудь значительныхъ и харак- 
терныхъ изменен^ ея до самаго конца 1866 года. Конечно, въ рабочую нору 
она возвышалась, зимой падала, завпсила величина ея и отъ состояшя дороги; 
но всетаки она была въ половину ниже теперешней. На малыхъ разстояшяхъ, 
по близости Переяслава, цены эти почти удвоилась: такъ отъ Яготина 
платили всегда 4 кон. съ пуда, теперь 7 коп. Далее въ глубь губерши 
повышеше менее значительно: напр. доставка отъ Пирятина съ 8 коп. воз- 
расла до 12 коп. Въ первомъ случае увеличение равняется 75°/о, во вто- 
ромъ 5О°/о- Подводы, или фуры, более воловыя, но есть и лошадиныя, одно­
конный, особенно изъ Черниговской губернги. На воловую фуру кладется отъ 
4'0 до 50 п., на лошадиную отъ 20 до 30, смотря по скотине. Отъ города къ 
пристани нанимаются собственно нереяславсше мещане и крестьяне изъ Андрушей, 
Слободки и др. прилежащихъ селешй.

Доставка къ судамъ или въ амбары производится въ мешкахъ. Мешки 
вообще имеютъ здесь сбытъ очень большой. Они идутъ главнымъ обра­
зомъ на муку, поставляемую въ казну, поэтому недостатка въ нихъ нетъ. 
Укупорка въ куляхъ здесь вовсе неизвестна; идя къ востоку, она встре­
чается въ первый разъ на границе Курской губерши въ Судже и отчасти 
въ Глухове. Каждый торговецъ имеетъ свои собственные мешки, въ кото­
рыхъ и производится доставка зерна до берега. Проката мешковъ, осо- 
быхъ лицъ, промышляющихъ имъ, въ Переяславе нетъ. Въ редкихъ только 
случаяхъ, более въ местности за Пирятиномъ, мешки нанимаютъ у крестьянъ 
вместе съ подводами. Въ Черниговской губернш существуетъ другой способъ 
укупорки всехъ хлебовъ, и въ зерне и въ муке, — въ лантухахъ; поэтому и 
къ Переяславу со стороны черниговскихъ уездовъ подвозъ идетъ не въ 
мешка,хъ, а въ такихъ же лантухахъ, въ какихъ идетъ хлебъ и въ за- 
десенье. ,

Производствомъ холста и рядовины для мешковъ занимается все кресть­
янское населеше Малороссии: это дело бабъ въ зимше дни. Скупается хол­
стина и рядовина на ярмаркахъ и торгахъ жидками, которые или сами 
шьютъ мешки, или отдаютъ мещанамъ по местечкамъ. По левую сторону 
Днепра производствомъ мешковъ особенно славится Мгргородъ и его уездъ. 
Оттуда рядовина идетъ более въ Кременчугъ, где для отправокъ на югъ 
требуются мешки лучшаго качества; на нереяславсшй же районъ мешки 
даютъ уезды Пирятинсшй и Прилуксшй. Кроме того для поставокъ въ казну 
получаютъ ихъ изъ Сосницкаго уезда и даже изъ Мстиславскаго уезда, Мо­
гилевской губерши, изъ местечка Хиславичъ. Для пшеницы не рядовинные, а 
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холщевые мешки получаются изъ Бреста. Выборг местности для покупки 
м’Ьшковъ определяется обыкновенно направленёемъ самого сбыта. Такъ, под­
рядчики, поставляющёе въ Бобруйскъ и другёе места къ верху муку ржа­
ную, выписываютъ и мешки съ верху; Кёевскёе подрядчики заказываютъ ихъ 
въ Прилукскомъ и Пирятинскомъ уезде; наконецъ, пинскёе коммиссёонеры за­
частую считаютъ выгоднее выписывать мешки изъ Пинска или Бреста. Ра­
счетъ тутъ въ копейке, двухъ или въ различной прочности мешковъ. На 
правой стороне Днепра мешки переяславскёе считаются хуже, чемъ Подоль­
ске, попадающее въ Кёевскую и Херсонскую губернёи черезъ Одессу, на томъ 
основанёи, что въ малороссёйскихъ мешкахъ основа и утокъ разной толщины. 
Въ упомянутыхъ двухъ уездахъ Полтавской губернёи, Прилукскомъ и Пиря­
тинскомъ 1,000 арш. рядовины стоитъ 60 — 75 рубл. На четвертной ме- 
пгокъ идетъ 4х/г аршина и работа стоитъ 2 кон. — по этому расчету ме- 
шекъ долженъ стоить отъ 29 до 333/< коп. Прибавляя сюда 2—2х/г коп. 
барыша поставщику, занимающемуся торговлею мешками, мы получимъ про­
дажную цену мешка отъ 31—36 коп., среднею считается 35 коп., на пудъ 
42/б коп. Въ Лохвицкомъ уезде мешки несколько лучшаго качества, изъ 
более густой рядовины, четвертные стоятъ до 40 коп. съ работой. Лохвиц­
кая рядовина, считающаяся лучшею после мёргородской, стоитъ 90 рублей 
за 1000 аршинъ. Могилевскёе мешки обходятся съ шитьемъ и доставкой 
въ Переяславль отъ 38 до 40 коп. Брестскёе холщевые, употребляемые подъ 
пшеницу, обходятся съ барышемъ поставщикамъ (какъ и могилевскёе 2 — 3 к.) 
около 32 коп. Торговля мешками оптовая составляетъ отрасль совершенно 
специальную.

Полной стоимостью своей цена мешка ложится только на зерновые хлеба 
и муку, продающееся съ мешками. Но для перевозки изъ района къ пристани 
расходъ этотъ распределяется на такое большое количество груза, что со­
вершенно не принимается во вниманёе при оборотахъ и вычисленёяхъ тор­
говцевъ.

Лантухъ, составляющей спецёальную особенность крестьянской само- 
возной торговли, есть кусокъ рядовины въ три квадратныхъ аршина, кото­
рый разстилаютъ въ возу и въ него насыпаютъ зерно и даже‘муку; за темъ 
края гоединяютъ одинъ на другой и прикрепляютъ деревянными шпильками, 
отъ чего лантухъ принимаетъ видъ огромпаго мешка. Въ лантухъ влезаетъ 
до 30 пуд., и стоитъ онъ 2 рубля. При найме цодводъ лантухи бываютъ 
всегда фурщика, мешки же не всегда.

Познакомившись съ переяславской пристанью, лицами ведущими торговлю, 
со способами доставки до пристани, разсмотримъ теперь какёе хлеба, въ ка- 
комъ виде и куда идутъ изъ переяславскаго района.
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Рожь и ржаная мука.

Эти два предмета составляютъ преобладающую статью сбыта въ опи­
сываемой местности. Какъ съ правымъ берегомъ Днепра связано у тор­
говца представленье о пшенице, такъ у него съ Андрушами связано пред­
ставление ржи, которая называется въ еврейской торговле житомъ *),  а мука 
житнею. Подобно тому какъ въ среднемъ теченьи Днепра Кьевъ есть глав­
ный рынокъ для сахара, Ржищевъ для пшеницы, Кременчугъ для льна и 
сала, Крюковъ для соли, такъ Переяславъ есть рынокъ для ржи. И дей­
ствительно, судя не по однимъ показашямъ и разсказамъ торговцевъ, но и 
по даннымъ судоходпыхъ дистанщй, этотъ отличительный характеръ леваго 
берега Днепра сравнительно съ правымъ выдается съ полною ясностью. 
Стоитъ сравнить между собою данныя, помещенный несколько ниже. Изъ 
нихъ видно, что рожь въ зерне и муке составляетъ на .тЬвомъ берегу 74,4% 
отпуска, пшеница 11,9%, а на правомъ рожь 12,1%, пшеница 62,6%.

Благодаря естественнымъ и экономическимъ услов1ямъ хозяйства на юге 
Черниговской и с.-з. Полтавской губерши, рожь составляетъ исключительно 
весь озимый посевъ, такъ какъ озимая пшеница, да и вообще пшеница, только 
местами, въ виде опыта, вводится въ полеводство: во-первыхъ, пшеница, по 
общему мнешю, на иловато-черноземной почве вырождается и действительно 
даетъ зерно легкое, бездетное; во-вгорыхъ, уходъ тщательный за ней не въ 
природе малоросййскаго хозяйства и не окупился бы за недостаткомъ сбыта. 
Тогда какъ рожь не прихотлива. Можно было обходиться креиосгнымъ тру- 
домъ, мужицкими орудьями и кроме того сбывать ее было гораздо легче, 
ибо троякого рода спросъ существовалъ на нее искони, а именно: въ вино­
курни, куда шелъ всяшй сбродъ, негодивппйся для торговли,—для поставокъ 
въ казну и—для продовольствья питающейся рожью Велоруссьи. Эги обстоя­
тельства способствуютъ и теперь не мало удержанью ржи въ хозяйстве, какъ 
единственна™ озимаго хлеба. При техъ условьяхъ, кашя выработались после 
1861 года въ техъ местахъ, ржаные посевы, можно сказать, еще более 
распространились, такъ какъ крестьянскья и газация хозяйства стали обшир­
нее. По общему'мнешю торговцевъ, которое конечно трудно подтвердить точ­
ными данными, непосредствен по изъ помещичьихъ экономий въ торговлю Пере­
яславля поступаетъ разве %о отправляема™ хлеба; остальное все хлебъ базар­
ный— ссыпной, известный подъ назвашемъ , сборки" хлеба мужицкаго. Въ 
сборке нетъ уже возможности требовать присутствья качествъ, которыхъ тор- 

') Это народное малоросс!Покое название ржи.
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говецъ вправе требовать отъ хлеба помещичьяго (экономическаго). Рожь 
вирочемъ вообще такой товаръ, въ которомъ на качество, определяемое 
в^омь данной меры и цветомъ, обращаютъ мало вниман1я.

Сйверно - полтавсые и южно-черниговсме хлеба не отличаются тща­
тельной очисткой и вообще хорошей внешней отделкой. Небрежность куль­
туры отзывается на сорности хлебовъ; сыромолотъ делаетъ зимнее зерно ме­
нее снособнымъ переносить транспортировку, чемъ вымолоченное весною и 
летомъ *).  Весъ полтавской ржи вообще считается хорошимъ при 8 пуд. 
15 — 20 фун. въ четверти. Во время транспортировали по Днепру, онъ 
догоняется до 9 пудовъ провеиваньемъ и просушкой. Лучшая рожь дается 
теми местностями, где почва более песчана. Переяславсюе хлеба вообще 
лучше прилукскихъ и пирятинскихъ: они светлее и тяжелее. Окрестности 
Рогозова и Остролучья (Переяславскаго уезда) даютъ самые весте хлеба.

Рожь поступаетъ въ торговлю зорномъ и мукой и продается въ пер- 
вомъ случае на пуды, во второмъ на четверти (77г пуд.).

Производство житней муки въ Малороссии обеспечивается главнейшимъ обра­
зомъ крестьянскимъ помоломъ **).  Больпйя села окружены обыкновенно въ Мало- 
росши сотнями ветряковъ, т. е. ветряныхъ мельницъ, большею частью объ 
одномъ поставе, конструкщи самой первобытной, въ которой поворачивается весь 
корпусъ мельницы, и механизмъ проводится въ движете 6 — 8 крыльями, 
сколоченными изъ драни. Ветряки о четырехъ крыльяхъ съ поворотною 
верхнею горизонтальною осью встречаются у более зажиточныхъ крестьянъ 
и казаковъ; наконецъ — голландскаго образца встречаются у немногихъ по- 
мещиковъ. Водяныя мельницы редки; они есть на ставахъ; больше ихъ 
встречается въ верховьяхъ Пела и на другихъ рекахъ и особенно въ верх- 
нихъ частяхъ ихъ, а въ приднепровской полосе водяныхъ мельницъ вовсе 
нетъ. Местами на самомъ Днепре, где селетя у воды, въ протокахъ, 
естественно съуженныхъ и быстрыхъ стоятъ пловуч1я мельницы на баркахъ; 
но и въ такихъ селешяхъ ветряки образуютъ наружную окраину, обра­
щенную къ суше.

Въ свободное время зимой и осенью крестьянинъ перемалываетъ свой 
хлебъ и кроме того мелетъ для другихъ, не имеющихъ своихъ ветряковъ, 
получая за помолъ 2 — 3 коп. съ пуда или десятую мерку. Простой 
крестьянстй ветрякъ выбрасываетъ до 30 пудовъ въ сутки; съ хорошей 
конструыцей (такъ называемый восмерикъ) отъ 100 до 150 при двухъ по- 

*) Сыромолотный хл4бъ имйетъ своей северной границей по л-Ьпуг сторону Днйпра 
Десну и Сеймъ.

*♦) См. въ приложена св+.гЬшя о мельницахъ въ Полтавской губерши.
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ставахъ. Крестьянинъ по большей части потому мелеть зерно и старается 
продать рожь мукой, что въ зернЬ можно видЬть сортъ, подмЬсь и т. д., 
а въ мукЬ сойдетъ всякое. Но, въ нЬкоторыхъ мЬстахъ, особенно далЬе на 
востокъ отъ Переяслава и. въ Десненскомъ районЬ, крестьяне часто сушатъ 
зерно на печи въ хатахъ и потомъ уже перемалываютъ его; почему многте 
торговцы, особенно въ Десненскомъ райовЬ, считаютъ крестьянскую муку лучше 
всякой другой. Въ район! Переяслава мукомольное дЬло менЬе распростра­
нено, ч’Ьмъ на сЬверъ отъ него. Ибо главная заготовка для казны произво­
дится тамъ, а не въ ПереяславЬ, развЬ когда въ придесеньи неурожай; 
ибо въ ПереяславЬ всегда сильна конкуренция пр1Ьзжихъ коммиссюнеровъ, 
берущихъ муку для Бреста, Бо'руйска и для потреблена въ БЬлорусспо.

У насъ не было возможности получить точныхъ свЬдЬйй о движейи 
въ отдЬльные годы цЬнъ на ржаную муку и рожь за достаточное время, 
чтобы провЬрить отношение цЬнъ муки и ржи: но положительный увЬрен1я 
многихъ промышленниковъ подтверждаюсь тотъ фактъ, что, благодаря сло­
жившимся мЬстнымъ услов1ялъ во всЬхъ трехъ разбираемыхъ нами районахъ, 
нерЬдко зерно бываетъ дороже муки; хотя при нсрмальномъ порядкЬ вещей, 
она бываетъ 5 к. на пудъ дороже зерна; изъ этихъ 5 к. 3 к. идутъ за 
помолъ и 2 к. за проЬздъ на мельницу и съ мельницы.

Полная вЬроятность указаннаго факта можетъ быть основана на суще- 
ствован1и слЬдующихъ обстоятельствъ:

1) Крестьяне предпочитаюсь продать мукой во-первыхъ потому, что,
поставивъ вЬтрякъ для своего обихода, они могутъ помолоть и излишекъ для 
продажи, и чЬмъ больше мелятъ они, тЬмъ больше получаютъ съ затрачен- 
наго на вЬтрякъ капитала, во вторыхъ, въ мукЬ можно продать всякое зерно.

2) У крестьянъ стало больше хлЬба, а вмЬстЬ съ тЬмъ и производ­
ство муки должно было усилиться, тЬмъ болЬе, что и помЬщичьи винокурни 
стали покупать крестьянскую муку, не имЬя достаточно своей.

3) Зерна но большей части у производителей покрупнЬе хранятся въ
снопахъ; въ минуту спроса его можетъ не быть на лице; требуется время об­
молота.

4) И наконецъ, спросъ на зерно, завися отъ заграничныхъ требований,
можетъ возрасти разомъ весьма быстро, тогда какъ мука имЬетъ внутрепйй 
сбытъ—главнЬйшимъ образомъ въ казну, слЬдовательно въ размЬрахъ опре- 
дЬленяыхъ заранЬе. При такомъ впезапномъ спрос! цЬна на зерно можетъ 
подпяться выше цЬны на муку.

Къ этому должно прибавить еще, что замЬчаютъ въ Переяславскомъ 
районЬ явлеЙе, пока недостаточно выяснившееся — уменьшение спроса для 
БЬлоруссш мукой и усилейе его зерномъ, всл!дств1в устройства тамъ 
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собственных! мельницъ и несомненной выгоды покупать зерно — товаръ 
качественно определимый, а не муку — товаръ бол’Ье рискованный. Въ 
Могилевъ, наприм., изъ Переяслава мука вовсе перестала идти, и если 
берутъ ее тамъ, то разве для казны на близшя разстояшя — въ К1евъ, Бо- 
бруйскъ. Даже продолжавшийся теперь спросъ муки въ Брестъ ослабевает!, 
такъ какъ тамъ есть казенная паровая мельница, для обезпечешя довольства 
гарнизона крепости и местныхъ войскъ.

Вообще промышленники, торгуюпце съ Переяславомъ, считаютъ, что 
разве 15% ржи идетъ оттуда мукой, остальные 85% идутъ зерномъ. 
Данныя ведомства путей сообщешя даютъ отношения, довольно близко под­
ходящая къ этому показан!ю, а именно: за пятилетие 1863 — 68 годовъ 
отношен1е муки къ общему вывозу = 20.40% (изъ 949,000 пуд. 202,600 
нагружено изъ Переяслава и Прохоровки мукой).

При мелочности и раздробленности мукомольнаго производства, ржаная 
мука скупается подобно зерну па базарахъ — характерное отлич1е торговли 
ржаной мукой отъ торговли пшеничной, для производства которой въ районе 
производства пшеницы, по правой стороне Днепра и по левой, по Сейму, 
существуют! больппя водяныя мельницы. Едвали где существует! въ та- 
кихъ болыпихъ размерахъ сборка муки, какъ въ этой северной части Ма­
лороссы. Жидки скупаютъ ее на базарахъ и на торгахъ, ссыпаютъ въ за- 
кромы и продаютъ подрядчикамъ и коммисшонерамъ на месте; для наборки 
ея покупщики присылают! свои подводы и своп мешки. Жидки эти поку­
паютъ такимъ же образомъ и по заказамъ подрядчиковъ, на полученныя 
впередъ деньги; коммиссш полагается имъ 1 — 1 % коп. съ пуда. Они на­
нимают! тутъ же подводы и отправляют! въ 1ыевъ или куда имъ приказано.

Въ сбыте ржи вообще можно различать:
1) Сбытъ постоянный: а) вверхъ: въ Пинскъ для заграничной продажи,

въ Шкловъ для продажи заграницу же и въ разные пункты Могилевской 
(Могилевъ), Минской (Борисов!) губернлй для местнаго потреблена; изъ 
Могилева уже идетъ она главным! образомъ на продовольств1е Витебской 
губерши. Спрос! въ Пинскъ менее равномерен!, подвержен! болыпимъ 
колебашямъ именно вследств1е зависимости его отъ портовыхъ ценъ; въ 
Могилевъ спросъ равномернее и цены тамъ постояннее — такъ было по 
крайней мере все последнее время до самаго открыли Витебско-Динабург- 
ской дороги, давшей возможность могилевским! и пинскимъ торговцам! войти 
въ ближайшая сношешя съ портами Рижскимъ и Королевецкимъ. Ь) внизъ — 
на винокурни Екатеринославля и некоторых! месть Екатеринославской гу­
берши въ количествах! не одинаковых!, смотря по местному урожаю на юге.

2) Сбытъ случайный: а) вверхъ прямо въ Варшаву черезъ прямую
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рапсъ и сурепицу, которые переработываетъ въ масло, и жмыхами которыхъ 
ведетъ довольно деятельную торговлю. Рыапй, или рыжикъ, мало сеется кре­
стьянами, которые употребляютъ масло изъ него какъ осветительный мате- 
рйлъ; вывозится же онъ въ количестве отъ 2—3 тыс. пудовъ.

Подробности торговли масличными семенами будутъ указаны въ изло­
жены! торговли Кременчуга, такъ какъ они имеюгъ мало отношешя къ пинской 
торговле.

Перейдемъ теперь ко второму району пинскихъ закупокъ, къ Чернигов- 
скимъ рынкамъ.

б) Черниговские рынки.

Подъ этимъ райономъ, какъ выше и пояснено было, разумеются местности, 
тяготеюпця къ Остру, главнымъ образомъ. Кроме того что г.ъ немъ проис­
ходить закупки для Пинска, онъ составляетъ еще западную оконечность 
местности самовозной торговли, о которой будетъ говорено въ особой статье. 
Не касаясь этого последняго рода торговли, мы разсмотримъ здесь только 
ту ея отрасль, которая находится въ связи съ водной доставкой, предостав­
ляя себе право еще разъ вернуться къ черниговскимъ рынкамъ, когда бу- 
демъ говорить о самовозномъ районе. Особенности же этой местности, на 
основами которыхъ мы отделимъ ее въ особый районъ, состоять въ следую- 
щемъ:

1) Производство здесь еще более раздроблено между мелкими хозяевами,
крестьянами, и казаками и панками, чемъ въ Переяславской местности, оттого 
базарная торговля еще сильнее преобладаетъ.

2) Сбыть имеетъ направленье весьма разнообразное, а не сосредоточи­
вается къ одному пункту.

3) Здесь встречается уже самовозная торговля, оказывающая большое
вльяше на цены и на транспортировку. Возя купленный хлебъ на базаръ 
за Десну, задесенскье крестьяне регулируютъ свои цепы по урожаю въ сво­
ихъ хозяйствахъ; подводы же подъ купленный хлеба добываются труднее.

4) Интересы Шклова и Гомеля здесь сильнее иптересовъ пинскихъ. Пин­
ске комиссионеры повидимому только въ крайнихъ случаяхъ, по хлопотливости 
сборной торговли и ея мелочности, за4зжаютъ въ эти места. Вообще, евреи 
здесь уже не такъ разсыпаны по селешямъ, какъ въ Переяславскомъ районе, 
и держатся более въ городахъ. Въ селешяхъ же показываются великорусскье 
купцы и местные казаки; и эти оба элемепта все сильнее выдаются, чемъ 
далее подвигаешься къ Белополью и Глухову.
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Такимъ образомъ, признаки переяславской торговли смешиваются здесь 
съ признаками самовозной; продажи на сроки, контрагенство почти съ мено­
вой торговлей литвинковъ-самовозовъ.

Пинскъ и Шкловъ закупаютъ одни для доставки водой. Гомельсые и 
друпе торговцы доставляютъ купленные хлеба на белорусские рынки гужомъ.

Главная пристань этого района есть Остерская. Кроме Остра нагрузка 
хлеба изъ разсматриваемой местности производится въ Салтыковской Девице 
и Кладькове на Десне и въ Навозе на Днепре. Резиденщя комиссгонеровъ 
преимущественно въ Нежине. То время, когда пинсше комиссионеры прони­
кали до Глухова, грузили въ Погореловке и Пироговке, давно прошло; о 
немъ сохранилось смутное воспоминаше въ техъ местахъ: — вероятно это 
было въ начале 50-хъ годовъ.

Остеръ, незначительный городокъ Черниговсюй губернии, лежитъ на 
самомъ песчаномъ берегу Десны, въ стороне отъ всякихъ болыпихъ дорогъ; 
изъ него дальше какъ будто и проезду нетъ. Передъ нимъ разстилается на 
далекое разстояв1е песчаная и лесная местность, входящая уже въ область 
малопроизводительную, составляющую одно целое съ Белоруссией по местнымъ 
своимъ особенностямъ. Ближайшая окрестности Остра съ юга и юго-востока 
тоже мало плодородны и лежатъ уже за пределами северной границы чер­
нозема *).

Десна судоходна здесь съ апреля до половины 1юня, когда и происхо- 
дитъ только отпускъ хлеба. Съ первой водой весенней приходитъ несколько 
берлинъ за готовымъ хлебомъ, и изредка очень заходятъ суда русскихъ 
судохозяевъ-торговцевъ или за фрахтомъ, или неимеюпце выгоднаго фрахта 
за покупкой на свой страхъ, такъ какъ здесь конкуренции всегда какъ-то 
меньше.

Берлины по Десне и въ полую воду не берутъ больше 8,000 пуд., 
потомъ уменыпаютъ его до 4,000. Въ 1867 году вода допускала и полную на­
грузку. Фрахты обыкновенные отъ Остера до Пинска, Борисова, Шклова 
12 коп. съ пуда; до К1ева 30 коп. съ четверти муки (отъ Остра или 
Кладьковки — разницы почти нетъ). Ходу до верховыхъ пристаней 3 — 4 
недели.

Собственная торговля Остра незначительна: есть три торговца, изъ ко­
торыхъ самый крупный закупаетъ не более 50 — 60 тыс. пудовъ разнаго

♦) Остеръ им!етъ интересную особенность: жители его занимаются идетешемъ веводовъ, 
с-Ьтей. На улиц'Ь всюду увидишь бабъ, занимающихся этой работой. Мпопе государственные 
крестьяне занимаются скупкой и продажей неводовъ и продають яхъ на Дону, отправляясь туда 
за рыбой. На м'ЬсгЬ продается пудъ невода по 5 руб. 
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хл’Ьба, а остальные еще менЬе. ВсЬ они евреи. Остеръ оживился собственно 
лЬтъ 10 тому назадъ. Прежде никогда не бывало изъ него постоянныхъ 
и правильныхъ отправокъ. Теперь есть уже судохозяева. ВнЬпшй видъ го­
родка не имЬетъ никакпхъ особенныхъ признаковъ торговаго мЬста. При­
стань совершенно въ естественномъ состояли, довольно длинная, но очень 
узкая, стЬснена подходящими къ водЬ избами и загромождена разсыпаннымъ 
по разостланнымъ парусамъ хлЬбомъ—способъ употребляемый по всему ДнЬпру 
для просушки зерна. По этимъ парусамъ его перебрасываютъ съ одного мЬ­
ста на другое лопатами — картина, которую можно видЬть не только на 
всЬхъ днЬпровскихъ пристаняхъ, но и на улицахъ многихъ порядочныхъ 
городовъ, ведущихъ хлЬбную торговлю, не исключая Елизаветграда, Кре­
менчуга и другихъ.

Магазиновъ для ссыпки хлЬба нЬтъ. Ссыпка по общему обыкновенно 
дЬлается по амбарамъ при хатахъ или домахъ; въ самый большой изъ этихъ 
амбаровъ влезетъ до десяти тысячъ пудовъ, но так1е амбары рЬдкость. Въ 
ОстрЬ за него платятъ 3 — 4 р. въ мЬсяцъ. ТЬснота помЬщешя застав- 
ляетъ иногда даже сырой хлЬбъ (такъ какъ онъ сыромолотный) ссыпать 
въ берлину, которая, припявъ грузъ, еще недЬли двЬ стоитъ и должна без- 
престанно переносить хлЬбъ съ судна на берегъ и по частямъ перелопачивать 
его на солнцЬ.

ЗаЬзжье евреи изъ Могилева, Шклова и Пинска покупаютъ хлЬбъ въ 
районЬ Остра особенно черезъ козелецкихъ евреевъ на коротко сроки — двЬ, три 
недЬли съ доставкой до Остра. Пользуясь этимъ срокомъ, евреи на базарахъ 
Остерскаго и Козелецкаго уЬздовъ — въ БасанЬ, БыковЬ, КобыжчЬ, самомъ 
КозельцЬ скупаютъ хлЬбъ, тучъ же у мЬщанъ нанимаютъ подводы и везутъ 
въ Остеръ. РЬдко скупаютъ они съ осени и то всегда наличный, и никогда 
будущей; во-первыхъ потому, что болыпихъ наличныхъ средствъ нЬтъ, и 
во-вторыхъ, — что некуда съ хлЬбомъ дЬться; оставить его у помЬщика, 
считается не надежнымъ, свести его въ амбаръ (съ крестьянскимъ иначе сдЬ- 
лать нельзя) нЬтъ помЬщешя достаточнаго, да и хлопотъ много: хлЬбъ 
сыръ, горитъ, надобно сушить, провЬивать, надобно нанимать людей, нести 
рискъ и не получить °/о на капиталъ — расходы не по средствамъ мелкаго 
промышленника. БолЬе состоятельные мЬстные торговцы евреи прода.ютъ шклов- 
скимъ и пинскимъ постояннымъ комиссюнерамъ и на болЬе долпе сроки 2 и 
3-хъ-мЬсячные. Они ранЬе другихъ начинаютъ свои покупки, обыкновенно 
съ сентября, но также только въ виду заказовъ и покупаютъ тоже только 
наличный хлЬбъ помЬщич1й или на базарахъ крестьянски. Так1я закупки 
продолжаются до мая. Самое опасное для мЬстныхъ торговцевъ обстоятельство 
даже при такихъ краткосрочныхъ продажахъ бездорожье зимой. Зачастую 
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бываетъ, что парни уже куплены ими тамъ и сямъ по базарамъ, сложены 
пока у скупщиковъ жидковъ, но-’доставить нЬтъ средствъ. Ц’Ьны между тЬмъ 
на хл’Ьбъ, могупцй быть купленнымъ съ действительной доставкой, растутъ; 
приближается срокъ сдачи; приходится платить въ убытокъ, или приходится 
терять кредитъ и неустойку. Особенно бедственны были две зимы 1865—6 
и 1866 — 7 годовъ.

Такъ какъ нагрузка начинается не ранее апреля и продажи 2—3-хъ 
месячный, то настоящая цены въ районе Остра устанавливаются въ феврале 
и марте.

Подводы для доставки къ пристанямъ, какъ къ Остру, такъ и къ 
Кладковке и Салтыковской Девице нанимаются на техъ же базарахъ где 
покупается и хлебъ. Но есть много селешй, где крестьяне преимущественно 
занимаются извозомъ, напр. Володкова Девица, Данино, Шатура, Верневка, 
Комелевка, Галица (все въ Нежинскомъ уезде), Боромка, Припутье и друг. 
Чтобы судить о количестве подводъ, достаточно сказать, что въ однихъ 
трехъ последнихъ селевьяхъ можно разомъ выставить более 10,000 под­
водъ. Иногда крестьяне изъ лесной части Остерскаго уезда везутъ, осо-- 
бенно зимой, лесъ-доски и поделки лЬсныя на базары и ярмарки въ При- 
луки, Пирятинъ, Тепловку, Басань и др. места и въ обратный путь ста­
новятся подъ хлебъ. Этотъ способъ особенно удобенъ для доставки на дру­
гую пристань, къ которой везутъ изъ этого района — въ Навозъ. Местные 
крестьяне охотно впрочемъ нанимаются въ хорошую пбгоду и въ болЬе свободное 
отъ полевыхъ заняпй время; но въ бездорожье или въ негулящее время под­
воды не такъ легко найти. Тутъ на выручку подходятъ такъ называемые 
„литвинки“, т. е. теже хохлы, но съ праваго берега Десны. Не имея много 
работы дома, искони промышляя сами торговлей хлебомъ, они между про- 
чимъ, покупая хлебъ для продажи у себя дома на базарахъ, нанимаются 
и въ извозъ—везутъ или на винокурни, или къ пристанямъ чужой хлЬбъ. 
Въ изворотливости, подвижности они стоятъ выше настоящихъ хохловъ. 
Подводы здЬсь болЬе лошадиныя, чЬмъ воловыя; перевозка обыкновенно въ 
лантухахъ; въ мЬшкахъ везутъ только муку для поставокъ въ казну и въ 
такомъ случаЬ м’Ьшки заготовляются или въ ИчнЬ, или южнЬе, въ Прилу- 
кахъ и ЛохвицЬ. Ичненсше мЬшки хуже другихъ, такъ какъ производимая 
тамъ рядовина при обыкновенной ширине въ ®/< арш. реже, хотя и де­
шевле: отъ 5 до 7 кон. арш.

ЦЬны на доставку въ Десненскомъ районе, подобно тому какъ и въ 
Переяславскомъ районе, въ последнее время, начиная съ 1861 года, значи­
тельно поднялись. Прежде, наприм., доставка изъ Пирятина къ Остру за 
150 почти верстъ стояла не дороже 6—7 коп. съ обратными подводами, а 



32 — 186

теперь меньше 10 нельзя нанять; изъ Быкова и Басани съ местными фурами 
была 4 — 5, теперь 7 — 8 коп. съ пуда.гОтъ Иваницы до К1ева платили 
зимой 1866 — 67 15 к., лЪтомъ 1867 г. 20 коп. за 155 — 160 верстъ. 
Зимняя доставка вообще дешевле летней; разница доходить иногда до 5 к. 
съ пуда. Хлебопромышленники вздорожанье это приписываюсь только тому, что 
у крестьянъ стало больше своего хлеба, который они сами привозить на ба­
зары, или продаютъ съ доставкой на пристань. Эта причина находить под­
тверждено своего существования въ экономическихъ отношенсяхъ сельско-хо­
зяйственной промышленности описываемой местности (въ системе отдачи обра­
ботки изъ доли).

Въ обыкновенное время районъ Остра ограничивается Козелецкимъ и 
Нежинскимъ уездами, но распространяется въ случае болыпаго спроса и на 
западную часть Прилукскаго и северную Пирятинскаго. Закупаемый въ При­
лукскомъ уезде хлебъ идетъ на МоНевку, Веприкъ (Воронки), Бобровицу, 
Мостище, а изъ Пирятинскаго уезда на Поповку (Пирятинск. уезд.) Красное 
(Прилук. уезд.), Щастновку, Марковцы, на тоже Мостище и оттуда уже 
къ Остру.

Тоже что мы сказали относительно Остра, применяется и къ другимъ 
пунктамъ, отъ которыхъ идетъ доставка водой въ этомъ районе, съ тою 
только оговоркой, что отправками къ Навозу, Кладьковке, Девице распоря­
жаются шкловскге и пинск1е комиссионеры изъ Нежина и что изъ этихъ 
трехъ пристаней более значешя для торговли имеетъ Навозъ. Кладьковка 
есть пристань более для выгрузки железа и леса, идущихъ сверху Десны; 
грузится же более на ней и въ Девице пров1антъ (ржаная мука), чемъ 
хлебъ зерновый, и леиъ. Но и Навозская пристань несравненно слабее 
Остерской по отпуску—всего до 50,000 пудовъ. Навозъ стягиваетъ, глав- 
нымъ образомъ, хлебъ для Шклова изъ Нежинскаго уезда, даже изъ Ични 
(хотя редко—муку везли въ 1866 году) и Прилукскаго уезда.

Въ закупкахъ Шклова и Пинска преобладаетъ хлебъ зерновый; ржа­
ная же мука, которою такъ изобилуетъ крестьянское хозяйство Малороссии, 
составляетъ предметъ покупокъ пли пров1антскихъ чиновниковъ и подрядчи- 
ковъ, или литвинковъ-самовозовъ. К1евск1е подрядчики расчитываютъ, глав- 
нымъ образомъ, на базары Козелецкаго и Нежинскаго уездовъ и везутъ от­
туда или гужемъ па Гоголевъ, Красиловку, Бровары, или свозятъ къ Остру 
и отчасти къ Кладьковке. На востокъ закупки ихъ простираются иногда 
до самой Ични и Иваницы.

Остается исчислить сорта хлеба, идупце изъ Остра; они суть:
1) Рожь и ржаная мука.
Рожь идетъ и помещичья и крестьянская. Разница въ качестве между 
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той и другой весьма незначительна; помещичья рожь очищается на арфу, 
крестьянская провеивается, но та и другая вообще очень сорны. Крестьян­
ская считается несколько лучше, т. е. суше, такъ какъ она просушивается 
въ хатахъ и сохраняется въ ямахъ. Помещики, некоторые впрочемъ только, 
для винокуренля предварительно просушиваютъ зерно и потомъ уже мелютъ; 
но для продажи ихъ рожь идетъ сыромолотная и безъ всякой особой про­
сушки. Рожь местная цветомъ несколько темнее, чемъ переяславская, кроме 
местности, лежащей около устья Сейма: тамъ по свойству почвы более песча­
ному, она белее. Что касается до муки, то она почти исключительно кресть­
янская, и хвалится подрядчиками за хороппя качества, особенно сухость. 
Изъ Остра отпускается около 150,000 пудовъ ежегодно, почти исключи­
тельно для казенныхъ поставокъ.

2) Изъ яровыхъ хлебовъ на первомъ плане стоятъ:
а) Льняное семя. Ленъ года три какъ началъ разводиться особенно въ 

Козелецкомъ уезде у многоземельныхъ помещиковъ (Кочубея, Протасовыхъ, 
Храповицкихъ), равно какъ и въ Остерскомъ и Нежинскомъ уездахъ у пан- 
ковъ. Крестьяне льна не сеютъ. Ленъ изъ этой местности не имеетъ осо­
бенно хорошихъ качествъ; онъ худо очищенъ, и потомъ на посевахъ его 
здесь слишкомъ изобильны сорныя травы (павилица). Главный сбыть льна 
въ Одессу, почти всегда водой изъ Остра черезъ руки козелецкаго промы­
шленника, еврея Нехитовича, который пока оДинъ въ порядочныхъ разме- 
рахъ занимается льномъ; но бываютъ изъ Козелецкаго уезда отправки и 
гужомъ въ Одессу съ подводами, идущими за солью до Крюкова. Такая доставка 
обходится 35 коп. съ пуда (2 р. 15 к. съ четверти или около 10 р. 75 к. 
съ пароволовой фуры). Бываютъ продажи и вверхъ, витебскимъ купцамъ. 
Такой случай былъ вначале лета 1867 года, когда въ Козельце четверть 
льна стоила 10 руб., а въ Одессе цены упали и отправка туда сделалась 
менее выгодной, нежели продажа на месте.

б) Овесъ чорный (ранн1й) и белый. Главный сбыть его или къ Клеву, 
или въ Белоруссдо; тотъ и другой идетъ гужомъ черезъ руки крестьянъ. 
Въ К1евъ идетъ онъ даже изъ Прилукскаго уезда торговой дорогой на Моыевку. 
Черниговсюе овсы, особенно борзенсше, последнее время, благодаря чисто 
естественнымъ услов1ямъ, лучшимъ урожаямъ, стали лучше полтавскихъ. Весь 
мерки его не менее 28—30 фунтовъ, т. е. отъ 5 пуд. 24 ф. до 6 пуд. 
четверть.

в) Греча родится въ Остерскомъ районе вообще плохо, а просо мало 
сеется, даже получается для местнаго спроса изъ Полтавской губернии и 
перерабатывается на топчакахъ въ пшено. Эта отрасль хлебной торговли 
стоить совершенно на заднемъ плане въ приднепровьи. Греча и просо

з 
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сЬются для домашняго обихода и если идутъ въ торговлю, то чисто лавоч­
ную, мелочную.

в) Прохоровск1й районъ.

Если направиться изъ Переяслава проселочной дорогой на Золотоношу, 
то скоро сделается замЬтнымъ значительное возвышен1е почвы надъ уровнемъ 
Днепра. Вся местность обширными террасами спускается къ рЬкЬ и входитъ 
уже въ область малоросстйскихъ степей, которыя отъ уЬздовъ Кременчугскаго, 
Кобелякскаго, Константиноградскаго и Полтавскаго простираются вверхъ, 
охватывая 3Д Золотоношскаго уЬзда, большую часть Хорольскаго и Пыря- 
тинск1й. Волнистая поверхность этой степи изрЬзана глубокими оврагами; 
рЬки ея имЬютъ крутые берега при довольно значительной шйринЬ; почва 
глубоко-черноземная; въ рЬчныхъ долинахъ пески и остатки лЬсовъ. Са­
мый берегъ ДнЬнра окаймленъ бол'Ье или менЬе широкой полосой сыпу- 
чихъ песковъ и покрытъ рощами ивовыхъ и другихъ породъ, растущихъ 
на плавняхъ.

Въ 35 верстахъ отъ Золотоноши и въ 40 верстахъ отъ Андрушей у 
подошвы послЬдняго уступа платд, падающаго къ ДнЬпру, на прибережномъ 
пескЬ, широко раскинулась деревня Прохоровка. ПослЬ Переяслава это са­
мая значительная пристань на всемъ растоянш между этимъ городомъ и 
Кременчугомъ.

Лежащая въ сторонЬ отъ болыпихъ дорогъ, не пользующаяся даже па- 
роходпымъ сообщен^емъ съ другими пристанями, Прохоровка отпускаетъ однако 
до трехъ, четырехъ сотъ тысячь пудовъ всякаго хлЬба, изъ коихъ надобно 
полагать до 200 тыс. ржи и до 100 тыс. пудовъ льнянаго сЬмени. Отпускъ 
же 67 года долженъ дойти до цифры 700 т. пудовъ.

Пристань эта, кромЬ того, что сама служитъ рынкомъ, стягиваетъ еще 
хлЬбъ изъ внутреннихъ рынковъ, Глемязова, Золотоноши и Богодуховки. Значи- 
тельнЬйппй изъ нихъ первый, гдЬ по воскреснымъ днямъ бываютъ базары, 
даюшде до 8 — Ют. пуд. сборки. Золотоноша главные обороты дЬлаетъ 
льномъ; ссыпка ржи менЬе значительна, чЬмъ въ ГлемязовЬ. Богодуховка 
еще незначительнЬе Золотоноши. Такимъ образомъ наибольшее количество гру- 
зимаго хлЬба сбирается въ самой ПрохоровкЬ.

Интересы крупныхъ владЬльцевъ и ихъ хозяйство имЬютъ чисто степ­
ной характеръ въ Золотоношскомъ уЬздЬ: ленъ, овцеводство занимаютъ пер­
вые, залежи составляютъ свойство послЬдняго. Въ озимныхъ посЬвахъ помЬ- 
щиковъ преобладаетъ рожь, но она идетъ на собственный винокурни, на 
которыя еще скупается часть хлЬба у мелкихъ хозяевъ. Понятно поэтому, 
что весь грузимый въ ПрохоровкЬ хлЬбъ — производства крестьянскаго или
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мелкопоместнаго трехпольнаго хозяйства. Это определяешь уже и характеръ 
самой торговли — она сборная.

Местные евреи занродаютъ рожь на шевскихъ контрактахъ на весну 
съ доставкой до Прохоровки, и уже возвратясь оттуда, въ начале февраля 
начинаютъ свои закупки. Точно также ленъ запродается на Ильинской 
(Полтавской) ярмарке на осень. Покупки ржи продолжаются и весной; къ 
тому же времени появляются и комиспонеры пинсюе, шкловсюе изъ Ржи­
щева. Торговля вся въ рукахъ евреевъ, какъ и везде по Днепру; но въ 
Прохоровке есть и русский купецъ, торгующш хлебомъ (явлеше очень редкое).

Какъ место для ссыпки, Прохоровка представляетъ даже некоторый удоб­
ства предъ Переяславлемъ: во-первыхъ, близость къ месту нагрузки, во-вто- 
рыхъ, амбары более обширные и лучше построенные. Амбары эти — или при 
домахъ мещанъ и хатахъ крестьянъ, или на берегу. Самый большой изъ 
последнихъ можетъ вместить до 20,000 пудовъ. Въ случае сильнаго на­
плыва хлеба, онъ ссыпается и въ клуни. Но несмотря на то, места для 
ссыпки всетаки недостаточно, что видно изъ того, что въ 1867 году за 
наемъ амбара на 5,000 пуд. платили тамъ 8 руб. въ месяцъ.

Крестьяне охотно везутъ хлебъ въ Прохоровку и тамоште торговцы 
считаютъ покупку прямо съ возовъ более выгодною, чемъ у глемязовскихъ и 
золотоношскихъ евреевъ. Хохолъ честно продаешь хлебъ, и если онъ ска­
жешь, что „жито доброе", на его слово можно вполне положиться. Возчики 
съ привезеннымъ на продажу хлебомъ никогда прямо не являются въ селеше, 
по тесноте помещешя базарной площади и неимению где пасти воловъ; они 
останавливаются всегда на толоке, на горе, подъ которой лежитъ Прохоровка, 
отправляешь одного изъ фурщиковъ съ образчиками, и онъ уже продаетъ товаръ, 
если цены подходятъ. Продаютъ крестьяне хлебъ и на срокъ, уговорясь въ 
цене и оставивъ обращики. Въ этихъ случаяхъ продажа делается или до амба­
ра, или до берлины, что делаешь разницу въ цене въ 1Уг копейки съ пуда. 
Эти 1 У 2 копейки полагаютъ на доставку отъ амбара къ берлине и вошло 
уже въ обычай, что если хлебъ купленъ до амбара, а по доставке ока­
жется нужнымъ ссыпать въ судно, то надбавка делается сама собой безъ 
всякихъ новыхъ условш. При высокихъ ценахъ, каш были въ 1867 году, 
мнопе чумаки изъ южной части уезда стали сами промышлять хлебомъ. 
Вместо того, чтобы идти въ ходки на югъ къ’портамъ, они начали покупать 
рожь верстъ за 200—250 и подвозить къ Прохоровке, заработывая, считая 
и плату за свой извозъ, до 20 коп. съ пуда.

Дорога отъ Золотоноши и Глемязова (неимеющихъ какъ рынки ничего 
отличающаго ихъ отъ другихъ еврейскихъ рынковъ Малоросса) редко бываетъ 
хороша на всемъ разстоянш, такъ какъ нагорная часть ея пролегаешь по 
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чернозему, другая—низменная по сыфчему песку. Въ дождь трудно прохо­
дима первая половина, въ сухое время—вторая. Провозная плата и въ этой 
местности испытала значительное повышение: вместо 3 кон. отъ Золотоноши 
или Глемязова платятъ 6 и 7 коп. съ пуда; доставка — въ мЬшкахъ по 
большей части принадлежащихъ фурщикамъ.

Что касается до самой пристани, то она, подобно Андрушевской и Ржи- 
щевской хЬняетъ свое мЬсто, смотря по состоят» воды. Весной вода разли­
вается подъ самые амбары, построенные на окраинЬ селешя, и берлины подхо- 
дятъ къ нимъ довольно близко, но не на столько, чтобы нагрузка могла со­
вершаться прямо на нихъ — они разделены широкимъ рукавомъ разлива, и 

• хл’Ьбъ нагружаютъ предварительно на лодки, дубы въ мЬшкахъ и на нихъ
уже подвозятъ къ судамъ. По спадЬ воды берлины подходятъ выше, счи­
тая по теченпо, въ русло, называемое Старикъ — остатокъ стараго русла 
ДнЬпра, и только въ концЬ 1юня спускаются онЬ ниже и грузятся въ на- 
стоящемъ руслЬ рЬки въ верстЬ или полутора верстахъ отъ селешя. Въ это 
время подвозъ изъ амбаровъ совершается на воловьихъ подводахъ по дорогЬ 
довольно удобной, особенно сравнительно съ Андрушевской. Операция эта съ 
набивкой въ хозяйств мЬшки, при огромномъ количеств^ хлЬба и спЬшной 
работЬ обходилась въ 1867 году 13—14 рублей съ 1,000 пудовъ. Пара 
воловъ, что называется, гуляючи можетъ перевесть 500 и болЬе пудовъ и 
заработать въ день болЬе 7 руб. сер. Благодаря удобству ссыпки и сооб- 
щен1я нагрузка идетъ живЬе и аккуратнЬе, что при болыпомъ спросЬ — 
огромная выгода; поэтому покупатели 1867 г., горько жаловавппеся на Андрушев- 
скую пристань, Прохоровской остались внолнЬ довольны, а мЬстные промыш­
ленники пророчатъ ей, сравнительно съ Переяславомъ, блестящую будущ­
ность, такъ какъ мнопе грузители имЬли въ 67 году въ первый разъ боль- 
Ш1я дЬла въ ПрохоровкЬ и вЬроятно обратятся къ ней для дальнЬйшихъ 
закупокъ своихъ. ТЬмъ не менЬе есть два весьма важныхъ обстоятельства, 
которыя помЬшаютъ центру полтавской хлЬбной торговли съ верховыми рын­
ками перейти въ Прохоровку. Первое изъ нихъ — отдаленность отъ хлЬбо- 
родныхъ и рожь производящихъ мЬстностей Переяславскаго теперешняго района; 
второе — тЬ 40 верстъ, на которыя она ниже Андрушей; это при плохой 
погодЬ два дня потери въ пути.

КромЬ сбыта ржи и ржаной муки вверхъ и льнянаго сЬмени внизъ, 
Прохоровка имЬетъ еще одно направлеше хлЬбной торговли — на проти­
воположный берегъ ДнЬпра. Прямо напротивъ Прохоровки раскинулся 
свеклосахарный районъ съ плодосмЬннымъ помЬщичьимъ хозяйствомъ, пре- 
обладашемъ пшеницы надъ другими хлЬбными посЬвами, съ небольшими 
разчЬрамя крестьянскихъ хозяйствъ и съ большою массою заводскаго рабо- 
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чаго насвлен1я, пришлаго изъ Малоросыи, — губорнлй Харьковской, Полтавской, 
Черниговской. Прибрежная полоса этого района не отличается къ тому же 
особенпымъ плодород1емъ. По принятому на многихъ заводахъ обыкновешю, 
продовольств10 рабочихъ остается на заботахъ евреевъ-подрядчиковъ, достав- 
ляющихъ рабочихъ; въ другихъ поставка провианта отдается съ торговъ 
евреямъ же. Подрядчики эти закупаютъ ржаную муку, рожь, гречиху и просо 
частью въ окрестности хъ заводовъ, а частью въ Полтавской губерши и бол'Ье 
всего въ Прохоровка, какъ ближайшемъ торговомъ пункт!. Комиссионеры 
ихъ закупаютъ съ осени, и зимой на саняхъ доставляютъ въ деревню Пекари 
при устьи р!ки Роси въ Черкасскомъ у'Ьзд'Ь; то что не усп!ютъ доста­
вить зимой, переправляется весной на дубахъ и „галярахъ".

Районъ Прохоровой даетъ въ торговлю только рожь, льняное сЬмя, 
просо и гречу. Пшеница сЬется для домашняго обихода; овесъ потребляется 
стоящими постоянно въ у'Ьзд’Ь кавелер1йскими полками. Просо и греча однако 
составляютъ вместе не бол’Ье двухъ пятыхъ всего отпуска, который такимъ 
образомъ весь почти составляется изъ первыхъ двухъ видовъ сельско-хозяй- 
ственныхъ продуктовъ.

Льняное сЬмя не входитъ здесь въ обороты съ Пинскомъ. Оно черезъ 
руки кременчугскихъ, переяславскихъ и даже екатеринославскихъ евреевъ 
идетъ гужомъ и водой на югъ. Ходъ его начался изъ Прохоровки Л'Ьтъ 8 
тому назадъ. Отправка происходитъ главнымъ образомъ осенью въ коли­
честв! до 15-— 16 тыс. четвертей. Для отправки вверхъ остается сле­
довательно одна рожь въ зерне и мук!.

До высокихъ ценъ 67 и 68 годовъ ржаная мука шла въ щювгантеше 
магазины К1ева и другихъ мЬстъ почти постоянно, въ количестве около 25 — 
30 тысячь четвертей. Но когда Ц’Ьна зерна дошла до 40 и 44 коп. за 
пудъ, и мука могла быть продана не дороже 47 — 48 коп. за пудъ, то 
отпускъ ея, всл!дств1е уменьшения производства, долженъ былъ неминуемо со­
кратиться, и въ 1867 году ожидали отпуска, не превышающаго 5,000 чет-

Что касается до ржи, то она отличается въ районе Прохоровки, осо­
бенно ближе къ Днепру, всеми качествами хорошаго хлеба—веска и светла 
цветомъ, благодаря более песчаному грунту. Помещичья рожь считается и 
по сухости и по очистке ниже крестьянской, хотя идетъ на арфу. Вино­
курни также предпочитаютъ крестьянсшй хлебъ и много закупаютъ его. 
Закупка эта часто и происходитъ такъ, что винокурня назначаетъ ц!ну, а 
крестьяне и жидки сами привозить на место и ссыпаютъ, находя цену на­
значенную выгодной для себя. Впрочемъ потребление золотоношенскихъ вино- 
курень не превосходить 170,000 пуд. муки.
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Правый берегъ Днепра.

Ржищевъ, Ктевъ и другая пристани.

На правомъ берегу Днепра Пинскъ покупаетъ мало и водная отправка 
хлЬба вверхъ по Днепру происходитъ изъ района вообще весьма ограни- 
ченнаго. Гораздо болЬе Пинска покупаютъ Могилевъ и Шкловъ и за тЬмъ 
Екатеринославъ. Наибольшее значен1е изъ хлЬбныхъ пристаней той местности 
имЬетъ мЬстечко Ржищевъ.

Причины сказанныхъ фактовъ совершенно разъяснятся для насъ, если 
мы посмотримъ на карту К1евской губернш. Северная часть Шевскаго уЬзда, 
почти весь Радомысльсюй входятъ въ область такъ называемаго ПолЬсья. 
Сельское хозяйство едва покрываетъ нужды населешя рЬдкаго, разсЬяннаго, 
занимающагося преимущественно лЬсными промыслами. По течению Днепра 
эта область спускается до самаго К1ева, стоящаго на окраинЬ полЬескихъ лЬ- 
совъ и песковъ. Отъ К1ева до мЬстечка Триполье пески широкою поло­
сой залегаютъ на берегу р'Ьки и вмЬстЬ съ ними лЬсное пространство; они 
отдаляютъ нагорную местность отъ самой р’Ьки. Начиная отъ Триполья 
до устья р’Ьки Роси возвышенная местность круто спускается къ самому 
руслу Днепра. Густо населенная и почти безлесная местность эта состав­
ляетъ восточную оконечность средней полосы К1евской губернии, полосы ле­
жащей между ПолЬсьемъ и свеклосахарнымъ райономъ. ЗдЬсь хлЬбопашество 
составляет^ преобладающую отрасль хозяйства. Возвышенный берегъ р’Ьки 
на этомъ пространств’Ь им’Ьетъ четыре главныя мЬста нагрузки: Три­
полье, Ржищевъ, Ходоровъ и Селище; изъ нихъ наиболее центральное поло- 
жен1е занимаетъ Ржищевъ. По отношению къ этимъ пристанямъ и ко всей 
средней полосЬ губернии, К1евъ представляется пунктомъ какъ бы совершенно 
отрЬзаннымъ, стоящимъ на самой окраинЬ. При томъ богатыя и обширныя 
им4н1я Браницкихъ- и другихъ владЬльцевъ ближе къ Ржищеву, ч’Ьмъ къ 
К1еву. ДалЬе внизъ за Росью въ Черкасскомъ уЬздЬ опять идутъ болота 
(Ирдынь), Л’Ьса и пески. Хлебородная полоса отдаляется отъ р’Ьки, и все 
пространство по р. Тясмину и между Тясминомъ и Дн'Ьпромъ занято пе­
сками. За Тясминомъ къ западу идетъ уже свеклосахарная местность.

По характеру своего хозяйства Невская губершя является, неговоря 
уже о ея сахарнозаводскомъ значеши, производительницею пшеницы. Мнопя 
местности ея съ тучной почвой (часть Бердичевскаго, Липовецкаго уЬздовъ во­
обще ю.-з. уЬзды) ржи почти не родятъ. НЬсколько болЬе сЬется и производится ея 
па самой южной окраинЬ ПолЬсья, также въ части К^евскаго, Сквирскаго и Ва- 
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сильковскаго у!здовъ. Больппя помещичьи хозяйства губернш основаны или на 
свекловиц!, или на пшениц!. Производство сосредочивалось всегда, и до сихъ 
поръ сосредоточивается еще, въ рукахъ крупныхъ влад!льцевъ. Изъ пшеницы 
рябыя и б!лыя (сталевыя) пшеницы, которыми славится Подол1я и Волынь, 
зд!сь не с!ются. Главный сортъ, какъ озимной, такъ и яровой пшеницы — 
красная. Порты же Кенигсбергсюй и Данцигскш, получая волынскую б!лую 
пшеницу (сандомирку), почти не спрашиваютъ пшеницы красной.

Что касается до направления сбыта, то Шевская губерния естественно 
распадается на три области: придн!провскую, везущую къ Клеву. Ржищеву, 
западную, состоящую изъ части Бердичевскаго и Сквирскаго, снабжающую 
восточную часть Волынскаго пол!сья и самую обширную — южную, непосред­
ственно сбывающую къ Одесс!. Р!ка Рось, съ ея многочисленными крупчат­
ками, составляетъ приблизительно с!верную границу этой третьей области отъ 
двухъ первыхъ. Крупчатки составляютъ своего рода внутреншй рынокъ для 
простыхъ пшеницъ и преимущественно для сборки пшеницъ крестьянскихъ, немогу- 
щихъ конкуррировать въ вывозной торговл! съ хл!бомъ пбм!щичьимъ. Пшеница 
не то что рожь; въ ней сборка не то, что сборка ржи. Сборная рожь мало ч!мъ отли­
чается отъ произведенной массой въ одномъ хозяйств!, и торговля съ своей сто­
роны не требуетъ того ото ржи, чего требуетъ отъ пшеницы. Отъ пшеницы тре­
буется однородность, хороппй цв!тъ и определенный в!съ Потеря ц!нности ея 
при н!сколькихъ фунтахъ, не достающихъ до какого либо даннаго в!са, весьма 
велика и возрастаетъ не пропорщонально, а прогрессивно съ уменьшешемъ 
в!са. Въ этихъ случаяхъ м!стная торговля прислушивается и прим!няется 
къ требовашямъ отпускной. Дал!е сухость, чистота, то что называется хоро­
шей отд!лкой, играетъ тоже огромную роль въ пшениц!. Правда — отсор­
тировать, очистить, привести, говоря техническимъ языкомъ, въ в!съ и цв!тъ 
можно и сборную пшеницу; это д!лается во вс!хъ портовыхъ городахъ и на 
многихъ рынкахъ формирующихъ парни: но тамъ сборка идетъ все-таки коли­
чествами бол!е или мен!е значительными; потомъ она требуетъ расхода на 
магазинъ, рабочихъ и проч. — расхода, возможнаго при изв!стномъ соотно- 
шенли ц!нъ. Такимъ образомъ, въ отвозную торговлю поступаетъ, преимуще­
ственно предъ всякой другой, пшеница пом!щичья или, лучше сказать, изъ 
болыпихъ хозяйствъ и ч!мъ дал!е отъ портовъ, т!мъ в!рн!е это положеше. 
У самыхъ портовъ идетъ всякая пшеница, потому что экспортеры, или пор­
товые комиссюнеры им!ютъ возможность и средства посвящать ц!лую отрасль 
своей торговли спещально сборк! и формировк! парий изъ колонистскаго, 
пом!щичьяго, крестьянскаго хл!ба.

Соединяя и соображая вм!ст! все изложенное, мы можемъ уяснить себ!:
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1) Почему не Кьевъ, а Ржищевъ является главной хлебной отпускной
пристанью — положенье его центральное въ производительномъ районе.

2) Почему Пинскъ можетъ иметь мало дОлъ въ Ржищевй: онъ заку-
паетъ превосходная волынскья пшеницы, а съ красными ржищевскими ему 
нечего делать, тогда какъ Могилевская губернья беретъ ихъ охотно на свои 
крупчатки. Понятья пинскихъ торговцевъ, довольно ясныя относительно 
Переяслава, весьма смутны и неопределенны относительно всего праваго 
берега Днепра.

3) Наконецъ почему характеръ торговли на правомъ берегу Днепра
долженъ быть иной чемъ на левомъ. Крестьянски хлебъ идетъ на местное 
потребленье и местная крупчатки; на вывозъ идетъ хлебъ преимущественно 
помещичьй.

Местечко Ржищевъ расположено на высокомъ берегу Днепра, въ томъ 
месте, где онъ образуетъ какъ ба глубокую бухту, оставляя между возвы­
шенностью и русломъ реки незначительное отлогое пространство. Справа и 
слева этого пространства весной берегъ круто почти отвесно спускается 
прямо къ воде. На этомъ отлогомъ пространстве помещается нижняя часть 
местечка; верхняя помещается на самыхъ высотахъ. Противъ нижней части 
простирается далеко въ реку песчаная отмель, или коса, въ весен­
нюю воду представляющая островъ, отделяемый отъ берега глубо- 
кимъ и широкимъ протокомъ, удобнымъ для прохода не только берлинъ, 
но и пароходовъ. Къ осени на месте его образуется песчаное пространство, 
соединяющее островъ съ сушею. Самое русло реки отходить тогда и отъ 
уступовъ, спускающихся круто къ реке. Все местечко, такимъ образомъ, 
остается въ осеннюю пору въ некоторомъ отдаленья отъ берега, тогда какъ 
въ весеннюю пору вода входить даже въ нижнюю его часть. Оконечность 
песчанаго острова, соединяющагося осенью съ берегомъ, называется „Го­
ловкой “.

Весной хлебная пристань помещается въ нижнемъ устьи протоки почти 
у подножья береговой возвышенности, противъ длиннаго ряда двухъ-этаж- 
ныхъ магазиновъ, или хлебныхъ амбаровъ, принадлежащихъ владельцу мес­
течка и отдаваемыхъ имъ въ наймы хлебопромышленникамъ.

Длина пристани весьма незначительна и вода не глубока. Берлины 
становятся носомъ къ берегу. Слева отъ хлебной пристани возвышенный 
берегь прямо упирается въ разливную воду, где помещается весенняя паро­
ходная пристань, а справа, выше по теченью, обширная лесная пристань, 
заваленная приходящимъ въ весеннюю воду въ плотахъ лесомъ, на месте 
распиливаемымъ на доски, брусья и пр. Дорога къ хлебной пристани 
спускается съ возвышенности гораздо (съ полверсты и более) правее и 
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потомъ идетъ почти параллельно берегу черезъ нижнюю часть местечка. 
Подобно всЬмъ сельскимъ дорогамъ она находится въ чрезвычайно плачев- 
номъ состоянии, при малейшихъ неблагопр1ятныхъ обстоятельствахъ. Крутой 
и узк1й спускъ, какъ бы прорытый въ отвесной крутизне, въ дождливую 
погоду едва удобопроходимъ. Глинистый грунтъ, составляющей подпочву, 
делается вязкимъ и скользкимъ. Весной, когда сверху спускаются вереницы < 
возовъ, и на встречу имъ тащутъ, две, три пары воловъ, балки, бревна, 
доски, положенныя на развязапныя заднюю и переднюю части чумацкаго 
воза, и между ними протискиваются еврейсгая повозки и балагулы въ три 
четыре лошади въ рядъ съ проезжающими — трудно себе представить, что 
делается на этомъ месте. Далее низменная часть дороги, подобно андрушев- 
ской, представляетъ глубойя ямы съ вонючей грязью, оставшейся после весенней 
воды или дождей, а на лесной пристани въ конце мая приходится проби­
раться между разбросанными въ безпорядке колодами, козлами для распилки 
леса, поломанными возами, потонувшими въ топкомъ и клейкомъ грунте, 
еще недавно покрытомъ водой. Узкая полоса хлебной пристани между ам­
барами и судами не представляетъ почти совершенно возможности поварачи- 
ваться, выгружаться и разъезжаться возамъ. Тутъ же нужно поставить 
козлы для весовъ передъ каждой грузящейся берлиной, разослать брезенты 
или паруса для провеиванья и перелопачиванья хлеба.

Два амбара, о которыхъ было упомянуто выше, построены помещикомъ 
(который, сколько возможно, поддерживаетъ и дорогу къ пристани) и отдаются 
въ аренду евреямъ. Они разделены на множество отделейй, отдаваемыхъ 
арендаторами въ наймы помесячно. Въ оба можетъ войти до 200,000 пу­
довъ хлеба, и они почти постоянно полны, особенно зимой, когда въ нихъ 
складывается подвозимый зимой-же хлебъ для весенней нагрузки.

Съ половины 1юня весенняя пристань обыкновенно пустеетъ и перено­
сится на Головку, едва только протокъ, отделяюпрй ее отъ берега, де­
лается сколько нибудь удобопроезжимъ. Дорога къ этой пристани идетъ тогда 
прямо со спуска на весеннюю дорогу по песку на протяжении полутора версты, 
оставляя лесную пристань (тогда уже неимеющую воды) вправе.

Песчаный и низменный берегь Головки весенними водами постоянно 
вымывается иногда на пространство въ 6—10 саженъ въ ширину и потомъ 
снова заносится пескомъ. Благодаря такому состояшю берега, на немъ нетъ 
порядочныхъ магазиновъ, такъ какъ они ежегодно разрушаются водой. Однако 
10 — 12 еврейскихъ магазиновъ даютъ Головке некоторый торговый видъ. 
Магазины эти досчатые на сваяхъ съ поломъ, крыты соломой. Каждый изъ 
нихъ можетъ вместить отъ 10 — 30 тысячь пудовъ и все вместе 5.0 
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200,000 т. пудовъ. Ежегодно приходится мнопе строить вновь, друпе 
чинить.

Ко всЬмъ неудобствамъ пристани должно прибавить то, что Ржищевъ 
не им’Ьетъ ни почтоваго сообщешя съ окружающими местами, ни телеграф- 
пой станщи.

Ржищевъ служить мЬстопребывашемъ постоянныхъ и временныхъ ко- 
мигаонеровъ съ разныхъ рынковъ—Могилева, Шклова, Пинска, Кременчуга, 
Екатеринослава. Мнопе изъ живущихъ здЬсь комисйонеровъ производятъ 
закупку и на лЬвомъ берегу для своихъ патроновъ. ТЬмъ не менЬе главный 
продажи на сроки совершаются для Ржищева не здЬсь, а въ К1евЬ во время 
зимней крещенской ярмарки, или такъ называемыхъ контрактовъ, на кото- 
рыхъ, какъ мы видЬли выше, совершаются нЬкоторые обороты хлЬбомъ и 
для Переяславскаго района.

Въ прежнее время съЬзды помЬщиковъ трехъ юго-западныхъ губерши, 
имЬвппе мЬсто сначала въ ДубнЬ, потомъ въ К1евЬ, для заключены различ- 
ныхъ сдЬлокъ, подрядовъ, арендъ, покупокъ, сопровождались съЬздами всего 
торговаго люда, находившагося съ ними въ сношешяхъ. Такимъ образомъ 
Дубно, потомъ К1евъ были мЬстомъ совершешя главныхъ новыхъ хлЬбныхъ 
покупокъ и мЬстомъ, гдЬ заключались расчеты старыхъ покупокъ какъ между 
производителями-помЬщиками, такъ и торговцами-евреями. НЬтъ сомнЬшя, 
что пр1Ьздъ покупателей хлЬбнаго товара на шевсше контракты, привлекалъ 
на нихъ и ближайшихъ продавцевъ съ лЬваго берега ДнЬпра какъ помЬ­
щиковъ, такъ и мЬстныхъ купцовъ; но для тЬхъ и другихъ они не имЬли 
того значешя, какъ для жителей юго-занаднаго края. Въ памяти всЬхъ 
теперешнихъ, участвующихъ въ торговлЬ хлЬбомъ, лицъ. сохранилось какъ 
весьма недавно минувшее время, когда лучше и легче можно было купить 
хлЬбъ въ К1евЬ, чЬмъ на Волыни, въ Подолы, на мЬстЬ производства. 
Главный производитель—помЬщикъ въ рЬдкихъ случаяхъ рЬшался продать 
дома свои продукты—развЬ, если нуждался сильно въ деньгахъ — а ждалъ 
цЬны контрактовой, да и въ случаЬ нужды въ деньгахъ бралъ ихъ въ 
видЬ задатка за хлЬбъ, который имЬлъ быть сданъ покупщику по цЬнЬ, 
состоявшейся на Киевской крещенской ярмаркЬ. КромЬ этой ярмарки были 
правда въ краЬ и друпе съЬзды, для продажъ и покупокъ, между помЬ- 
щиками и торговцами, напр. Бердичевская ярмарка (пречистинская); но всЬ 
онЬ имЬли чисто частное, мЬстное значеше и сохраняютъ его въ этихъ 
предЬлахъ и до сего времени. На шевсше же контракты съЬзжались евреи 
изъ Пинска, Бреста, Шилова, Проскурова, Староконстантинова, Кременчуга 
и другихъ мЬстъ. Во взаимныхъ расплатахъ и получешяхъ, и доселЬ удер­
жался у многихъ обычай откладывать ихъ до этого времени. Сколько, та- 



кимъ образомъ, совершалось прежде оборотов! хлебомъ на Киевской ярмарка, 
учесть мы полагаем! невозможным!, равно как! и определить, сколько их! 
совершается в! настоящее время, потому что всё подобный сделки, какь 
продажи сельских! продуктов!, взаимные расчеты торговцевь-евреевъ, наем! 
судов! и проч, совершаются в! самых! разнообразных! формах! домашним! 
образом! на простой бумаге с! глазу на глаз! или в! приятельской беседе. 
На биржи, ни банка, ни офицгальнаго маклера при этих! оборотах! нет!. 
Но не подлежит! никакому сомнению, что даже и ранее, но особенно 
С! 1861 и 1863 года, контракты совершенно утратили свой прежшй ха­
рактер! и свое значение для сбыта сельских! продуктов!. Остались одни 
обороты сахаром!, которые поглащают! всю деятельность ярмарочную, за 
исключетем! конечно торговли красными и некоторыми другими товарами, 
большею частью, еврейскими. Нужда в! деньгах!, испытываемая помещи­
ками, возможность найти кредит! у местных! торговцев!, разбогатевших! 
прежними делами, раздробление хлебной торговли, между большим! числом! 
рукъ, а отчасти и раздроблеше производства, прямыя доставки в! Одессу 
вследств1е распространения закупок! непосредственно агентами контор! одес­
ских! и наконец! разныя причины неэкономическаго свойства, — все это 
вместе взятое отняло у Шевской ярмарки ея прежнее значеше. Год! 
от! года она становится малолюднее и вероятно утратит! и последнюю 
долю ВЛ1ЯН1Я на торговлю юго-западнаго края.

Для Ржищевскаго района Киевская ярмарка имеет! чисто местный ха­
рактер!, оттого на ней еще и теперь совершаются, какь мы сказали, закупки 
хлеба у помещиков! на весну. Но если весной оживленнее нагрузка и от­
правка, то лучпни хлебный товар! идет! отсюда не весной, а осенью. К! 
осенней нагрузке спешат! выбрать не только все льняное семя, но и как! 
можно более пшеницы, на том! основаны, что сейчас! после жатвы вымоло­
ченный, сыромолотный хлеб! дает! более сухое, веское зерно, чем! зерно 
зимней молотьбы. Однако к! осенней отправке, т. е. к! 10 октября, и прежде, 
а теперь темь более, незначительная часть урожая могла и можеть быть 
готова, и если при этомь спрось великь, то цены могуть быть велики не- 
пропорцынальво урожаю. Въ октябре и ноябре, после первых! осеннихъ 
отправок! устанавливаются цены по определившемуся урожаю и вероятному 
спросу, который выясняется на контрактах!. Впрочем! виды на урожай для 
торговцевъ выясняются постоянно, ибо они постоянно следятъ за всходами и 
качеством! произрастающаго еще хлеба. Едва начнут! колоситься поля, едва 
зацветут! озими и яри, как! маклеры-жидки начинают! свой объезд! рай­
она. Отъ помещика къ помещику, отъ арендатора къ арендатору, отъ одного 
энакомаго жидка къ другому постепенно проникают! они во все закоулки и 
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къ жатвЬ знаютъ вЬрно, у кого сколько хлЬба, какого качества, и по какой 
цЬнЬ его купить можно. ЗатЬмъ поел! нагрузки первыхъ весеннихъ отпра- 
вокъ, ц’Ьны опять нЬсколько возвышаются, такъ какъ обыкновенно тогда бы­
ваютъ покупки для досыпки на берлины недостающаго количества до полной 
нагрузки.

Наконецъ, географическими услов1яии объясняется еще одно явлеше въ 
приднЬпровскомъ районЬ — сосредоточеше главнЬйшихъ мЬстныхъ оборотовъ 
и мЬстнаго торговаго люда въ самомъ центрЬ его — мЬстечкЬ БЬлой Церкви, 
лежащемъ почти на одинаковомъ разстоянш отъ К1ева и Ржищева. МЬстные 
евреи ведутъ также дЬятельную спекуляцию хлЬбомъ, покупаемымъ въ неболь- 
шихъ эконом1яхъ у номЬщиковъ, арендаторовъ и даже крестьянъ. Не имЬя 
болыпихъ капиталовъ, они однако ведутъ обороты иногда разъ въ 10 пре- 
восходяпре ихъ средства, покупаютъ, даютъ задатокъ, купленное перепродаютъ 
и берутъ сами задатокъ уже ббльппй, на него опять покупаютъ и такимъ 
образомъ расширяютъ свои операщи и наживаютъ иногда порядочный барышъ. 
Крупные бЬлоцерковсюе капиталы завязаны болЬе въ торговлю съ Одессой, 
чЬмъ съ БЬлорусыею и Пинскомъ, особенно съ постройкой Балтской дороги 
и съ возвышешемъ цЬнъ въ ОдессЬ. Самая БЬлая Церковь, какъ базар­
ный пунктъ, имЬетъ значеще чисто мЬстное: сборка ея идетъ на мЬстное 
потреблеше, на небольппя крупчатки, разсыпанныя по Таращанскому и Ва­
сильковскому уЬздамъ и въ рЬдкихъ случахъ на отправку въ К1евское полЬсье.

Какъ ни важно значеше Ржищева, какъ отпускной пристани, но нельзя 
сказать, чтобы она стягивала къ себЬ всЬ грузы своего района. Существоваше 
другихъ мЬстъ, удобныхъ для нагрузки и географическое ихъ расположено въ 
районЬ Ржищева объусловливаютъ собою то, что и К1евъ, и Триполье даютъ 
болЬе или менЬе значительный отпускъ.

Количество отпуска изъ К1ева составляетъ немного болЬе */4  отпуска 
изъ Ржищева и зависитъ обыкновенно отъ урожая. Ближайшая къ нему мЬст- 
ность приблизительно до Василькова на ю.-з. и до границы собственнаго уЬзда 
на западъ слишкомъ удалена отъ возможнаго развитья спроса къ ОдессЬ и 
сбываетъ излишекъ своихъ продуктовъ только въ Кьевъ. Ежегодно можно 
полагать хлЬбный отпускъ изъ Кьева тысячъ до 300 пудовъ. Въ это коли­
чество входятъ значительный отправки крупчатки (около х/з) собственно съ 
Невской паровой и окрестныхъ водяныхъ мельницъ, даже изъ Фастова, Хо- 
доркова, Радомысля и друг. мЬстъ (напр. изъ Житомьра) въ ближайшая же 
части губершй Киевской. Минской и Черниговской — вверхъ по Припети до 
мЬстечка Чернобыля, но БерезинЬ до Бобруйска и вверхъ по ДеснЬ до Чер­
нигова. ЗатЬмъ пшеница, пшено и рожь составляютъ болЬе значительный эле- 
ментъ вывоза, а гречиха идетъ въ противуположпость просу и гречихЬ лЬ- 
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. ваго берега более въ сыромъ виде, но количество ея вообще незначительно. 
Наконецъ года три Шевъ сталь скупать льняное и р’Ьпаковое семя въ Остер- 
скомъ и Переяславскомъ уЬздахъ, зимой свозить въ амбары и отправлять съ 
весенней водой на югъ. Эта отрасль торговли К1ева находится въ рукахъ 
такъ называемыхъ слобожанъ, т. е. раскольниковъ изъ черниговскихъ поса- 
довъ. По разм'Ьрамъ своимъ ена пока ничтожна (до 30,000 пудовъ, а по 
офищальнымъ даннымъ до 13 т.) и едвали получить дальнейшее развиве 
по отдаленности К1ева отъ мЪстъ производства масляничныхъ сфмянъ. К1евъ 
въ былое время конечно велъ торговлю хлебомъ более значительную: объ 
этомъ свидетельствую™ обширные хлебные амбары на берегу Днепра, теперь 
пустые. Это время было давно; тогда еще не было въ К1еве той набереж­
ной, опоясанной откосами изъ булыжника, которая окончена года два тому 
назадъ: но за то река тогда представляла более удобства для плаванья. 
Днепръ передъ Ктевомъ разделяется на несколько рукавовъ, протекающихъ 
между песчаными, голыми островами. Весной река затопляетъ эти острова, 
образуя одно сплошное пространство и, по спаденш своемъ, оставляетъ зна­
чительный изменешя въ фарватере. Наиболее глубокш протокъ, такъ назы­
ваемый „Старикъ“, проходитъ въ значительномъ отдаляли отъ города. Этимъ 
протокомъ проходила значительная часть судовъ. Для отвода течетя изъ „Ста­
рика “ къ городу, иосле многолетнихъ и дорого стоившихъ работъ, удалось 
запрудить начало рукава и такимъ образомъ направить главную массу воды 
въ главное русло. Первымъ результатомъ работъ было совершенное обмелете 
Днепра у К1евской пристани. Широкая песчаная коса простирается почти 
вплоть до противуположнаго берега, и берлины могутъ разве въ весеннюю 
воду подходить къ пристани. Были годы, что летомъ можно было почти пе­
ребрести реку противъ пристани. По уверешю техниковъ, эта песчаная коса 
не более какъ переносная мель, которая будетъ размыта и снесена весенними 
водами. Будемъ надеяться, что предсказашя ихъ сбудутся, но пока Днепръ 
передъ Кгевомъ представляетъ больппя затруднешя и для судоходства вообще 
и для торговли самаго города. Время оживлешя хлебной торговли Шева 
относится къ перюду конца 40-хъ годовъ. Богатые землевладельцы края, 
преимущественно Бр.... ше, тогда сами занимались отправкой своихъ пшеницъ. 
На крйпостныхъ подводахъ везли они ихъ къ К1еву и другимъ пристанямъ. 
грузили на свои берлины и посылали вверхъ до самыхъ прусскихъ портовъ. 
Впрочемъ, по словамъ людей помнящихъ это время, можно думать, что ожив­
ление вывоза хлеба изъ Шевской губерши было вызвано не экономическими, 
а политическими причинами — вывозъ хлеба былъ не более какъ удобный и 
невинный способъ высылки денегъ знатнымъ польскимъ эмигрантамъ. Въ 50-хъ 
годахъ отправки эти прекратились. Теперь изъ Велоцерковщины въ сильный 
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урожай и при иаломъ спрос! въ Одессу помещики присылаютъ къ К1еву пу­
довъ тысячъ 50, для отправки въ Могилевскую губершю, преимущественно 
вследствие непосредственныхъ закупокъ тамошними помещиками у зд!шнихъ 
для крупчатокъ (таия покупки были сделаны г. Голынскимъ въ 1863 и 
1864 гг. въ эконом1яхъ гг. Враницкихъ). Поел! неурожая 1865 г., въ тече­
те двухъ, трехъ летъ такихъ присылокъ уже не было.

Для значительнаго отпуска изъ Ржищева нужно совпадете двухъ обстоя­
тельствъ,—малыхъ ценъ въ Одессе и хорошаго урожая; тогда районъ Ржи­
щева значительно раздвигается въ глубь губерши, хотя всетаки и въ такихъ 
случаяхъ часть грузовъ его назначается внизъ, въ Одессу, а не вверхъ: 
при низкихъ ценахъ въ Одесс! пшеница не выдерживаетъ гужевой перевозки; 
съ другой стороны доставкой товара не спешатъ при низкихъ ценахъ, вы- 
жидаютъ и на этомъ часто зарабатываютъ. За то въ неурожайный годъ въ 
Шевской губерши Пинску приходится искать пшеницъ далеко ниже—въ Ека- 
теринославе. Въ обыкновенное время районъ Ржищева 85 верстъ въ окруж­
ности; въ исключительныхъ случаяхъ онъ раздвигается въ длину на 150 
верстъ и обхватываетъ такимъ образомъ въ первомъ случае весь почти Ка­
невский и Васильковсшй уезды, часть К1евскаго—вообще пространство между 
Дн!промъ и границей Сквирскаго уезда или до деревни Шамраевки, т. е. 
до границы имешй Враницкихъ—въ 85 верстахъ отъ Ржищева; а во вто- 
ромъ—захватываетъ часть Сквирскаго и даже Бердичевскаго уездовъ. Съ юга 
ограничивается онъ р!кою Росью, къ северу ближайшимъ райономъ К1ева — 
до Василькова. Обыкновенный округъ Ржищева можетъ дать въ порядочный 
годъ более миллима пудовъ разнаго хлеба, преимущественно пшеницы съ зна- 
чительнымъ количествомъ пшена, ржи и менее значительнымъ овса, гречи и 
льнянаго семени.

Изъ другихъ м!стъ нагрузки, Ходорово и Триполье имеютъ значеше 
весьма ограниченное: тамъ чаще догружаются берлины, чемъ грузятся вполне; 
Селище же им!етъ довольно значительный отпускъ въ иные годы изъ бли- 
жайшихъ м!стъ Каневскаго уезда.

Изъ Ржищева и иногда Ходорова между прочимъ перевозится на ду- 
бахъ на противоположный берегъ въ Переяславъ пшеничная белоцерковская 
мука съ тамошнихъ крупчатокъ, и она-то вместе съ лубенскою и шевскою 
иокрываетъ потребности Приднепровья Полтавскаго и Черниговскаго, почти 
неим!ющихъ своей пшеницы и крупчатокъ для нревращешя ея въ муку.

Что касается качества хлеба, вывозимаго изъ Ржищева, то торговцы 
не считаютъ его вполне удовлетворительиымъ, зерно сыромолотное хорошо, 
сухо, полно, когда вымолочено тотчасъ после жатвы въ теплый осеншй день, 
затемъ хорошее зерно даетъ молотьба весенняя и особенно летняя. Но такого 
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зерна идетъ мало; отправка самая оживленная весной, а къ весне зерно мо­
лотится зимой, «и при томъ идетъ оно изъ более или менее крупныхъ хо- 
зяйствъ: поэтому оно не отличается должной сухостью. Екатеринославсюе 
торговцы, привыкппе къ степнымъ пшеницамъ, весной даже не дЪлаютъ от- 
правокъ изъ Невской и Полтавской губерний водой, а берутъ зерно первой 
осенней молотьбы, ибо хлебъ тамошнш такъ плохъ, по ихъ словамъ, что по 
приходе на место теряетъ по количеству до 10%, по качеству до 5% и 
требуетъ совершенной переработки, а разница въ % пуда на четверть со­
ставляетъ рубля два потери въ цене. Чистота его тоже не вполне удовле­
творительна, млынокъ и арфа есть не во всЬхъ хозяйствахъ Приднепровья, 
и торговцамъ приходится самимъ перечищать хлебъ, что и делается ими по 
первобытному способу разбрасывашемъ на парусахъ или перелоначиваньемъ 
черезъ решета изъ воловьей кожи *).

Весъ ржищевской пшеницы въ экономическомъ корц-Ь около 5Уг пуд. 
или 9 п. 5—10 фунтовъ четверть; тяжелее здесь не бываетъ; тяжолыя пше­
ницы начинаются за рекою Росью къ югу.

Преобладающа сортъ — красная (безъ остьевъ, дающая хорошую полбу); 
сандомирка сеется очень мало; въ болыпихъ экономгяхъ разводятъ также ан- 
гл1йскую (мар1агульфъ). Идетъ пшеница зерномъ и мукой; въ первомъ виде — 
бол-Ье въ Могилевскую губернпо на мельницы; мукой — для мЪстнаго потреб- 
леп1я въ ближайшихъ местахъ по Днепру и Припети. Пинскъ беретъ зер­
номъ, получая муку крупчатку съ Волыни гужемъ но зимнему пути **).

На пристань свозится хлебъ всю зиму и ссыпается въ амбары или на 
самой пристани, или при домахъ. Но самый горяч1’й подвозъ къ судамъ идетъ 
осенью въ первыхъ числахъ сентября; тогда спешатъ грузиться хлебомъ осен­
ней молотьбы; вода спадаетъ, все спешатъ насыпаться и уйти. Подвозъ со­
вершается на крестьянскихъ подводахъ воловьихъ и конныхъ, такъ какъ по­
мещики не продаютъ теперь (съ 1861 г.) иначе какъ на месте. Евреи на- 
нимаютъ крестьянъ съ ихъ мешками. Самая дешевая доставка зимой обхо­
дится до 15 к. за 100 веретъ, а при хорошей дороге 8 и 10 коп. Весной 
1867 года, несмотря на сильный спросъ, въ районе Ржищева и К1ева цена 
была 3 рубля за подводу въ 30—35 пудъ на разстоянш 95—100 верстъ. 
Нанимаются подводы по деревнямъ особыми маклерами; часто и сами кресть­

») На обручь деревянный аршина полгора и бо.гЬе въ поперечник^ натянута кожа съ 
пробитыми въ ней дырочками. На трехъ веревкахъ привЬшлвается оно въ горизонтальномъ по­
ложении въ тозламъ изъ трехъ шестовъ. Х.тЬбъ насыпается на него въ неболыпомъ количеств^ 
и отсЬвается. Проросшее крупное зерпо выскакиваетъ на верхъ и сгребается, соръ проходить 
въ дырочки, а хорошее зерно остается на рЬшегЬ.

**) Объ этомъ будетъ сказано при оппсаши торговли па Волыни.
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яне ходятъ по знакомымъ купцамъ, узнаютъ ц’Ьны и становятся у того, кто 
предлагаетъ болйе выгодный услов1я. Извозный промыселъ, .хотя и не со- 
ставляетъ преобладающего занят1я крестьянъ, хотя здйсь нйтъ чумачества, 
какъ нанр. въ Чигиринскомъ у'Ьзд’Ь; но крестьяне хорошо знаютъ обстоя­
тельства торговли и извозныя ц’Ьны, особенно за Росью въ районЬ постоян- 
ныхъ доставокъ въ Одессу. Болыпихъ толковъ и уговоровъ нЬтъ, ц’Ьна, какъ 
такса, устанавливается одна повсемйстно и разница можетъ быть совершенно 
незначительная. Наемъ подводъ жидками-маклерами дйлается иногда и зара- 
нЬе въ трудную для крестьянъ пору, съ задатками и сопряжонными съ ними 
уступками со стороны крестьянъ; но это касается хозяевъ развЬ менЬе зажи- 
точныхъ и безпорядочныхъ. Хороппй хозяинъ ждетъ, чтобы пришли поклонить­
ся, любитъ, чтобы его упрашивали, потчивали, и, должно отдать справедли­
вость евреямъ, они на это мастера. Но вообще по лЬвую сторону Роси цЬна 
извозная ниже, чЬмъ по правую, ибо тамъ нЬтъ такой лихорадки спроса и 
внезапнаго возбуждешя дЬятельности, выражающихся быстротой отправокъ, 
какая почти всегда господствуетъ на югЬ Киевской губерши.

Къ сдЬланному нами описанию днЬпровскихъ пристаней считаемъ не- 
обходимымъ присоединить нЬсколько таблицъ, составленныхъ нами изъ свЬдЬ- 
нш, доставленныхъ дистанщями вЬдомства путей сообщешя. По обработай 
ихъ они оказались во многомъ согласными съ тйми общими выводами, каше 
были сдйланы нами предварительно на основаши свйдйшй, лично собранныхъ 
у торговцевъ и людей, знакомыхъ съ положешемъ днйпровской торговли. Если 
нельзя требовать точности валовыхъ цифръ отъ этихъ свйдйшй, то тймъ не 
менйе относительные выводы могутъ имйть цйну, особенно если въ характерй 
своемъ выводы эти сходятся съ тйми, каше получены другими путями (См. 
въ приложена таблицы №№ 1, 2, 3, 4, 5 и 6-й).

Сличая данныя по нагрузкй хлйба по пристанямъ лйвой и правой сто­
роны Днйпра, мы видимъ, что процентное отношеше разныхъ родовъ хлйба 
въ общей нагрузкй какъ нельзя лучше харектеризуетъ ту противоположность, 
какая была указана выше между двумя этими производительными районами. 
Такъ мы видимъ, что преобладающ^ хлйбъ въ отдускй лйваго бере­
га — рожь (55,4%), тогда какъ на правомъ берегу на первомъ мйстй 
стоить пшеница (55,75%), и пшеница занимаетъ по лйвую сторону такое же 
мйсто, какое рожь по правую (11% —11,25%). Относительное количество 
другихъ хлйбовъ находится тоже въ соотвйтственномъ отношеши съ особен­
ностями каждой изъ двухъ разсматриваемыхъ мйстностей. Просо и пшено, 
слабо развитые относительно посйвовъ своихъ по лйвую сторону, составляютъ 
только 0,4% общаго отпуска, тогда какъ по правую сторону отпускъ ихъ 
превосходить отпускъ ржи и въ 30 разъ больше отпуска ихъ изъ Полтав-
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ской губернии (12,23%). Овесъ лЬвой стороны ДнЬпра является какъ незна­
чительный °/о отпуска сравнительно съ овсомъ правой, равнымъ образомъ совер­
шенно сообразно съ тЬмъ обстоятельствомъ, что сбыть его есть по преимуще­
ству или внутреншй, или въ Задесенье, или къ Кременчугу, тогда какъ 
К1ввск1’е овсы, кромЬ внутренняго потреблена, могутъ только идти водою 
вверхъ, такъ какъ гужевая доставка дороже самой клади, а конкурсная 
Кременчуга не допускаетъ сплава (Кременчугъ ближе къ портамъ, чЬмъ Ржи- 
щевъ или К1ввъ). ВслЬдств1е этого отпускъ овса на лЬвомъ берегу относи­
тельно вдвое бол'Ье отпуска на правомъ. СЬмя разное изъ Полтавской губер­
нии идетъ гужемъ къ Кременчугу, сЬмя изъ Киевской губерши можетъ идти 
только водой: отсюда 2,12% отпуска составляетъ оно тамъ и 6,5% здЬсь. 
Греча и ячмень представляютъ значеше совершенно одинаковое въ отпускЬ 
по обЬ стороны рЬки, ибо хотя въ Полтавской и Черниговской губерши 
греча имЬетъ большее значеше чЬмъ въ Киевской, но оттуда она идетъ бол'Ье 
гужомъ къ Кгеву, а далЬе къ востоку, гдЬ гречиха сЬется еще въ большемъ 
количеств!;, сбыть ея идетъ не водой, а также гужомъ и въ другую совер­
шенно сторону.

Отпускъ муки ржаной и пшеничной слЬдуетъ общему характеру отпуска 
ржи и пшеницы въ зернЬ, при чемъ мука вообще идетъ болЬе съ лЬваго. 
чЬмъ съ праваго берега ДнЬира. Обпцй % отпуска муки на лЬвомъ берегу 
15,91%, изъ коихъ 15% ржаной и только 0,91% пшеничкой; на пра­
вомъ 7,76%, изъ которыхъ 0,93% ржаной и 6,83% пшеничной.

II.

Закупка сала.

Салотопенное производство въ ПриднЬпровьи сосредоточивается въ двухъ 
главныхъ пунктахъ: въ КрыловЬ (НовогеорневскЬ) и ЕкатеринославЬ. ПослЬ 
нихъ имЬетъ важное значеше въ этой промышленности Елисаветградъ. От­
пускъ сала изъ Крылова можно принять въ 250,000 пудъ, изъ Екатери­
нослава въ 150,000 пудъ и изъ Елисаветграда въ 50,000 п.

КромЬ этихъ трехъ главныхъ пунктовъ, вытопка сала разсЬяна мелочами 
по всему ПриднЬпровью, а также по протяжешю скотопрогонныхъ трак- 
товъ, идущихъ изъ Херсонской губерши, чрезъ К1евскую, Подольскую, Во­
лынскую губерши къ ВаршавЬ и другимъ скотскимъ рынкамъ на западной 
границЬ нашей. Покупщиками сала въ КрыловЬ и ЕкатеринославЬ являются 
Пинскъ, отчасти непосредственно Варшава и Одесса; Елисаветградъ гяготЬетъ 

4
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къ Одессе и Николаеву; въ Крыловъ ему везти далеко — столько же, 
сколько до Одессы, а Ц'Ьны Крылова ниже портовыхъ. Конкурентами, но 
весьма слабыми, Крылова и Екатеринослава являются белогородскье салотоп­
щики, продаюьцте свое сало въ Кременчуге тЬмъ же пинскимъ комиссьонерамъ. 
Одесса, какъ экспортирующая сало, есть рынокъ для него весьма непостоян­
ный. ЦЪны на сало въ немъ зависать прямо отъ курсовъ и потому подвер­
жены колебаньямъ совершенно случайнымъ, лежащимъ внЬ условьй собственно 
сальной торговли. Колебанья эти, невидимому, не велики, но они очень чув­
ствительны для сальной торговли, барыши которой строго расчитаны и счи­
таются вЬрными. Поэтому доставка въ Одессу изъ Крылова и Екатеринослава 
бываетъ непостоянная. Одесса представляетъ, правда, выгоду скораго расчета— 
по отправленному въ октябре салу можно расчитаться въ январе, но туда 
нужно везти на спекуляцью, по незначительности заказовъ, тогда какъ пинскьй 
коммиссьонеръ покунаетъ будущее съ хорошими задатками. Къ тому же до­
ставка въ Одессу осенью только гужевая—къ ней должны прибегать срочные 
грузы; водой же можетъ идти сало весной и тогда идетъ действительно то 
сало, которое не продано вверхъ по осеии. Вообще на югъ идетъ товаръ 
только наличный и только тогда какъ возрастанье ценъ, фрахты и со­
стоянье дорогъ обЬьцаютъ какую-либо выгоду. Весенняя гонка черезъ пороги 
отъ Екатеринослава обходится по 12 коп. съ пуда до Одессы; такъ какъ 
сало не боится потопленья, то и суда употребляются самыя старый и де- 
шовыя.

По отношенью сбыта къ Одессе Елисаветградъ пользуется несомненными 
выгодами близости разстоянья, позволяющими ему осенью же доставить всю 
почти пропорцью своего производства (около 50,000 пудовъ). Что не 
успеетъ къ зиме уйти, остается на местные свечные и салотопенные заводы. 
Отправка здесь сала до Одессы производится или чумаками на*  волахъ, 
или на лошадяхъ съ русскими извощиками, идущими чрезъ Кременчугъ на 
Елисаветградъ за бакалеями въ Одессу. На воловью подводу кладутъ две 
бочки (елисаветградскья въ 25 пудовъ), на лошадиную одна бочка на лошадь. 
Доставка обходится первымъ сььособомъ 30 коп. съ пуда, вторымъ, более ско- 
рымъ, 35 и 40 коп.

Изъ Крылова доставка стала бы не менее 40 и 70 коп. съ пуда, тогда 
какъ въ десятилетней сложности весенняя транспортировка до Варшавы 49 к., 
осенняя 54 коп.; а цены варшавскья немногимъ разнятся отъ одесскихъ, бы­
ваютъ даже выше последнихъ. Кроме того состоянье дорогъ мешаетъ ходу 
сала въ Одессу. Раннье снега останавливает чумацкья ходки въ самое го­
рячее время. Такъ въ 1866 г. продано было сало въ апреле и мае съ до­
ставкой къ 1-му октября по 5 р. 10 — 15 коп. съ тремя руб. задатку. 10-го 



— 205 — 51

октября пошла снЬга и доставка сделалась чрезвычайно трудна. Къ счастЁю 
салопромышленниковъ ц’Ьны вдругъ упали, покупщики отказались отъ контрак- 
товъ за 10 коп. неустойки; кромЬ того продавцы все лЬто пользовались за­
датками безъ процента.

Такимъ образомъ пинскЁе комиссЁонеры госпедствуютъ одни въ сальномъ 
отпускЬ Крылова и Екатеринослава и во всей сальной торговлЬ по ДнЬпру. 
Господство это они дЬятельно охраняютъ отъ посягательствъ постороннихъ 
лицъ. Едва покупщикъ, непринадлежащЁй къ ихъ кругу, появляется на ры- 
нокъ, какъ употребляются всЬ усилЁя, чтобы нанести ему убытки 
и проучить, что называется. НЬкоторые сальганщики въ этихъ случаяхъ по- 
могаютъ евреямъ, съ которыми привыкли вести дЬло, съ которыми торговать 
очень выгодно, кто умЬетъ съ ними ладить, или ихъ обходить.

ВаршавскЁе фабриканты, покупающее кременчугское сало черезъ Пинскъ, 
пробовали было сами закупать на низу прямо въ КрыловЬ. ПинскЁе комис­
сЁонеры набили такую цЬну, что тЬ должны были уступить. Когда агенты 
фабриканта Э.... появились въ КременчугЬ, комиссЁонеръ Л.... и одинъ 
изъ заводчиковъ вошли въ сдЬлку съ однимъ маклеромъ, и тотъ сталъ поку­
пать, не говоря для кого, на деньги Л... , наперерывъ давая задатки и на­
бивая цЬну. ПрЁЬзжему изъ Варшавы, этотъ самый Л... пояснилъ, что сало 
скупаетъ заводчикъ такой-то, имЬя больппе заказы и предложилъ ему въ ком- 
панЁи перекупить закупленное сало, взявшись уговорить заводчика на нЬко- 
торую уступку. Такимъ образомъ Л... на свои же деньги купленное сало пе- 
репродалъ варшавскому агенту, которому сало обошлось дороже пинскаго. Случай 
этотъ не одинокёй въ практикЬ еврейской торговли. Также безъуспЬшны 
были попытки екатеринославскихъ сальганщиковъ вступить въ прямыя сноше- 
нёя съ Варшавой. Агенты Ш.... прЁЬзжали нЬсколько лЬтъ тому назадъ въ 
Екатеринославъ, но пинскЁе комиссЁонеры сбавили на столько свою цЬну про­
тивъ заводской, что прямыя дЬла не состоялись, и съ тЬхъ поръ варшавскЁе 
агенты не появлялись въ ЕкатеринославЬ.

Подобные случаи удерживаютъ въ сальной торговлЬ совершенную моно- 
полёю пинскихъ евреевъ.

Главная сальная биржа на ДнЬпрЬ—въ КременчугЬ. Тамъ живутъ агенты 
пинскихъ домовъ и покупаютъ какъ въ ЕкатеринославЬ и КрыловЬ, такъ и 
въ самомъ КременчугЬ у мЬстныхъ спекуляторовъ, ведущихъ дЬла съ харьков­
скими сальганщиками, или вЬрнЬе курскими. СосредоточЁе сальпаго дЬла Курской 
и Харьковской губерши съ Кременчугомъ въ БЬлгородЬ, откуда сало идетъ 
черезъ Харьковъ на Кременчугъ. Туда идетъ сало одножарное; двужарное же
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(т. е. половина воловьяго, половина бараньяго) идетъ къ Петербургу (*).  
Все это нридаетъ Кременчугу огромное комерческое значеше, ибо на его 
рынк!, благодаря сальной торговле, въ ней одной обращается постоянно 
капиталъ въ полтора миллюна рублей.

Известное время капиталъ этотъ употребляется на ссуды и учетъ еврей- 
скихъ записокъ (цеттелей), и сальный капиталиста является вм'йст'Ъ част- 
нымъ банкиромъ. Для Кременчуга это т’Ьмъ важн!е, что въ немъ н!тъ ни 
отд!лешя, ни конторы государственнаго банка, необходимой зд!сь болЬе, 
ч!мъ въ Екатеринослав!.

Покупка сала идетъ почти круглый годъ, то будущаго, то наличнаго. 
Между сальганщиками и пинскими комисйонерами стоятъ местные маклера, 
черезъ которыхъ производится вся покупка сала. Въ одномъ Крылов! счи­
тается ихъ до 17-ти.

Покупка осенняго производится, обыкновенно, комиспонерами въ конц! 
1юня и начал! 1юля. Местные же маклера для продажи т!мъ же комиссю- 
нерамъ покупаютъ еще ран!е—въ ма! и йон!, на свои, или комисаонер- 
ск1я деньги, въ Крылов!, Екатеринослав!, Кременчуг!, на Ильинской ярмарк! 
въ Полтав!, давая задатка 1 р. и бол!е на пудъ. Эти посл!дн1я покупки 
и продажи р!дко д!лаются на бумаг!, такъ какъ сальганщикъ и маклеръ 
старые пр1ятели; комиспонеръ же знаетъ только своего маклера. Между 
комисыонерами и заводчиками если д!лаются услов1я на бумаг!, то на про­
стой, въ вид! домашняго условия, для памяти. Съ одесскими торговцами кон­
тракты бол!е опред!ленны и касаются главнымъ образомъ сроковъ доставки 
и неустоекъ, сопряженныхъ съ пропускомъ сроковъ, такъ какъ продажа въ 
Одессу бываетъ всегда съ доставкой и такъ какъ доставка эта хлопотлива 
и подвержена многимъ случайностямъ, часто выгоднымъ отправителю. Въ 
Екатеринослав! главная покупка происходить на Петровской ярмарк!. На 
нее являются кременчугск1е же комиссионеры разныхъ пинскихъ домовъ. Одни 
покупаютъ сами, друпе снабжаютъ сальганщиковъ деньгами, берутъ доставку 
сала до Пинска за своими пароходами и принимаютъ грузы на страхъ.

При покупк! дается задатокъ, остальныя деньги наканун! пр1емки. 
Товаръ долженъ быть готовь къ 10 октября — это самый поздшй срокъ р!зки 
для осеннихъ отправокъ. Нагрузка начинается самая поздняя 15 октября.

Зимой покупаютъ на весеннюю отправку, задатки тогда не мен!е трехъ 
рублей за пудъ, такъ какъ къ весн! нужны деньги на покупку скота и 
друпе расходы въ видахъ будущаго производства.

Что касается качествъ товара, то вообще на эту статью пинскге покуп­

*) Двужарное обходится производителю коп. 20 яа пудъ дороже.
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щики мея!е обращаютъ внимания, ч!мъ на дешевизну. Это обстоятельство 
им!ло, но расказамъ самихъ сальганщиковъ, не малое вляше на хороппя 
качества самого производства. На цв!тъ и крепость сала совс!мъ перестали 
смотр’Ьть. Въ былое время, л!тъ 20 тому назадъ, екатеринославское сало, 
наприм!ръ, шло черезъ руки харьковскихъ купцовъ, которые его перетапли­
вали (получая такъ называемое „двужарное“ сало) для Петербурга. Въ Харь- 
ковъ отправляли его въ окорешкахъ, пуда по два в!сомъ; тамъ следили за 
его достоинствами, что облегчалось незначительнымъ объемомъ пом'Ьщешй. 
Потомъ, когда сбытъ въ Петербурга прекратился, сало пошло въ Одессу, передъ 
крымской войной для Триеста; наконецъ и въ Одессу стали р!дко требо­
вать (только для Константинополя). Въ Одесса продажа совершалась не иначе, 
какъ по проб'Ь отъ каждой бочки. Но съ т!хъ поръ, какъ Пинскъ сталъ 
почти единственнымъ рынкомъ для днйпровскаго сала, р!дко кто заглянетъ 
въ сальныя бочки: еврей купить не то что лучше, а что дешевле.

Одну изъ самыхъ интересныхъ операций сальной продажи составляетъ 
самая пр1емка сала.

Перевозится сало въ бочкахъ, куда оно сливается изъ чановъ.
Приготовлеше бочекъ происходить на самыхъ м!стахъ производства— 

въ Крылов!, Екатеринослава, Елисаветград!. Было время, когда Крыловъ 
одинъ поставлялъ бочки для сосЬднихъ сальгановъ; производство это нахо­
дилось тогда въ рукахъ бондарей изъ великой Россш, по большей части 
Курянъ; теперь въ Крылов! есть уже бондари местные; своими же обзаве­
лись и друпя м!ста. ,

Бочки для сала идутъ исключительно еловыя. Л!съ покупаютъ въ 4-хъ 
или 5-ти вершковыхъ бревнахъ; идетъ онъ сверху; бревна распиливаются 
на клепку въ Крылов! же или Екатеринослав!.

Бочка стоить съ деревомъ и днищемъ бондаря отъ 1 р. 20 к. до 1 р. 
30 к.; одна же работа съ обручами бондаря 40 к.; в!съ сухой, хорошей 
бочки 2 п. 10 — 20 ,ф. Вм!стимость бочекъ дн!провскихъ сальганвыхъ 
не бол!е 30 пудовъ, больше харьковскихъ (б!лгородскихъ). Стоимость 
бочки не входить въ расчетъ продажи: тарй пропадаетъ для продавца. 
Обстоятельство это принадлежитъ къ числу невыгодъ сальной торговли для 
производителя. При в!с! сала 30 п. и ц!н! 4 р. за пудъ потеря бочки 
составляетъ 1% съ стоимости товара.

Передъ наливан1емъ сала каждая бочка взв!шивается, в!съ ея записы­
вается на ней же; поел! наполнешя ея саломъ происходить новое взв!шиван1е, 
в!съ опять отм!чается на самой бочк!; загЬмъ бочка выкатывается на чистый 
воздухъ и тамъ остается до самого отправлешя своего.

Всякая бочка вбираетъ въ себя сало; ч!мъ бочка толще, т!мъ бол!е 
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его впитывается въ нее, и въ весе заключающегося въ ней сала происхо­
дить некоторая убыль. Сало осенней отправки убыли почти не даетъ, но 
полежавшее зиму даетъ убыль очень значительную. Въ этомъ отношены сосно­
вый бочки совершенно негодны: оне даютъ убыль большую, чемъ еловыя. 
Эта убыль, а равно и разница въ весе бочки, дЪлаютъ при всякой пр1емке 
сала необходимой поверку тары, или, такъ называемую разведку. Постав­
ленная на весы бочка разбирается, отмечается чистый весь и затемъ сало 
заделывается въ ту же клепку. Операщя эта производится при сноровке 
очень быстро. Приставшее къ клепке сало оскребается и кладется тоже на 
весы.

Поверка тары делается, конечно, приблизительно, по пробнымъ бочкамъ. 
Способъ выбора бочекъ составляетъ результата обычая или договора; но онъ 
весьма важенъ для ограждейя интересовъ продавца и покупателя, ибо стоить 
выбрать бочки потолще, чтобы при расчете тары на всю парт1ю, образова­
лась убыль довольно значительная.

Въ Крылове обычай предоставляетъ право выбора бочекъ покупателю, 
и сальнаганщики не жалуются на покупщиковъ евреевъ—те'ведутъ дело честно, 
и споровъ почти не бываетъ; но въ случае умышленно неблагопр1ятнаго 
выбора со стороны покупателя, продавецъ имеетъ право выбрать столько же 
пробныхъ бочекъ, какъ и покупатель. Обыкновенно на 100 бочекъ разде­
вается 2. Изъ оказавшейся, по примерному расчету, на парию убыли 5 ф. 
на бочку покупатель берета на себя, а что свыше 5 ф. — падаетъ на про­
давца.

Въ Одессе раздевка производится по жреб1ю. Попадутся толстыя, тяже­
лый бочки — покупатель, попадутся тонйя, легк1я — продавецъ въ бары- 
шахъ.

Таковы не сложный условия покупки сала. Гораздо сложнее операщя 
самаго производства. Она слагается изъ покупки скота, его откармливайя 
и самаго салотоплейя.

Изъ нихъ въ экономическомъ отношены важны особенно две первыя.
Цены на сало, при общемъ возвышены, и возвышены быстромъ, ценъ 

на все продукты, непосредственно связаные съ сельскою промышленное™, 
поднимаются очень медленно. Возвышейе это гораздо слабее, чемъ поднята 
ценъ на хлебъ, землю, работу. Вследств1е этого самая хлопотливая часть 
производства—закупка п прокормка скота, делается частью вместе съ темъ 
дорого стоющею. Въ зависимости отъ успешной покупки скота и умейя и 
возможности изыскать дешевые способы для его продовольстйя, стоить вся 
будущность производства.
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Сало топится въ Крылов!, Екатеринослав! и Елисаветград! изъ рога­
та го скота (яловаго) *)  и овецъ, простыхъ и шпанокъ.

Закупка производится черезъ прикащиковъ, на яриаркахъ для рогатаго 
скота, въ эконом1яхъ—для овецъ. Ярмарки и экономии, следовательно рынки 
для закупки скота, разсЬяны во множеств! по всему пространству Новоросс1й- 
скаго края: но гд! именно происходятъ закупки скота сальганщикомъ, опреде­
ляется ближайшимъ образомъ не местомъ, гд! совершается вытопка сала, а 
расположешемъ находящихся въ рукахъ каждаго м!стъ для летняго выпаса 
рогатаго скота и для зимняго прокормлешя овецъ. Закупка обнимаетъ районъ 
отъ 150 до 200 верстъ отъ такого- места. Крыловеше и елисаветградсше 
сальганщики покупаютъ на ярмаркахъ въ Елисаветграде, Кривомъ Рог!, 
Шестерн!; ихъ выпасы въ Херсонской губерши, въ у!здахъ Херсонскомъ, 
южной части Елисаветградскаго и прилежащихъ къ Херсонской губерши 
у!здахъ Екатеринославской. Екатеринославсше закупаютъ скотъ по левую 
сторону Днепра и отпасуютъ и въ- своей губерши и на юг! Полтавской.

Цены на скотъ почти стоятъ постоянный: яловки 15—18 р. за штуку, 
овцы простыл З1/» до 4 р., шпанки матки 2% до 3 р., валахи, обыкно­
венно, рублемъ дороже (отъ ЗУг до 41/г). Впрочемъ ц!ны на овецъ вообще 
менее постоянны: въ одно и тоже время бываютъ покупки валаховъ отъ 
3 р. и 4Уг и т. д. Это различ1е ц!нъ зависитъ: во-первыхъ, отъ сте­
пени нужды помещика въ деньгахъ; во-вторыхъ, отъ хорошаго или дурнаго 
т!ла и въ третьихъ, отъ того, гд! приходится овцамъ зимовать, ибо рас­
ходы зимовки зависятъ отъ продолжительности зимы — въ Херсонской гу­
берши, где скотъ почти всю зиму въ пол! и зима коротка (около 2 м!ся- 
цевъ), она обходится въ 25 коп. со штуки; въ Екатеринославской, гд! 
приходится кормить овцу сеномъ — 1 р. 50 к. Шпанская овца даетъ 
меньше сала, но лучше, сравнительно съ простой; по словамъ заводчиковъ, 
изъ него получается на 20% бол!е стеарину.

Прежде, замечаютъ заводчики, больше шло на сало рогатаго скота; но 
возвышеше ц!нъ на мясо и живой скотъ, уменыпеше свободныхъ степей зна­
чительно сократили скотоводство. Теперь идутъ на сало преимущественно овцы, 
такъ какъ овчарни не только продолжаютъ существовать, но и значительно 
улучшаются и процветаютъ, доставляя продажей брака, излишка своихъ стадъ, 
значительный матер1алъ для салотоплешя. Овцы покупаются съ весны поел! 
стрижки, откармливаются и довольно жирныя режутся осенью на сало; пло­

*) Воды съ херсоискихъ ярмарокъ идутъ иа Бердичевъ въ Варшаву. Судить о количе- 
ств-Ь закупаемаго скота можно потому, что одннъ Крыловъ р-Ьжетъ до 30,000 шт. крупваго 
скота и до 100,000 шт. овецъ.
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Х1я же, топця овцы остаются на зимовку и даютъ тогда крои! сала и кожи 
шерсть; всл’Ьдстше чего сальганщики являются, очень часто, продавцами шерсти 
на шерстя ныхъ ярмаркахъ. Шерсть, по принятому расчету, должна окупать 
издержки, сопряженный съ зимовкой.

Для отпаски скота сальганщики (преимущественно екатеринославсше) 
имеютъ и свои собственный степи и кроме того нанимаютъ ихъ у пом'йщи- 
ковъ. Въ восточной части южной Росши, на границахъ Земли Войска Донскаго 
и губерши Екатеринославской (нанрим4ръ въ уезде Славяносербскомъ и дру­
гихъ) обил1е свободныхъ земель д4лаетъ наемъ ихъ дешевле и скотоводство, 
вместе съ салотопеннымъ производствомъ, можетъ не только сохранить свои 
размеры, но даже развиваться. Но ближе къ Днепру содержание скота обхо­
дится годъ отъ году дороже. Население быстро увеличивается, земля боль­
шими пространствами переходитъ въ руки купцовъ и колонистовъ; у нихъ 
земля не пустуегъ, какъ у помещика, размеры овцеводства разширяются 
сообразно пространству владейй. Наемная плата за степи для выпаса или 
нагула возвышается вследств1е того постепенно—и въ этомъ главнейшая при­
чина сокращения салотопеннаго производства. До 1861 года было время когда 
десятина подъ выпасъ снималась коп4екъ за 25, теперь, при продажной цене 
въ 15—20 р., плата доходить до I р. 50 к. и 2 р., т. е. до 10% 
стоимости самой земли. Кроме дороговизны самаго выпаса, не мало расхо- 
довъ и затруднены соединено съ прогономъ отаръ и гуртовъ съ одной степи 
но другую и съ нагульныхъ степей на зимовки. Снятая степи обыкновенно 
лежатъ отдельными участками, среди владенш другихъ лицъ или среди 
засеянныхъ степей; приходится для выпаса перекочевывать съ одной степи 
на другую иногда довольно долго. Скотопрогонная дорога и узка для гуртовъ 
и отаръ, кормиться на ней нечемъ, да и путь на ней далекъ и круженъ; 
гонять ихъ обыкновенно на прямикъ. Помещики, черезъ земли которыхъ 
приходится проходить, теперь уже не прежше помещики, земля въ ихъ гла- 
захъ имеетъ уже несравненно большую цену, они научились пользоваться 
своимъ положешемъ при недостатке капиталовъ. Прежде гнали бывало воль­
ными степями, не спрашивая ни у кого позволения; теперь приходится платить 
за позволеше пройти черезъ чужую землю. Плата отъ 2 коп. со штуки 
(съ отары, т. е. 12000 штукъ, 24 р.), подъ предлогомъ сенокоснаго вре­
мени доходить до 10 к. безъ попаски.

Интересы землевладельцевъ и сальганщиковъ по этому сталкиваются очень 
часто, и между ними существуетъ затаенная вражда. Если есть землевладельцы, 
которые сеютъ нарочно у скотопрогонныхъ дорогъ хлебъ, не чтобы сжать 
его, а чтобы ловить, по расказамъ сальганщиковъ, въ хлебе скотъ и брать 
по 60 и более коп. со штуки откупнаго, то и те не остаются у нихъ въ 
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долгу: они крадутъ у нихъ, по местному выражешю, степи. Кража степей 
уже открытая война; она составляетъ одну изъ самыхъ характерныхъ чертъ 
той борьбы, какую салотопенное производство ведетъ за свое существовате 
противъ развит1я культуры земель въ западной части новой Росс1и.

Степь, на которой стоитъ конора, выпаслась; нужно перегнать ее на 
другую верстъ иногда за 60 и более; переходъ этотъ похожъ на целую 
экспедицш. Влад’Ьлецъ стада, или его прикащикъ едетъ впереди и условли­
вается на счетъ платы съ владельцами, на земляхъ которыхъ придутся дневки, 
прося у знакомаго помещика позволения только передневать по пути. Опре­
деливши пунктъ дневки, онъ передаетъ эту диспозицию чабану. Опытный 
чабанъ знаетъ наизустъ всю степь, знаетъ, где тучныя, покрытыя сочной 
травой балки и низины. Стадо перегоняется въ ночь (днемъ жарко); чабанъ 
впереди, крупный скотъ по бокамъ, овцы въ средине, гайдаки (погонщики) 
верхомъ, медленно вытягивается оно по дороге. При первомъ удобномъ слу­
чае гуртъ или отара сворачиваетъ въ сторону и подъ прикрыпемъ темной и 
длинной южной ночи, опустошаетъ плохо охраняемый пастбища; къ утру они 
опять на той же дороге и къ полудню, нажировавшись, приходитъ къ водо­
пою. Не сдобровать тому помещику, который ночью съ сторожемъ, объезжая 
степь, наткнется на своей земле на чужое стадо. Побоище неизбежно. Иногда 
такимъ образомъ на прямикъ гонится стадо съ одной дороги на другую и 
трудно устеречь хорошаго чабана. Онъ заранее объезжаетъ поле будущаго 
набега, знаетъ где трава получше и сколько обнять можно за ночь степи, 
чтобы къ утру быть на дороге. Не будь этихъ ночныхъ набеговъ, расходы 
салотопеннаго производства, по отзывамъ самихъ заводчиковъ, для очень мно- 
гихъ были бы не подъ силу, при всехъ издержкахъ, которые сопряжены съ 
перегонами гуртовъ и отаръ и наемомъ необходимаго пространства степей.

Кроме выпаса содержаше самихъ людей при стадахъ обходится очень 
дорого. Хороипе чабаны *),  какихъ нужно сальганщикамъ, выводятся; посред­
ственному полагается до 300 р. въ годъ жалованья. Прикащикъ, закупающей 
скотъ, получаетъ не менее 1000 р. Случись при этомъ падежъ скота — 
убытки несомненны и значительны.

При подобныхъ условтяхъ отъ заводчика требуется много находчивости, 
деятельности, къ которой въ степяхъ только теперь начинаютъ привыкать; но 
при всемъ томъ выгоды промысла все более и более падаютъ. Во многихъ 
местностяхъ число сальгановъ значительно уменьшилось, напримеръ въ Нико­
лаеве почти ихъ нетъ, Екатеринославъ въ половину уменыпилъ цифру своего 

*) На ю.-з. Херсонской губерши они обыкновенно молдаване, на с.-з. — изъ Курской 
губернш.
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производства и лЬтъ черезъ 10 — 15 промышленность эта, вероятно, утратить 
возможность своего существовашя въ сколько нибудь значительныхъ размЬрахъ.

Какъ побочный продуктъ при салотоплеши, получаются шкуры съ убитыхъ 
животныхъ и кости. ПослЬдшя имЬютъ незначительный сбытъ къ ОдессЬ 
или на сахарные заводы, такъ какъ местность, гдЬ есть эта промышлен­
ность, въ костяхъ для удобрешя или для другихъ цЬлей не нуждается. 
Шкуры же обыкновенно сбываются на Крещенской въ ХарьковЬ, или прямо 
въ МосквЬ.

Ц’Ьны на яловичьи шкуры въ послЬдше три года упали съ 5 р. 75 к. 
и 5 р. за штуку на 4 р. 50 к. въ 1867 году; шкуры цростыхъ овецъ 
стоятъ почти въ одной цЬнЬ отъ I р. до 1 р. 20 к.; на шкуры со шпанки 
Ц'Ьна нисколько возвысилась противъ прежней и стала въ 1867 году отъ 
1 р. 15 к. до 1 р. 50 коп.

Главныя пристани для нагрузки сала: Новогеорпевская, Екатеринославъ 
и Кременчугъ. КромЬ того грузится сало въ КрюковЬ, противъ Кременчуга 
и на Орлицкой пристани.

Въ приложенияхъ помЬщены свЬдЬшя о нагрузкЬ по даннымъ, сообщен- 
нымъ начальниками дистанщй вЬдомства путей сообщешя. Данныя эти, впро- 
чемъ, далеко ниже общихъ свЬдЬшй, даваемыхъ частными источниками.

III.

Водное движете къ Пинску изъ Украины и Малороссш.

Состоите всЬхъ вообще водяныхъ сообщений ю.-з. района до настоя- 
щаго времени чисто естественное, и къ описашю ихъ положительно нечего 
прибавить со времени Штукенберга. ДнЬнръ по всему своему течешю не 
имЬетъ другихъ искуственныхъ сооружены, кромЬ запруды стараго течешя 
подъ Шевомъ, незначительной очистки отъ камней около Крылова, Кремен­
чуга и ниже къ Екатеринославу. и стараго канала, имЬющаго цЬлью объ- 
ходъ Ненасытецкаго порога. Сильная измЬняемость фарватера, перепосныя 
мели, мЬстами извилистость течешя и развЬтвлеше на множество рукавовъ, 
отсутствие бечевниковъ — признаки обпце какъ состоянию ДнЬпра, такъ и 
состоян1ю Припети и Десны. ИзмЬнчивость фарватера и глубины въ ДнЬпрЬ 
такъ значительны, что развЬ ранней весной пароходы рЬшаются идти безъ 
промЬра, съ старыми и опытными лоцманами у руля. СтЬснеше фарватера 
въ виду нЬкоторыхъ пристаней дЬлаетъ повороты парохода весьма затрудни­
тельными, особенно при быстрой водЬ и подводвыхъ камняхъ въ виду Кре­



— 213 — 59

менчуга. ТЬмъ не менЬе воды Днепра еще считаются свободными, сравни­
тельно съ водами Припети. Этотъ иритокъ Днепра представляетъ наиболее 
трудностей для судоходства: извилистость течетя местами весьма велика; 
мели часты и фарватеръ еще измЬнчив'Ье, чЬмъ па Дн’Ьнр'Ь; берега пустынны 
и местами недоступны. Глубина р’Ьки въ среднюю воду рЬдко превышаетъ 
5 четвертей; передъ осенью 1868 г. она не превышала и двухъ четвертей: 
впрочемъ такого мелководья не запомнить. Излучины местами весьма круты 
и длинны, что представляетъ значительное препятств1е при парусномъ дви- 
женш. Иногда весеншя воды размываютъ ихъ, прорываютъ и нисколько 
выпрямляютъ течете, но это самое не можетъ не им'Ьть вл1ян1я на уменыпете 
глубины воды. Такъ въ 1866 г. прорвало такъ называемый Барашй рогъ 
(нисколько выше Чернобыля) и тЬмъ сократило путь на цЬлыя сутки. Мели, 
или какъ ихъ называютъ „перемолы", образуются преимущественно въ усть'Ь 
многочисленныхъ рЬкъ и рЬчекъ, впадающихъ въ Припеть. Такихъ мелей 
считается больше 20. ГлавнЬйппя изъ нихъ, но разсказамъ судохозяевъ, на­
чиная съ верху: Чуберугъ, Поросельцы, Молодильчицъ, Особовичъ, Задубье, 
Муравче, Стаховъ, устье Горыни, Ситницшя плёса, Вильча, Туровъ, Погостъ, 
Переровъ, Дорошевичи, Новоселки, Костюковичи (Копуцынская) и Черно­
быль. Посл'Ьдшя три и особенно Чернобыльская (длиной по теченш 23 версты) 
представляютъ наиболышя препятств1я судоходству. Хлопотъ и расходовъ судо­
промышленники не оберутся въ такихъ м’Ьстахъ, т’Ьмъ бол’Ье, что ручной по- 
лиц1и н’Ьтъ, Чтобъ защитить интересы судоходства отъ притеснений окрестныхъ 
жителей и особенно жидовъ, пользующихся критическимъ положещемъ судо­
хозяевъ. Приходить изъ Днепра въ Припеть берлина съ осадкой въ 6 четвер­
тей, пром’Ьриваетъ—воды на перемол*  оказывается 5 четвертей; нужно раз­
гружаться, чтобъ довести осадку до 4-хъ четвертей, нужны чайки или полу­
барки. Приходится обращаться къ Чернобыльскимъ евреямъ. Тутъ-то и 
начинается настоящей грабежъ. За дрянное суденышко, не стоющее 50 руб., 
берутъ въ день 10 —15 рублей, а если подойдетъ много судовъ то и до 
50 рублей въ день! Сконлеше судовъ, особенно у Чернобыля, бываетъ такъ 
велико, что р’Ьку положительно запружаютъ. Стоить одной берлин*  нат­
кнуться на мель и остановиться, какъ ее тотчасъ же начинаетъ заносить 
пескомъ, глубина образуется съ боку, такъ называемое корыто; другая бер­
лина пытается обогнуть первую черезъ это корыто, часто сама садится на 
мель, и какъ скопится такимъ образомъ судовъ до 40, то убытки и промед- 
лен1я бываютъ очень немаловажны для судопромышленниковъ. Г. Р.... въ 
1864 году буксируя за своимъ пароходомъ три берлины, въ каждый разъ 
приплачивалъ бол’Ье 600 рублей за отгрузку на Чернобыльскомъ перемол*.

Состоите Припети, какъ судоходнаго пути, должно обратить на себя 
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особенное внимате всехъ составителей предположен^ и проэктовъ о же­
лезной дороге, которая бы вела изъ хлебородной Украины и Мало- 
россш черезъ Пинскъ къ Балийскому морю. Соединится ли только Пинскъ 
съ Врестомъ или пойдетъ далее дорога, согласно разнымъ существеннымъ 
предположен1ямъ, черезъ Волынь на Бердичевъ, Пинскъ сохранить свое важ­
ное торговое значен1е. Параллелизмъ р'Ьчнаго пути и жел4знодорожнаго мо­
жетъ быть только полезенъ торговле, которая, смотря по обстоятельствамъ, 
имеетъ выборъ средствъ транспортировки. Возможность этого выбора если 
всегда полезна, то въ стране, где главная масса произведен^ обращающаяся 
въ торговле состоять изъ громоздкихъ и малоценныхъ, она необходима. 
Одне железныя дороги могутъ не удовлетворять ни срочной, ни достаточно 
дешевой доставке того огромнаго количества сырья, какое передвигается по 
нашимъ воднымъ и грунтовымъ путямъ. Что касается до Пинско-Брестской 
дороги, то если она когда-либо и проведется, рискъ ея остаться иногда 
безъ груза будетъ великъ за невозможностью достигнуть водой до Пинска. 
Нельзя не обратить также внимашя и на то, что кроме К1ева и Пинска, 
выше пороговъ, и Херсона, ниже ихъ, ни одно место нагрузки или вы­
грузки не имеетъ искуственныхъ сооружен^, чего-нибудь похожаго на при­
стань или набережную. Весеншя воды или разливаясь на просторе, заста- 
вляютъ потомъ, и часто очень быстро, изменять место стоянки судовъ, или 
въ стремленш своемъ подмываютъ и уносятъ берега, такъ что по спаде водъ 
место пристани изменяетъ совершенно свой наружный видъ. Случается, что 
вместе съ частями берега, уплываютъ и магазины, построенные по берегу 
(Ржищевъ, Переяславъ).

Гидрограф1я всей части Днепра вверхъ отъ Кременчуга и главной реки 
и притоковъ ея такъ не полна, что мы не имеемъ даже точнаго определе- 
Н1я разстояшя между пристанями. Сведешя судоходныхъ дистанцш весьма 
разноречивы въ этомъ отношен! и. На основати несколькихъ источниковъ 
и поверки ихъ по топографической карте мы получили данныя, сходныя съ 
помещенными у г. Зеленскаго (Описание Минской губерши), у котораго по этому 
и заимствуемъ ихъ.

1) Разстоянте Пинска отъ низовыхъ пристаней:

Отъ Екатеринослава . . . . . 1,120
„ Кременчуга .... . . 890
„ Андрушей .... . . 700
, Ржищева .... . . 651
„ К1ева............................ . . 611
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2) Разстояше между низовыми пристанями:

Между Екатеринославомъ и Кременчугомъ . . 230
» „ Андрушами . . . 420
» „ Ржищевымъ. . . 469
я „ К1евомъ . . . . 509

» Кременчугомъ и Андрушами . . . 190
» Я „ К1ввомъ . . . . 279
» Андрушами и К1евомъ . . . . 89

Какъ первобытны берега и русло реки, также просты 0
Днепру выше пороговъ и по Припети и Десне самыя орудия и способы 
перевозки. До послЬдняго времени (до 1867 года) паръ не прилагался 
вовсе на Днепре къ передвиженш хлебныхъ грузовъ. Надобно было силь­
ное возвышен 1е ц’Ьнъ въ Балпйскихъ портахъ и сильная спекуляция хлебомъ, 
чтобы вызвать буксировку въ этой части торговаго движешя по Днепру. 
До того времени только срочные товары, какъ сало, шерсть и сахаръ, букси­
ровались или везлись на пароходахъ.

Почти единственными представителями судовъ, плавающихъ въ раз- 
сматриваемой нами части Днепра, служатъ берлины. Самое слово указываетъ на 
иностранное происхождение этихъ судовъ. Чисто русское судно „байдакъ“ почти 
изчезло предъ бол'Ье легкой и удобной берлиной, а широкая, неуклюжая барка 
(на югЬ „брянка") употребляется для сплавнаго только судоходства и попадаетъ 
на Дн’Ьпръ изъ глубины Росши отъ Брянска и Трубчевска, и хл’Ьбъ идетъ 
на ней редко. Впрочемъ въ Херсони можно видеть на этихъ баркахъ про­
дажу гречневой крупы и льнянаго семени брянскаго и трубчевскаго проис­
хождения. Кроме берлинъ и русскихъ барокъ, особенно въ последнее время, 
появились на буксире у еврейскихъ пароходовъ пинсия барки и полубарки 
(чайки), безъ парохода не могупця идти по вольной воде, за совершеннымъ 
отсутств1емъ оснастки. Главные судопромышленники это: в'Ьтковцы, радуляне, 
любчяне и чернобыльсте евреи.

Берлина есть одномачтовое судно, приводимое въ движете или в'Ьтромъ, 
или людьми. По конституцш своей берлины бываютъ дЬухъ типовъ: руссыя 
и н'Ьмецюя; по разм’Ьрамъ и вместимости те и друшя бываютъ различны. 
Съ усилетемъ буксирнаго пароходства, нЬть сомийтя, берлины должны бу- 
дутъ уступить место мелкосидящимъ баржамъ или другимъ судамъ съ менее 
сложной оснасткой и более простой конструкцш. (

Берлина употребляется для взводнаго и сплавнаго плаватя.
Русская берлина по наружному уже виду отличается отъ немецкой. За­

кругленный носъ и кончающаяся вертикальною почти плоскостью корма, въ 
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которой помещается каюта шкипера, сильно выгнутыя ребра и естественный 
цв’Ьтъ дерева резко отличаютъ ее отъ плоскодонной съ длиннымъ острымъ 
носомъ и кормой, осмоленной и легкой уже съ одного вида немецкой бер­
линки, несколько более широкой при ватерлиши, чемъ между краями 
бортовъ.

Русск1я берлины вообще больше немецкихъ. Размеръ берлинъ следуюпцй:

Русская. Немецкая.

Длина................................. 16 — 20 саж. 15 — 19 саж.
Ширина по средине . . отъ 2 саж. 7 вершк. 2 — 2 Уз „

до 2 саж. 1 арш.
Осадка........................... 1 арш. —I3/*  арш. 1 — 1V» арш.
Вместимость берлинъ зависитъ отъ рода ихъ, а также отъ веса хлеба, 

сравнительно съ его объемомъ. Нагруженная овсомъ или ячменемъ русская 
берлина пбднимаетъ отъ 10—13 тысячъ пудовъ, немецкая отъ 7—11 тыс. 
Средняя вместимость считается 10 т. пудовъ; въ переводе на бочки сала- 
300— 400 бочекъ, на ласты — 68 ластовъ въ 150 пудовъ.

Для движешя на елинахъ русская берлина имеетъ помостки, выдаю- 
щ1яся надъ водой за бортъ судна. Немецкая берлина имеетъ только при­
способленную для этого настилку вдоль по краю палубы, такъ что длина 
проходимаго бурлакомъ пространства на немецкой берлине короче, чемъ на 
русской. Какъ русскгя, такъ и н4мецк1я берлины имеютъ палубу крыше­
образную со скатами къ обоимъ бортамъ и несколько более возвышенную по 
средине; но на иемецкой берлине она начинается въ некоторомъ разЬтоянш 
отъ носа и кормы. Кроме этихъ наружныхъ признаковъ, въ самой оснастке 
нельзя не заметить болыпаго различ1я какъ въ добротности парусовъ, вере- 
вокъ, въ тщательности отделки всехъ частей, такъ, наконецъ, и въ болыпемъ 
присутств1и железа въ немецкой берлине.

Внутренность берлины имеетъ отъ трехъ до четырехъ камеръ или за- 
кромъ, съ досчатымъ, плотно сбитымъ поломъ. Зерно сыплется въ эти ка­
меры насыпью черезъ люки, проделанные въ обеихъ покатостяхъ палубы, и 
выравнивается лопатами людьми, стоящими внутри камеры. Мука и крупа 
грузятся въ мешкахъ. Для шерсти палуба берлины вскрывается и надъ кор- 
пусомъ судна делается навесъ, подъ которымъ и складывается грузъ. Этому 
процессу переделки подвергаются только руссшя берлины. Руссшя бер­
лины имеютъ кроме того и внутреншя боковыя досчатыя стенки въ не­
которомъ разстояши отъ корпуса судна, такъ что между стенкой и корпу- 
сомъ. хотя съ трудомъ, можетъ пройти человекъ. Эго последнее обстоятель­
ство въ глазахъ многихъ торговцевъ имеетъ то преимущество, что въ рус- 
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свой берлине будто бы зимовка хлеба надежнее, нежели въ немецкой, такъ 
какъ могущее произойти повреждено въ стенкахъ судна отъ действ1я мороза и 
льда можетъ быть усмотрено и исправлено. Но за то тщательность и прочность 
постройки н’Ьмецкихъ судовъ несравненно выше русскихъ и ручаются за 
исправность ихъ.

Русская берлины строятся по всему течеюю Днепра, даже въ м’Ьстно- 
стяхъ безл’Ьсныхъ, напр. около Кременчуга и Крюкова, не говоря уже о 
Радомысльскомъ лесномъ уезде,—конечно, изъ сплавнаго леса. Но лучшими 
по работЬ считаются на Днепре берлины изъ Ветки, Родуля, Лоева и раз­
ныхъ местъ по р’йк'й Сожу. Качество леса и давнишняя опытность строите­
лей упрочили репутащю тамошнихъ судовъ, такъ что если даже судно строится 
и ниже по Днепру, то рабоч1е берутся изъ Присожья. Кроме того въ 
верхнемъ течены Десны также строятся берлины.

НЬмецыя берлины заходятъ въ Припеть и ДнЬпръ черезъ Западный 
Бугъ и Королевскы каналъ изъ Вислы. Строятся же оне на верхнемъ то­
чены Вислы изъ Карпатскаго Л’Ьса, а также въ Пруссы.

Каждая въ Россы построенная берлина получаетъ отъ мЬстной полицы 
лЬсовой билетъ, въ которомъ означается время постройки, .принадлежность 
лицу и матер1алъ, изъ котораго она построена (изъ казеннаго или частнаго 
Л’Ьса). При переходЬ судна изъ рукъ въ руки, на этомъ билете дЬлается 
отмЬтка начальникомъ судоходной дистапцы, въ иредЬлахъ которой состоялся 
переходъ судна къ другому владЬльцу. Къ сожалЬшю, ходящ1я по верхнему 
Днепру берлины не имЬютъ ластовыхъ билетовъ, такъ что вмЬстимость судна 
определяется или по примеру прежнихъ лЬтъ, если оно знакомо хлебопро­
мышленнику, или по показанию судовщика. Обстоятельство это много затруд- 
няетъ наемъ судовъ.

Стоимость берлины определяется въ 2 и 3 тыс. и даже 4,000 рублей, 
смотря по размерамъ и оснастке. Въ последнее время вообще замечается 
более тщательности въ постройке и оснастке судовъ. Главная причина этой 
тщательности лежитъ въ томъ, что судохозяева стали дорожить временемъ. 
При высокихъ ценахъ на хлебъ и увеличены хлебнаго движения, явилась 
возможность выиграть V», а то и цЬлый рейсъ, при лучшей отделке судна. 
Изъ 3 тыс. рублей, которыя стоитъ берлина, поднимающая болЬе 10,000 
пудъ груза, надобно класть на оснастку отъ 1,200 — 1,300 рублей. Паруса, 
которыхъ на берлине два, даже три, стоять около 250 рублей каждый. 
Хороппе паруса получаются изъ Варшавы и несомненно заграничнаго про- 
исхождетя. На посредственной берлине одни паруса стоять такимъ образомъ 
до 500 и более рублей. Берлина можетъ служить отъ 9 — 14 летъ.

Сведены о числе берлинъ, ходящихъ по Днепру и двумъ главнымъ 
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его притокамъ Припети и Десне, намъ неудалось получить. По соображе- 
н1ямъ купцовъ, коротко знающихъ дело, оно доходитъ до 300; къ нимъ 
нужно присоединить берлины, выстроенный въ 1866—67 годахъ, въ видахъ 
сильнаго спроса на суда, и потомъ берлины, заходяпця въ болыпемъ или 
меныпемъ количестве изъ Пруссы (по Висле) по временамъ, смотря тоже 
по спросу на хл’Ьбъ къ Данцигу.

На берлин’Ь полагается на каждую 1,000 пудовъ 3 рабочихъ, при взвод- 
номъ плавами, кроме кормчаго, или атамана. При ходЬ внизъ 10 тыс. 
пудовая берлина имЬетъ отъ 10—12 рабочихъ, следовательно сверху идетъ 
берлина съ не полнымъ для взвода числомъ рабочихъ; остальные или нани­
маются въ мест*  отправления берлины, или выписываются (иногда по теле­
графу) изъ места жительства судохозяина, если берлина не пойдетъ на бук­
сире. Последуй способъ особенно въ ходу у сожскихъ берливщиковъ и 
вообще русскихъ судохозяевъ. Оставивъ дома семью и придя на зимовку, 
въ место пр1ема весной клади, они черезъ своихъ изъ дома выписываютъ 
рабочихъ, назначая имъ место, куда прибыть. Если рабоч1е верховые (т. е. 
съ Сожа и верхвяго Днепра), то они пр^езжаютъ на низовыя пристани *)  
въ хозяйской лодке; если они низовые, то назадъ они получаютъ „галерку“, 
на которой и плывутъ обратно. Иногда несколько хозяевъ вместе даютъ 
я галерку“ своимъ рабочимъ и отправляютъ ихъ одной парпею. Лучшими 
рабочими считаются такъ называемые въ Малороссы и Украине Литвины— 
жители Присожья (изъ Ветки) и Приприпетья (изъ Пинска). Они резко 
отличаются отъ лениваго хохла коренастымъ, приземистымъ сложешемъ, вой­
лочной маргелкой, характернымъ акцентомъ и большой физической силой. 
Гонка плотовъ и судовъ состав.! яетъ ихъ исключительный промыселъ. 
Литвина мы встречаемъ даже ниже пороговъ. Пригнавъ плоты къ Хер- 
сони, онъ поздней осенью пробирается вверхъ и часто до открытая навига- 
Ц1и остается на низовыхъ пристаняхъ, ожидая случая стать на берлину, 
идущую вверхъ по реке.

Рабоч1е коренные, пришедппе вместе съ судномъ сверху или нотомъ 
оттуда выписанные, нанимаются помесячно, или понедельно, или за ходку, 
нанимаются по контрактамъ въ волоствыхъ правлен1яхъ; низовые же рабоч1е 
берутся прямо личнымъ наймомъ особенно на коротшя разстояшя, наир, между 
Переяславомъ и Шевомъ и другими ближайшими пристанями. Нельзя не 
заметить, что паспортная система значительно стесняетъ эти наймы, не позво­
ляя рабочимъ часто воспользоваться внезапнымъ спросомъ на нихъ и вводя 
ихъ въ излишше расходы и потерю времени.

♦) Подъ этимъ пазвашемъ на Дн4прЬ известии пристани между Юевомъ и Екатерино- 
сдавомъ.
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Жалованье рабочимъ полагается въ настоящее время 7—8 руб. въ мЬ- 
сяцъ на хозяйскихъ харчахъ, что обходится не менЬе трехъ рублей. Въ 
навигащю 1867 года ц’Ьны возрастали отъ 2 р. 50 к.—3 руб. въ недЬлю. 
Пища—крупа, хл’Ьбъ и проч, идетъ вдоволь, а приправы полагается 1/< фун. 
на человЬка въ день, сала или мяса. При наймЬ дается 8 рублей задатка 
или нисколько менЬе^

Атаманъ получаетъ 20—25 руб. въ мЬсяцъ, съ пищею въ томъ числЬ 
(3 - 4 Р-).

Обыкновенно считаютъ, что каждая недЬля хода берлины въ 10 т. пу­
довъ вмЬстимости, полагая здЬсь плату рабочимъ, негласные расходы при 
проход! дистанцш и проч., обходится въ 100 р., что въ 4 недЬли хода 
съ низовыхъ пристаней до Пинска составляетъ 400 р.; простои, перегруз­
ка, просушка хлЬба за это время—400 р.; 400 р. чистаго дохода судо­
хозяина, со включешемъ процента на капиталь и погашешя. Если берлина 
подымаетъ менЬе 10 т. пудовъ, то весь разсчетъ въ 30 руб. на 1,000 пуд., 
т. е. въ трехъ рабочихъ, а остальные расходы остаются тЬ же. Такимъ обра­
зомъ при фрахтЬ въ 12 коп. съ пуда берлина получаетъ при ходЬ въ одинъ 
мЬсяцъ 1,200 р., изъ коихъ барышъ хозяина считается 400 руб. При томъ 
же фрахтЬ и вмЬстимости берлины въ 7,000 пуд. валовой доходъ ходки 
= 840, изъ коихъ 21 рабочему по 8 руб.—168, харчи 61 р., атаману 
25 р., разные расходы 400 р., всего—654 р.; остается около 200 руб. 
барыша хозяину. Понятно, что выгоднЬе имЬть суда болыпихъ размЬровъ. 
Это одна изъ причинъ, почему мы полагаемъ, что съ обмелЬшемъ рЬкъ, тре- 
бующимъ уменыпешя размЬра судовъ, судоходный промыселъ долженъ стано­
виться все менЬе и менЬе выгоднымъ и почему пароходы съ дрянными еврей­
скими барками плохой постройки легко подавляютъ конкурренщю нарусныхъ 
судовъ.

КромЬ 3 рабочихъ на 1,000 пуд. и атамана на берлинЬ полагается 
водоливъ (или два) и кашеваръ.

Простои, перегрузка и просушка хлЬба особенно убыточны для судо­
хозяина, такъ какъ нослЬдше два расхода падаютъ прямо на него, входя 
въ цЬну фрахта, а простои влекутъ за собою плату рабочимъ за время, 
когда работа ихъ не приноситъ пользы. Изъ трехъ упомянутыхъ расходовъ 
только простой и просушка могутъ быть предусмотрЬны судохозяиномъ и 
взяты въ расчетъ при наймЬ, перегрузка же зависать отъ него отчасти и 
отчасти отъ погоды и состояшя воды. При замедлении въ пути по винЬ 
хозяина или по медленности хода, можетъ застигнуть судно спадете воды и 
потребовать на перемолахъ перегрузки.

Наемъ берлинъ хлЬбопромышленниками дЬлается обыкновенно позднею
6 



осенью и зимой; при этомъ нЬтъ такихъ мЬстъ, гдЬ можно было бы 
достать обпця данныя о числЬ берлинъ, могущихъ принять грузъ, и 
о мЬстЬ ихъ нахождения.. Преимущественно нанимаются берлины въ 
ДанцигЬ, ВаршавЬ, К1евЬ, ПинскЬ, ПереяславЬ. Въ ДанцигЬ и Вар- 
шавЬ существуютъ особые маклера, которые, подобно корабельнымъ ма- 
клерамъ, служатъ посредниками между грузителями и ’ судохозяевами. Мак- 
леръ получаетъ со шкипера одинъ ластъ, съ нанимателя не получаетъ 
ничего. Малый берлины платятъ иногда Уг ласта. Для низовыхъ пристаней 
главное мЬсто найма—К1евъ, куда обыкновенно съЬзжаются судохозяева зимой 
и посылаются прикащики хлЬбопромышленниками. Наемъ дЬлается и здЬсь 
при помощи маклеровъ, евреевъ, съ платой ’/я коп. съ пуда. Таше же 
маклера есть и на другихъ пристаняхъ. Весной уже, если есть возможность 
по телеграфу, дается диспомпця, гдЬ сколько берлинъ должно быть заготов­
лено, смотря по накупленному количеству груза. Иногда судохозяева, ставъ 
гдЬ либо на зимовку, Ьдутъ сами въ торговое мЬсто искать груза или такъ 
называемые коммиаонеры (т. е. ыЬстные агенты болыпихъ хлЬбопромышлен- 
никовъ изъ Пинска и другихъ верховыхъ мЬстъ) разузнаютъ, гдЬ зимуютъ 
берлины и Ьдутъ нанимать ихъ. Маклеръ-жидокъ тутъ является непосред­
ственно дЬйствующимъ лицомъ, получая, за хлопоты свои, х/4 коп. отъ пуда 
(съ обЬихъ сторонь вмЬстЬ) по вмЬстимости судна. Но, вообще говоря, 
торговый людъ и судохозяева суть даинишше знакомцы и имЬютъ между 
собой давнишн1я сношешя, особенно евреи - купцы и евреи-судохозяева. На­
нятый съ осени берлины нриходятъ уже на зимовку въ назначенный мЬста и 
грузятся или зимой, или нередъ самой навигащей. Только берлины, нанятыя 
зимой спускаются съ открыпемъ рЬки на низовыя пристани за грузами. Глав- 
нййппя мЬста зимовокъ свободныхъ берлинъ: Брестъ (для Вислы), нижняя 
часть течения Припети, К1евъ, Переяславъ, Кременчугъ и ВЬтка. При 
наймЬ, дЬлаемомъ обыкновенно словесно или на простой бумагЬ, судохозяинъ 
получаетъ незначительный задатокъ и затЬмъ половину слЬдующаго ему фрахта 
при отвал кЬ, и остальную половину при сдачЬ груза.

ГлавнЬйппя статьи договора между хозяиномъ и грузителемъ заклю­
чаются въ слЬдующемъ:

1) ХлЬбъ долженъ быть грузимъ въ хорошемъ видЬ, т. е. не дол-
женъ быть грузимъ когда очень сыръ или сбренъ. Но это условие не имЬетъ 
никакой опредЬленности, такъ какъ кунецъ столько же заинтересованъ въ 
хорошемъ качествЬ товара, какъ и судохозяинъ, которому придется отвЬчать 
за него.

2) Перегрузка, перелопачивание въ течете пути (такъ называемая прше-
робка, рггегоЬка) и вообще всЬ расходы необходимые для сохранетя каче­
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ства хлеба падаютъ на счетъ судохозяина и входятъ въ цену фрахта. Но 
за то обычай предоставляетъ 5°/о рег пп11е льготныхъ при сдаче на раз- 
сыпку. Процентъ этотъ, если при нагрузке окажется хлебъ дурнаго каче­
ства, можетъ быть увеличенъ до 1О°/о и даже до 40°/о. Передъ пр1емомъ 
хлеба или, если грузъ на лицо, при заключенья услов!я, судовщикъ д’Ьлаетъ 
пробную очистку надъ 500 или другимъ количествомъ пудовъ, для определения 
величины этого %. Для пшеницы онъ гораздо меньше, чемъ для ржи, 
вследствье лучшихъ качествъ партьоннаго зерна сравнительно со сборкой.

3) Если хлебъ подмокъ или перегорелъ въ пути но вине или безъ
вины судохозяина, то онъ платитъ на месте прибытья разницу между су­
ществующею ценою на хорошьй хлебъ и тою, въ какую попьелъ подмочен­
ный товаръ.

4) Прьемъ и сдача совершается весомъ. Подвезенный на пристань въ
мешкахъ хлебъ взвешивается въ присутствья прикащика грузителя и ата­
мана. Нагрузка производится людьми берлинщика, и расходы на нее вхо­
дятъ въ счетъ фрахта. Обходятся они на низу отъ */ 4—1/2 коп. съ пуда, 
если нагрузка производится изъ амбара. Если своихъ людей недостаточно 
ири спешномъ подвозе, нанимаются обыкновенно местные евреи или крестьяне 
съ платою отъ 4 — 6 р. за 1000 пуд.; а иногда платится 2 (или около 
того) копейки съ четверти. При этой последней плате мужчина заработываетъ 
до 60, женщина отъ 30 — 35 коп. въ день (Переяславъ). Мука, крупа и 
другье товары; грузимые въ мешкахъ, требуютъ еще меныпихъ расходовъ 
при нагрузке.

Выгрузка бываетъ тоже весомъ, но уже на счетъ купца, а не берлин- 
щика. Впрочемъ все зависитъ отъ условья; обычаемъ же принято, что, если 
одна изъ операцьй, нагрузка или выгрузка, насчетъ берлинщика, то другая 
делается насчетъ владельца груза.

Для взвешиванья на берегу устанавливаются на трехъ елинахъ весы, 
и, если берется хлебъ изъ амбара, то онъ тамъ и насыпается въ мешки 
весомъ 71/г пуд. (въ Иереяслаые), и тогда берлинщикъ поверяетъ ихъ на 
выдержку. При прьеме хлеба съ подводъ вешается уже каждый мешокъ. 
Изъ мешковъ хлебъ сыплется прямо -въ судно или предварительно на па­
руса для просушки, а потомъ уже въ судно. Осенью нагрузка скорее, ибо 
хлебъ суше; весной дольше. Вообще нагрузка зависитъ отъ погоды, отъ ка­
чества хлеба и отъ состоянья дороги къ пристани, такъ какъ магазины редко 
помещаются вблизи ея.

5) Назначается срокъ, къ которому купить долженъ доставить товаръ
къ пристани для нагрузки. Затемъ 8 дней дается льготныхъ. Дальнейшее 
промедленье влечетъ за собою обыкновенно денежное взысканье ио следую­
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щему расчету, почти всегда включенному въ услов1е (особенно немецкими бер- 
линщиками): за первые 5 дней по 25 коп. на рабочаго, кром’Ь стоимости 
выданной порцы водки, за вторые 5—по 50 коп., за остальные но 1 руб. с. на 
рабочаго. Для продолжительности времени нагрузки, сроковъ обыкновенно не 
полагается. Она можетъ продолжаться иногда очень долго, если еврей спеку- 
лянтъ не успЬлъ подготовить груза, нанялъ берлину, началъ грузить и про- 
должаетъ въ тоже время скупать. Весьма часто берлина бываетъ обязана для 
догрузки зайти по пути въ какое-нибудь мЬсто—это нейдетъ уже въ расчетъ 
при условы. Срока для сдачи груза не полагается, но конечно скорая доставка 
прямо въ интересахъ судохозяина, такъ какъ ему выгоднЬе скорЬе сдать 
грузъ и быть свободнымъ для новаго рейса. Но по приходЬ на пристань 
грузъ долженъ быть взятъ обыкновенно въ течеше 8 дней.

При существовали однихъ словесныхъ или даже письменныхъ, но без­
грамотно составленныхъ условий, и при изворотливомъ характерЬ еврея-тор­
гаша, столкновешя и споры между судохозяевами и грузителями весьма обы­
кновенны, и разбирательство этихъ сноровъ составляетъ самую тяжелую обя­
занность начальниковъ дистанщй и полицш ирибрежныхъ мЬстъ. Особенно 
трудно имЬть дЬло съ нЬмецкими судохозяевами, возмущаемыми вошедшимъ 
въ еврейские торговые обычаи частымъ неисполнешемъ услов1й и обязательствъ.

6) При наймЬ берлины дается обыкновенно небольшой задатокъ; за
тЬмъ остальная сумма, слЬдующая по расчету груза, уплачивается въ два 
срока: половина при отвалкЬ, другая при доставкЬ. Надежные хозяева иногда 
получаютъ и всЬ деньги вмЬстЬ, впередъ.

Богатые судохозяева, преимущественно вЬтковцы, иногда и сами пус­
каются въ хлЬбныя спекуляции, закупая хлЬбъ и везя его вверхъ на 
свой страхъ или, ио приходЬ на зимовку въ низовыя пристани, вступая 
въ разныя сдЬлки съ мелкими хлЬбопромышленниками. НЬкоторые изъ 
нихъ ссужаютъ жидковъ деньгами или просто, или подъ залогъ нагру- 
женнаго хлЬба въ размЬрахъ до половины его стоимости, съ расплатою или 
по сдачЬ хлЬба, или даже по возвращены назадъ; но за то они получаютъ 
въ видЬ % за ссуду 1 или 1 '/2 коп. выше на фрахтЬ противъ существую- 
щихъ цЬнъ. Часто при низкихъ фрахтахъ судохозяева считаютъ за лучшее 
самимъ купить хлЬба и везти па своей берлинЬ.

По общему почти во всей Россы расположена рЬчныхъ бассейновъ 
хлЬбнымъ грузамь приходится двигаться противъ течен1я. По крайней мЬрЬ, 
двЬ главным артеры, по которымъ идетъ хлЬбная торговля — Волга и 
ДнЬпръ текутъ изъ странъ, нуждающихся въ хлЬбЬ, въ страны имъ бога­
тый. Въ силу этого, берлина, нагруженная хлЬбомъ въ низовыхъ нристаняхъ, 
по большей части должна идти противъ воды; только сравнительно незначи-
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тельная часть грузовъ изъ стороны Переяслава и Ржищева идетъ ио тече- 
нпо р'Ьки. Спускаясь на зимовку или возвращаясь сдавъ грузъ въ ПинскЬ, 
или въ верхней части Днепра, берлина идетъ за грузомъ большею частью 
порожнемъ. Въ видЬ исключешя, обратный грузъ составляютъ дрова, смола 
и камень, да въ последнее время рельсы изъ Могилева для Клево-Балтской 
дороги.

Берлина въ 9—10 тысячъ пудовъ не можетъ взять бо.тЬе 40 саженъ 
дровъ. Фрахтъ за сажень отъ верхнихъ частей Днепра и съ Припяти до 
Черкассъ или другой пристани принимается около 4 р. 50 к. съ нагрузкой 
и выгрузкой. Валовая выручка равна слЬдовательпо 180 руб.

Камень есть уже грузъ бол’Ье выгодный. Берлина поднимаетъ его 10 
саженъ, получая 30—35 р. за сажень, что составляетъ 300 — 350 руб.

Смола еще выгоднее: ее можно, на берлину средней величины, нагру­
зить до 200 бочекъ по 2 р. съ бочки и выручить такимъ образомъ 400 р. 
Иногда везутъ еще сверху на берлинахъ спиртъ съ платою 5х/г коп. съ 
ведра.

Что касается до способовъ верховаго движения берлинъ, то можно разли­
чать, Кром’Ь буксирнаго, составляющаго исключительное явление въ хлЬбной 
торговле, четыре: на елинахъ (ельяхъ), завозомъ, бичевой и парусомъ *).  
При этомъ не должно забывать, что всЬ эти четыре способа приходится 
перепробовать въ течеше рейса, такъ какъ присутствхе или отсутствие вЬтра, 
глубина воды, положеше береговъ, при отсутствии бечевника, не дозволяютъ по- 
стояннаго пользован1я однимъ какимъ-либо способомъ движемя. Самый удобный 
и скорый ходъ—парусный. Бываютъ так1е благопр1ятные рейсы, что весь ко- 
нецъ оТъ Переяслава до Пинска дЬлается на парусЬ, и тогда путь этотъ 
совершается дней въ 20, т. е. почти со скоростью буксирнаго парохода, 
д'Ьлая до 75 верстъ въ день. Ходъ на елинахъ состоитъ въ томъ, что на 
каждомъ борту, на доскЬ для того устроенной, становятся челов’Ькъ, 1 5 ра­
бочихъ на 10 т. пудовой берлинЬ—на другихъ соотвЬтственно больше или 
меньше —и посредствомъ шестовъ упираются въ дно р'Ьки концемъ съ же.тЬз- 
нымъ наконечникомъ, налегая грудью на другой конецъ, снабженный дере­
вянною подушкой. Дойдя до конца борта и столпившись около него, рабоч1е 
вытягиваютъ шесты, идутъ къ другому концу и опять погружаютъ шесты въ 
воду. Эта тяжелая и монотонная работа совершается въ глубокой тишинЬ; 
ни пЬсни, ни одного звука. Оттого на Дн’Ьпр'Ь мы не слышимъ бурлацкой 
п’Ьсни, да и литвинъ не имЬетъ сообщительной, поэтической натуры. Этотъ 
способъ хода возможенъ только при мелкой вод’Ь. Такъ какъ рабочихъ всего

■) Если берлина идетъ не на буасирЬ, то говорятъ, что она идетъ <самоплавомъ>.
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одна смЬна на судий, то понятно, что ходъ его замедляется остановками 
для отдыха и ночлега. Для этой цйли берлина пристаетъ къ берегу и въ 
весьма рйдкихъ случаяхъ становится на якорь. Завозомъ идутъ берлины 
такимъ же образомъ, какъ вообще идутъ суда завозомъ и на Волгй. На 
дубкй посылается якорь, пудовъ 20 вйсомъ съ концомъ саженъ въ 400, 
и дубъ, погрузивъ якорь, подаетъ конецъ на берлину. Выбирание конца про­
исходить лямкой. Лямка— родъ пояса или веревки съ костылькомъ, посред- 
ствомъ котораго рабочих мгновенно пристегиваетъ ее къ концу и, набросивъ 
себ’Ь черезъ голову на грудь, подвигается внередъ. Тяга лямкой идетъ по 
одному борту; дойдя до конца его, работвикъ отстегиваетъ лямку и другимъ 
бортомъ возвращается къ носу, и первый работники пристегиваетъ лямку 
къ якорному концу за нослйднимъ. Такимъ образомъ канатъ довольно быстро 
выбирается на палубу судна. Способъ этотъ уцотребителенъ менЬе предъ- 
идущаго и удобенъ въ полую воду, когда едины оказываются короткими. На 
елинахъ и завозомъ берлина двигается чрезвычайно медленно 6 — 7 верстъ 
въ день. Наконецъ. четвертый способъ—бичевой, употребляется еще рйже, ибо 
для него нуженъ удобный берегъ, довольно крутой, и довольно близки къ 
берегу фарватеръ, такъ какъ искуственнаго бечевника какъ но ДнЬпру, такъ 
и по Припети и ДеснЬ не имеется.

Если вЬтеръ не даетъ возможности поставить паруса или даетъ изрЬдка 
возможность пользоваться имъ, то ходъ берлины отъ Переяслава до Пинска 
или Шклова должно считать не менЬе 5 или 7 недйль. Считая 7 м'Ьсяцевъ 
навигацш въ верхней части ДнЬпра и по Припети, мы видимъ, что каждая 
берлина можетъ сдЬлать среднимъ числолъ не болЬе 3 рейсовъ съ низу до 
Шклова или Пинска, имЬя при’ этомъ въ виду время необходимое для нагрузки, 
выгрузки и просушки хлЬба.

Что касается до буксировки берлинъ съ хлЬбными грузами, то, какъ 
сказано, это явлеке на ДнЬпрЬ пока исключительное. Буксировка эта, можно 
сказать, возникла только въ навигацёю 1867 года, благодаря возвышенш цЬнъ 
на хлЬбъ и большимъ закупкамъ, сдЬланнымъ изъ Шклова и Могилева для 
срочной отправки по Витебско-Рижско-Ковенской желЬзной дорогЬ. Общество 
пароходства по ДнЬпру имЬло первоначально, при учреждены своемъ, въ 
виду главнымъ образомъ буксировку; но вскорЬ оно вынуждено было пере- 
дЬлать свои пароходы, прпспособцвъ ихъ къ перевозкЬ пассажировъ. Только 
одно сало, въ количествЬ до 100,000 пудовъ, буксировалось постоянно его 
пароходами, и иногда шерсть.

Истор1я развипя пароходства по ДнЬпру весьма не сложна и недавня. 
СтарЬйшы изъ ходящихъ но ДнЬпру пароходовъ „Девъ“, бывали 

„Висла/ принадлежащей нынЬ пинскому купцу М. Девину, началъ ходить 
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въ 1855 г. Принадлежа.™ онъ прежде помещику Пусловскоиу. Общество 
Пароходства по Днепру и его притокамъ начало работу свою съ 1858 года, 
т. е. почти въ тотъ же годъ, какъ начало работать и Русское Общество 
Пароходства и Торговли. Эго было время быстраго оживления всей нашей 
торговли въ юго-западной части Россы.

Сл’Ьдуюнця данныя покажутъ развита буксирнаго пароходства выше 
пороговъ за последив 10 л'йтъ.

Въ 1858 году всЬхъ буксирныхъ пароходовъ выше пороговъ было 11.
Изъ нихъ принадлежали:

Число парох. Силъ.

Г. Мальцеву . . . . . 5 160
Обществу Пароходства ио Дн^иру. . . 2 120
Яхненко .... . . 1 40
Пусловскоиу . . . . . 1 20
Бабаеву..................... . . 1 14
Смолину .... . . 1 16

Всего. . . 1 370

Изъ нихъ два Мальцовсше парохода не занимались буксировкою, три
друпе буксировали кладь своихъ владйльцевъ, а буксировкой чужой
занимались 6 пароходовъ, а именно:

Опытъ .................... 60 силъ. Общества Парох. по Дн-Ьпру.
Польза.................... 60 » Общества Парох. по Дн-Ьпру.
Серий.................... 60 У> Мальцова.
1оаннъ .................... 60 ъ Общества Парох. по Днепру.
Висла.................... 20 V Пусловскаго.
Николай................. 16 V Смолина.

276

Изъ нихъ Николай ходилъ только между Гомелемъ и В-Ьткой, Маль- 
цовск1е плавали кром’Ь Днепра только по Десн'Ь и Сожу, а „Опытъ," 
„Польза" и „Висла" поддерживали спошев1е между Кременчугомъ и дру­
гими пристанями низовыми, и Пинскомъ и Шкловомъ.

Въ 1862 году мы застаемъ выше пороговъ 18 пароходовъ, которые
принадлежали:

Шумлянскому (бывшьй „Оиытъ" и 
Яхненко и Симиренко .... 
Мальцову......................................

„Польза") . 2 160 силъ.
2 140 „
3 87 „
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Головинскому......................................................
М. Левину .......................................................
Томатину............................................................
Потемкину.......................................................
Обществу Пароходства......................................

1 20 силъ.
1 20 „
1 60 „
1 30 „
7 365 „

Буксировкой чужихъ грузовъ по Днепру и его притокамъ занимались 8 
пароходовъ 470 силъ, а именно „Кумиръ" и „Ундина" Шумлянскаго, „1оаннъ“ 
Мальцева, „Изабелла" Томатина, „К1‘евъ,“ „Кременчугъ/ „Пинскъ" и 
„Припеть" Общества Пароходства по Днепру. Кром'Ь того 4 изъ 18 были 
нассажирск1е: 1 Мальцова и 3 Общества Пароходства, два буксировали только 
кладь своихъ влад'Ьльцевъ; остальные не работали. Такимъ образомъ число 
пароходовъ, которыми могли располагать для буксировки отправители съ 
1858 по 1862, увеличилось съ 6 на 8, а число силъ съ 276 на 470.

Въ 1867 году работало только 16 пароходовъ буксирныхъ, а именно:

Общества пароходства ..... 4
Томатина . 2
Розенталя..............................................1
Городецкаго ...................................... 1
Мальцова...................................... 2
Яхненко................................................... 2
М. Левина.............................................. 1
Лур1е................................................... 3

Общимъ числомъ въ 800 силъ.
Наконецъ въ навигацш 1868 года только для сообщены! между Пин- 

скомъ и Кременчугомъ и другими низовыми пристанями предназначались:
Левъ (бывши Висла) М. Левина, Фортуна (бывши Андрей, работавши 

по Висл’Ь) его . же.
Кумиръ 1
Данцигъ > Бр. Лур1е и К0
Прага )
Пина Годошера Левина.
НЪманъ его же.
Надежда Лившица.
В'Ьра |
Изабелла / Томатина.

Святославъ
Украинецъ

| Яхненко и Симиренко.
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Матадоръ 
Коперникъ
Пинскъ
К1евъ 
Припеть
Кременчугъ

Розенталя и Давыдова.
•

Общества пароходства 
по Днепру.

Самый сильный изъ буксировъ, работающихъ на Дн!пр!—Святославъ, 
тянущй до 60 т. пудовъ, за нимъ сл’Ьдуютъ: Прага, буксируюпцй до 50 т. 
пудовъ грузу, Кумиръ, В!ра и 4 компанейскихъ парохода—по 40 т., Мата- 
доръ, Коперникъ, Пина, Данцигъ и Фортуна — по 30 т., Н’Ьманъ и Иза­
белла по 25 т., Левъ—24 т., Украинецъ и Надежда—по 20. Всего сле­
довательно буксиры могутъ двинуть съ низовыхъ пристаней до Пинска или 
по надобности до Шклова около 600 т. пудовъ. Вообще на Днепр! считаютъ, 
что каждая паровая лошадь можетъ тянуть отъ 800—1,000 пуд. груза. 
Вс!хъ же вообще пароходовъ на Днепр! выше пороговъ пассажирскихъ и 
буксирныхъ считалось въ 1868 году 26. Изъ нихъ общество им!етъ 4 
буксира, а еврейсше пароходы вс! буксирные (*).

Этотъ списокъ пароходовъ должно было бы пополнить мальцовскими 
пароходами, еслибы они не им!ли спещальнаго назначения служить для 
буксировки клади самого владельца по Десн! и Днепру.

Первое что обращаетъ на себя внимаше въ этомъ списк! пароходовъ, 
ходящихъ по главной артерш хлебнаго движешя между Пинскомъ и Днепров­
скими пристанями, это сильное развито частныхъ пароходовъ, сравнительно съ 
т!мъ же чисдомъ буксирныхъ пароходовъ Общества Пароходства; ихъ осталось 4, 
тогда какъ число купеческихъ возрасло до 14. Просматривая имена лицъ, 
влад!ющихъ пароходами, мы видимъ, что главный контингентъ буксировъ въ 
навигацью 1868 года дали пинсше купцы Левины и Лившицъ, Розенталь 
и Давыдовъ. Розенталь еще въ навигацш 1867 г. пришелъ съ Матадоромъ 
изъ Вислы на Дн!пръ для заработковъ, а въ 1868 году въ компаши съ 
Давыдовымъ привелъ изъ Вислы же пароходъ „ Коперникъ. “ Левины и 
Левшицъ тоже пр1обр!ли пароходы, плававппе уже по Висл!. Это стремле- 
ше къ развипю буксировки было вызвано усиленнымъ движемемъ вздоро- 
жавшихъ хл!бныхъ грузовъ въ 1867 году и недостаткомъ въ тоже время 
буксировъ для срочной доставки. М. Левинъ даже приспособилъ старый 
свой пароходъ „Вислу" — („Левъ") для перевозки пассажировъ — такъ 

(*) На одномъ только изъ нихъ есть некоторое приспособлеше для перевозки пасса­
жировъ, и по Припетп онъ одинъ и тревожилъ Общество Пароходства, такъ какъ коипанейсше 
пассажирские туда не ходить.



какъ до сихъ поръ срочныхъ рейсовъ пасажирскихъ н'Ьтъ по Припети, 
не смотря на всю деятельность сношенш между Пинскомъ и низовыми при­
станями. Но къ сожал4н1ю навигацш 1868 г. не могла вознаградить хоть 
сколько нибудь затраты на движущую силу, представляемую буксирами, такъ 
какъ мелководье Днепра и особенно Припети рано совершенно прекратило 
почти всякое, не только пароходное плаваше по этой реке. Пароходы Левина 
едва успели уйти изъ Припети и принуждены были заняться ничтожной 
буксировкой между низовыми пристанями.

Изъ этого же списка пароходовъ явствуетъ, какъ ничтожно то количе­
ство грузовъ, которое можетъ быть двинуто паромъ по Днепру выше поро- 
говъ, и если принять въ расчетъ, что осенью пароходы заняты почти исклю­
чительно буксировкой сала, то увидимъ, что для транспортировки хлеба, 
какъ замечено было нами вначале, паръ почти не прилагается. Къ содей- 
ств1ю пароходовъ Общества Пароходства по Днепру обратились въ первый 
разъ для провода берлинъ съ хлебомъ только весной 1867 года, и однако 
до конца мая пароходы Общества отбуксировали въ Пинскъ ржи до 50 т. 
пудовъ, да до 57 т. въ Могилевъ, въ то время какъ съ саломъ они имели 
постоянную работу, отводя до 15 октября караванъ сальный изъ Екатерино- 
слава, Кременчуга и Крылова, пудовъ тысячь въ 100 и более.

Время потребное для буксировки отъ Переяслава до устья Припети 
равняется среднимъ числомъ тремъ днямъ, отъ устья Припети до Пинска 
среднимъ числомъ 12 днямъ, итого отъ Переяслава до Пинска 15 днямъ. 
Какъ ни ускоряется доставка буксиромъ, но всетаки случается, что осенн1Я 
октябрсшя отправки не успеваютъ дойти до Пинска, благодаря быстрому 
спаду водъ или раннимъ морозамъ. Въ такихъ случаяхъ положение торговцевъ 
бываетъ чрезвычайно критическое: промедлеше, неустойки при неисполнении 
контрактовъ и прямые расходы даютъ вместо ожидаемаго барыша убытокъ. 
Сало иногда, какъ въ 1868 году, приходится выгружать въ К1еве, не имея 
надежды по мелководью, пройти Припеть и отправлять гужомъ на Брестъ. 
Хлебъ не можетъ вынести такого способа отправки и ему приходится зимо­
вать въ Припети. Берлины заходятъ тогда въ заливы реки, называемые 
обыкновенно озерами, и ждутъ весны. Если судно крепко, то грузъ зимуетъ 
на немъ. Въ противномъ случае спешатъ дойти до какого нибудь села и 
на подводахъ перевозятъ хлебъ въ амбары и клуни при крестьянскихъ 
избахъ. Мешки для такой перевозки берутся на прокатъ у местныхъ жи- 
довъ и крестьянъ. Операщя эта затруднительна и хлопотлива. При свадеши 
воды пли наступлен1и зимы пароходы конечно думаютъ прежде всего о себе: 
бросаютъ суда где попало и спешатъ на зимнюю стоянку или въ К1евъ, 
или въ Пинскъ.



Расчитывая стоимость дня пароходнаго пути, необходимо обратить вни- 
ман1е на то, что буксировка но Днепру обходится дороже, чемъ по При­
пети нсл,Ьдств1е разницы въ цене топлива. Разница эта весьма значительна, 
такъ какъ цена дровъ въ Екатеринославе, на прим., въ 3 или по крайней 
мере въ 2 раза превосходить ц'Ьну ихъ на Припети (отношете какъ 10 
или 15 къ 5). Темъ не менее день пути 60-ти-сильнаго парохода считаютъ, 
внося все расходы, равнымъ 100 р.; такъ что 15 дней хода отъ Переяслава 
или Ржищева до Пинска (мы беремъ эти пункты, такъ какъ между ними 
всего сильнее хлебное движете) стоять пароходу 1500 руб. Прибавляя сюда 
дней 6 на возвратный путь, считая, что пароходъ идетъ порожнемъ и безъ 
буксирной клади и полагая расходы на возвратный путь равными 600 руб., 
получимъ весь расходъ парохода во время буксировки груза равный 2100 
рублей. Валовой же доходъ, получаемый пароходомъ при среднемъ фрахта 
въ 6 — 8 коп., охотно платимомъ судохозяевами въ горячую пору, при 
50 т. груза за нииъ идущаго, равенъ 3 — 4000 р., а чистый доходъ 
900 — 1900 руб. Съ возвышетемъ фрахта наприм. въ 1867 году воз­
высился конечно и чистый доходъ. Во всякомъ случай выгоды, получаемыя 
буксирнымъ пароходомъ, весьма значительны и были бы еще больше, если бы 
движете могло происходить безпрерывно.

Наемъ буксира есть дело судопромышленника. Подряды на буксировку 
начинаются обыкновенно съ весны. Купцы пинсте имйютъ по большей части 
свои пароходы, друпе же сами ни въ катя услов1я съ владельцами паро- 
ходовъ не входятъ, предпочитая иметь дело съ однимъ судохозяиномъ. Фрахтъ 
на судно буксируемое на 2 — 3 коп. выше поднимаемаго народомъ. Паро­
ходы фрахтуются или съ нуда клади, или поденно. Въ порвомъ случае 
обычаемъ принято, что еврейсше пароходы берутъ половину противъ фрахта 
берлинъ, а пароходы Общества Пароходства по Днепру до 2,з, такъ какъ 
доставка последними считается более верной и исправной. Поденно же 
пароходы берутъ около 150 руб. въ день. Въ случай дела съ судохо­
зяевами евреями или съ евреями купцами, агенты Общества считаютъ вы­
годнее плату поденную, ибо часто приходится, пр1йдя въ срокъ за су­
дами, ждать изъ за неисправности техъ или „другихъ; кроме того въ 
случае поденной платы убытки отъ всякихъ проволочекъ въ пути падаютъ 
не на пароходъ, а на грузъ или судно. Вообще по всему видно, что дело 
буксировки правильно не организовалось. Естественное состоите путей кроме 
того влечетъ иногда полнейшую невозможность выполнять принятый паро­
ходами обязательства. Бываютъ нередко случаи, что пароходы, дойдя до 
устья Припети, принуждены бываютъ или бросать суда на произволъ судьбы 
или прокапывать себе дорогу въ несчаныхъ отмеляхъ. По спаде воды часть 



Днепра выше К1ева только верстъ на 150 до местечка Коморина допус- 
каетъ буксировку; по Припети, благодаря сравнительному многоводью ея, 
оно можетъ продолжаться до деревни Качановичи и до самаго Пинска. Обще­
ство Пароходства по Днепру, имея въ виду затруднения осенняго плаватя 
въ Припети, прямо пом'Ьщаетъ въ контракте кондищю, предоставляющую 
ему право бросить грузъ тамъ, где пароходъ будетъ къ тому вынужденъ. 
Въ р'Ьдкихъ случаяхъ купецъ, фрахтуя пароходъ, предоставляетъ ему самому 
нанять подъ грузъ берлины; такой обычай практикуется преимущественно 
для сахара и съ купеческими пароходами. Въ такихъ случаяхъ выгоды, по­
лучаемый пароходами могутъ быть еще значительнее приведенныхъ выше 
цифръ; такъ наприм. весной 1867 года пароходъ одного еврея купца бук- 
сировалъ сахаръ по 20 к. съ пуда, нанявъ самъ берлины по 8 или 9 к., 
что давало ему собственно фрахта 11—12 коп. Что касается до расходовъ 
хода самой берлины на буксире, то эти расходы значительно сокращаются. 
Сокращеше это зависитъ 1) отъ меньшаго числа рабочихъ на судне, 2) отъ 
сбережешя расходовъ на просушку и перелапачиваше хлеба, менее необхо- 
димыхъ при быстроте передвижения.

На буксируемой берлине полагается обыкновенно атаманъ и 5—6 чело- 
векъ рабочихъ. Переводя на деньги стоимость хода берлины, считая его 
15 дней отъ Переяслава до Пинска, мы получимъ что расходъ судохозяина 
собственно на берлине будетъ равенъ 40—45 руб., тогда какъ безъ бук­
сира онъ равнялся бы за тйже 15 дней для 10 т. пудовой берлины 200 
рублямъ слишкомъ.

Переработка хлеба въ течете 7-недельнаго пути бываетъ 3 — 4 раза, 
особенно для переяславскаго хлеба, который редко бываетъ совершенно сухъ и 
безъ !песку, такъ какъ онъ по большей части сборный. Каждая такая переработка 
требуетъ, смотря по количеству груза, по качеству хлеба и по погоде, отъ 
4 до 6 дней времени (*),  следовательно при 10 тыс. пудахъ, требующихъ 
32—33 человека рабочихъ, 12—24 дня времени, употребленнаго на вы­
грузку, провеивание и нагрузку будутъ стоить, если будемъ считать около 
2 руб. 60 коп. въ неделю рабочему съ харчами и 6 руб. атаману, отъ 150 
до 300 руб.

Суммируя только что приведенныя данныя и принимая въ расчетъ, 
что за буксировку платится фрахта и фрахтъ этотъ 2 — 3 к. выше 

(*) На Андрушевской пристани мужской работнику получая 2 к. съ четверти (в’Д пудъ), 
зарабатываетъ среднимъ числомъ въ день 60 к., т. е. перенесетъ съ паруса на судно 30 четвертей 
или около 250 пудовъ. Принимая этотъ примЬръ за основан1е, найдемъ, что выгрузка 10 тыс. 
пудовъ при 30 рабочихъ потребуетъ полтора дня, для нагрузки столько же, итого 3 дня, да 
отъ 1 — 3 день просушка, итого 4 — 6 дней.



— 231 77

ц'Ьнъ при самоплавЬ, мы получимъ слЬдуюпцй сравнительный расчетъ, могу­
щей указать выгоды буксирнаго способа передвижешя сравнительно съ са- 
моплавомъ при 10 тыс. пудовъ груза и 12 коп. фрахта.

Самоплавъ:

Расходъ:
6 челов'Ькъ рабочихъ на 2 нед'Ьли съ харчами

Валовая выручка за 10,000 пудовъ по 12 к. 1200 руб.
Расходъ:
32 человека рабочихъ на 4 недЬли ходу по

2 руб. въ неделю...................................... 256 „
Харчи по 3 р. на человека въ мЬсяцъ. . . 96 ,
Атаманъ ............................................................. 24 „
Простои, просушка и др. расходы .... 400 „
Погашение капитала, расчитывая службу берлины

10 лЬтъ и 3 рейса въ лЬто, при ценности
берлины въ 3000 руб.................................... юо „

Итого 876 руб.

Чистая выручка . 324 руб.
а всего въ три рейса . 972 „

За буксиромъ:
Валовая выручка по 14 к. съ пуда .... 1400 „

по тому же расчету................................   . 27 руб. 50 коп.
Атаманъ............................................................. 12 „
Вуксиръ по 7 коп. съ пуда............................ 700 „
Разные расходы.................................................. 150»
Погашеше считая 4 рейса.................................. 75 „

Итого. . 964 руб. 50 коп.

Чистая выручка . 435 руб. 50 коп.
За 4 рейса. . . 1542 „

Такимъ образомъ излишекъ выручки судохозяина при буксировка, не счи­
тая уже выигрышъ времени, равняется въ рейсъ 100 руб. противъ самоплава. 
Приведенный расчетъ есть сродшй, въ немъ главная измЬняющаяся величина есть 
фрахтъ, который впрочемъ самъ, какъ мы увидимъ, измЬняется весьма не­
значительно. Расчетъ этотъ хотя показываетъ очевидную выгодность буксир­
наго способа сравнительно съ самоплавомъ, но, несмотря на то, буксировка 
хлЬбовъ еще пока им'Ьетъ мало мЬста, и зависитъ это главнымъ образомъ 
отъ сл'Ьдующихъ причинъ:
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1) Пароходы, какъ было уже упомянуто, въ горячее время заняты бук­
сировкой сала, шерсти и сахару.

2) Судохозяинъ, нанявъ буксиръ, связанъ срокомъ; грузъ долженъ быть
къ назначенному дню, а между т'Ьмъ посп'Ьть во время съ нагрузкой часто 
не отъ судохозяина и зависитъ.

3) Промедлеше въ ходЬ бываетъ часто въ интересахъ купца, при вяло­
сти торговыхъ оборотовъ, — почему онъ и не выговариваетъ услов1я, чтобы 
грузъ буксировался. Хозяинъ бываетъ связанъ уже нанятыми рабочими, 
изб’Ьгаетъ хлопотъ и привязанъ слишкомъ къ старымъ обычаямъ.

4) Иногда берлины грузятся по частямъ: въ двухъ трехъ м^стахъ—
что при пароходахъ уже невыполнимо.

5) Буксировка выгодна при полномъ числЬ берлинъ, какое можетъ тя­
нуть пароходъ т. е. при 4 — 5 берлинахъ — это уже грузъ въ 40—50 т. пудовъ. 
Количество это рЬдко разомъ бываетъ въ рукахъ одного лица и состоитъ 
изъ одинаково срочнаго и еп’Ьшнаго груза.

Изложивши способы перевозки хл’Ьбовъ вверхъ по Днепру, обратимся 
къ величине фрахтовъ.

Навигащя на ДнЪпр'Ь имЪетъ два нер1ода — весеншй и осеншй. Первый 
со вскрытая рЬки приблизительно до половины тюля; второй — съ половины 
сентября до закрытия рЬки. Въ остальное время отправки бываютъ, но 
часто случайный и на коротшя разстояшя: это время затишья въ торговле 
(съ 1юля по сентябрь). Въ весеннюю навигацию происходитъ доставка х.тЬ- 
бовъ урожая предшествовавшаго года, зазимовавшихъ и уже нагруженныхъ 
въ берлины, или нагруженныхъ изъ магазиновъ и амбаровъ. Во вторую— 
идетъ хл’Ьбъ урожая того же года, съ малою можетъ быть примЬсью урожая 
прошлогодняго. Транспорты второй навигацш поэтому всегда меньше тран- 
спортовъ первой. Но въ осеннюю пору вода въ рЬкахъ мелче осенней и 
не такъ долго держится. • Это последнее обстоятельство в.пяетъ на меньшее 
противъ весенняго количество груза, какое берлина можетъ принять, сохра­
няя однако ирежшй расходъ на тракцйо— и следовательно вл1яетъ на фрахты, 
возвышая величину ихъ на каждый пудъ. По этому осенн1е фрахты должны 
быть выше весеннихъ; но возвышение ихъ необходимо парализируется мень- 
шимъ снросомъ на суда, и осеней фрахта слагается подъ вл1ятемъ этихъ 
двухъ причинъ, д’Ьйствующихъ одна другой противуположно. На весеншй 
фрахта вл1яютъ главнымъ образомъ: 1) урожай въ Полтавской и Кевекой 
губершяхъ, определяющей количество закупокъ, такъ карь н'Ьтъ никакого 
основания полагать, чтобы что либо изъ урожая прошлаго года осталось не 
проданпымъ. Еврей пинсйй или шкловсшй покупаетъ всегда, кашя бы ни 
были обстоятельства, низки, высоки ли цЬны въ портахъ и Белоруски — 



капиталь его н$ можетъ лежать. Производитель цродаетъ, во чтобы-то ни 
стало за редкими исключешями, ибо деньги нужны, а кроме хл'Ьба ихъ не 
за что получить. .2) На весенше фрахты можетъ отчасти в.шть и количе­
ство осеннихъ отправокъ предшествовавшаго года, онредЬляющихъ наличное 
къ весенней навигацш количество хлЬбныхъ грузовъ.

Отправка сала, шерсти, сахара, соли изъ года въ годъ почти одина­
кова и не требуетъ къ тому же болыпаго количества судовъ. Самыя круп­
ный отправки сала происходить часпю на собственныхъ судахъ сальныхъ 
торговцевъ (иинсшя барки), и потому не предъявляютъ сильнаго спроса на 
суда, могушдя итги подъ хл’Ьбъ. Притомъ отправка сала бываетъ главнымъ 
образомъ осенью, когда иредложеше свободныхъ судовъ всегда больше весен- 
няго. Солепромышленники в’Ьтковсюе имЬютъ свои берлины, идущая исклю­
чительно подъ соль; пинсюе’"фрахтуютъ свободный берлины; но ходъ соли 
въ Пинскъ не такъ значителенъ и мало изменяется изъ года въ годъ.

Къ сделаннымъ замЬчашямъ должно прибавить, что ни весенше, ни 
осенше фрахты не имЬютъ одной общей для данной навигацш величины, 
такъ какъ определяются на разныхъ местахъ и часто отдельными сделками. 
Въ одну и туже навигацию между цЬнами, по которымъ наняты берлины 
разными торговцами, существуетъ всегда болЬе или менее значительная разница.

При отсутствш на всемъ теченш Днепра биржи, которая бы давала 
свЬдеи1я о ценахъ на хлеба и на фрахты (какъ напр. на ВолгЬ), те и 
друпя приходится добывать съ болыпимъ трудомъ, понятнымъ тому, кто 
имелъ дело съ евреями, изъ еврейскихъ книгъ. Книги эти на еврейскомъ 
языке существуютъ белее или менее въ правильномъ виде въ Пинске, отча­
сти въ ЕкатеринославлЬ и то за незначительное число летъ. Въ другихъ 
городахъ купеческихъ конторъ въ собственномъ смысле нетъ. Купцы тор- 
гуютъ изо дня въ день, сводя балансъ оборотовъ весьма редко и еще рЬже 
обращая внимание на элементы барыша или убытка своихъ оборотовъ. За- 
иисныя книжки ихъ не сохраняются, да и представляютъ оне совершенный 
хаосъ, въ которомъ и те, которые вели ихъ, ничего но большей части оты­
скать не могутъ. При такихъ обстоятельствахъ намъ приходится ограничиться 
данными весьма отрывочными для истор1и фрахтовъ верховаго движешя по 
Днепру.

Наиболее точный указания имеются для фрахтовъ на сало изъ Крылова 
или Кременчуга до Пинска, доставленны'я намъ конторою пинскаго купца Лев- 
шица. Въ нихъ включается и буксировка, такъ какъ иначе сало не идетъ:
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По св'Ьд’Ыямъ г. Левшица:
С 1 ПУДА,

Весной. Осенью.

1859 года . . . 18 КОП. 30 коп.
1860 Я • • ’ 20 „ 35 я

1861 я • • • — —
1862 я • • • — —
1863 я • • • — —
1864 я • • • 13-14 „ 25 я

1865 я • • • 1672 „ 28 7г я

1866 я • • • 16 „ 25—27 я

1867 я • • • 1472 „ 357г я

1868 я • • • 16 — 17 „ л’Ьт'бмъ 35—25 я

Средней . . . 19,45 коп. 253/*  коп.

Осенью на весну 1869 года фрахты заключены но 13 коп. съ пуда.
По свфдЬшямъ этого же торговаго дома фрахтъ изъ Переяслава до 

Пинска на рожь въ 1866 г. былъ И1/»! въ 67 году тоже 117г коп. въ 
феврале, въ май 15 — 16, въ понЪ 14 коп.; въ 1868 г. осенью 18. Въ 
друпе годы покупокъ этимъ домомъ не было дЬлано на низовыхъ приста- 
няхъ.

Торговый домъ Гринберга далъ сл4дующ1я Ц’Ьны фрахтовъ на сало 
отъ Кременчуга до Пинска:

3 А ПУ д ъ.
Весной. Осенью.

1859 года. . . ... 18 коп. 30 КОП.
1860 я • ... 15 я 35 „
1861 я • • • ... 15 я зз „
1862 я • • • ... 16 я 30 „
1863 я ’ • • • ... 15 я 30 „ .
1864 я • • • ... 15 я 30 „
1865 я • • • ... 17 я 26 „
1866 я • • • ... 16 я 27 „
1867 Я • • • ... 15 я 28 „
1868 Я • • • ... 18 я —

Средней. ... 16 коп. 272/з к.

пшеницу изъ Екатеринослава весенний фрахтъ 1868 г. былъ
съ пуда. На рожь были фрахты изъ Переяслава:
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Съ ПУДА.
Весной.

1865 года. . . . 13 коп.
1866 „ . . . • 13 „
1867 я . . . . 15 „
1868 „ . . . . 16 „

На рожь изъ Кременчуга:
1866 года. . . . 15 коп.
1868 „ . . . . 18 „

Закупая на низовыхъ пристаняхъ хлйба только при выгодномъ соотно- 
шеши ц’Ьнъ, обращая въ противномъ случай свои капиталы на Волынь или 
пуская ихъ въ учетный операцш, пинсйе торговые дома не могли сообщить 
мнй непрерывнаго ряда фрахтовыхъ ц’Ьнъ.

Обращаясь къ другому источнику св'Ьд'Ьшн, къ даннымъ, сосредоточи­
вающимся въ судоходныхъ дистанц1яхъ, мы находимъ с.тЬдуюнця, весьма 
впрочемъ обпця данныя для величины фрахтовъ:

Съ низовыхъ пристапей до Пинска:

На бер1ипахъ. Съ пароходами

1860 года. . . . . 7— 97г —
1861 . . . 15— 87г 10—12
1862 „ . . ■ . . 12—15 12—15
1863 „ . . . . . 15—18 15—18
1864 „ . . . . . 12—15 19
1865 „ . . . . . 10-15 15 — 20
1866 „ . . . . . 10—12 10—18
1867 „ . . . . . 8—15 6—8—10

Въ 1862 году за буксировку 40,000 нуд. отъ Кременчуга до Пинска 
пароходы брали 150 р. въ день.

Въ 1864 году Общество пароходства по Днепру отъ Екатеринослава 
до Пинска брало за буксировку 2,000 р., отъ К1ева или Переяслава 1,200 р.

Въ 1865 году отъ Екатеринослава до Пинска общество брало 20— 
25 коп. съ иуда, или по 155 р. въ день.

Въ 1867 году оно же брало за буксировку отъ Переяслава до Пин­
ска 6 коп., отъ Екатеринослава 13 коп.

Наконецъ трети! источникъ св,Ьд,Ьн1й о фрахтахъ—распросы у купцовъ 
о томъ, какую величину фрахта они берутъ въ соображен1е, какъ нормальную, 
при своихъ расчетахъ о выгодности или невыгодности предпринимаемой 
спекуляции

в
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По сведетямъ, полученнымъ изъ этого источника, можно вывести сле­
ду ющ1я заключетя:

1) Отъ Переяслава до Пинска или Могилева средней фрахтъ считаютъ
не выше 12—13 коп.

Переяславсте торговцы считаютъ нормальными фрахты:
коп.. 15 :

. 14
. И
. 12—13 
. 16

12
7

До
я

я

Я

я

Яя

яя

яя

я

Шклова .
Могилева
Рыгачева
Пинска .
Борисова
Бобруйска
К1ева

обыкновенно получаетъ съ берлинщика половину его фрах- 
отъ К1ева до Пинска 6—6У2 к. съ пуда, отъ Перея-т. е.

Я

2) Пароходъ
товой платы,
слава 7 ■— 7 Ум к. Общество беретъ иногда и до 2/з фрахта. Но са­
мый фрахтъ судну, идущему на буксире, нисколько дороже противъ идущаго 
самоплавомъ (самотяжкой).

Изъ этихъ немногихъ данныхъ можно вывести следующий заключения:
1) Фрахтъ на срочные товары выше фрахтовъ на несрочные. Весной

эта разница меньше, ч4мъ осенью; весной фрахты срочные на половину выше 
несрочныхъ, а осенью вдвое и бол4е.

2) Осенте срочные почти вдвое выше таковыхъ же весеннихъ; осенте
несрочные превышаютъ весенне отъ 2 и до 5 к. съ пуда.

3) Высппе фрахты на несрочные грузы бываютъ по спаде водъ въ
половине 1юня и до осенняго возвышетя ихъ.

4) Въ течете посл’Ьднихъ 10 л4тъ фрахты не испытали никакого
определенна™ движешя въ относительной величине своей.

5) Низков состоите воды въ Днепре 1859 и 1868 годовъ имело
слабое вл1ян1е на возвышете фрахтовъ, равно какъ и необыкновенное изо- 
бил!е ея въ 1867 году, такъ что преобладающую причину, определяющую 
величину фрахта, должно искать въ количестве передвигаемыхъ грузовъ.

которыми изменяется осентй срочный 
за 900 приблизительно верстъ, будутъ:

6) Крайне пределы,
фрахтъ отъ Кременчуга до 
Махппит.............
Мпптит.................
Средней................... :
Вееентй срочный тах.

я я т1п •

между 
Пинска

35 коп. съ пуда или около 4 коп. за 100 верстъ
25 я я Я я 3 я , 100 ■п
283/в я я я я 3,2 я я 100 я

. . . 18 КОП. т. е. около 2 к. съ пуда за 100 вере.
■ . . 14 я т. е. я 1,6 я я 100 я

пй . 162/т я т. е. я 1,8 я я 100 яяя
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Несрочные: осенньйтах. 20 к. пип. . . 18 к. т. е. отъ 2,1 до 2 к. за 100 вере.
„ „ весенньй „ 18 „ „ . . . 13 „ т. е. „ 2 до 1 х/г „ за 100 „

I осенньй . 16 „ т.е-около 2 „ за 100 „
Редн1й\ весеншй 14 „ т. е. „ Р/з „ за 100 „

7) Фрахты пароходовъ, не смотря на большьй спросъ на буксиры, не
только остались постоянны, но даже нисколько понизились, что должно при­
писать главнымъ образомъ увеличению числа буксирныхъ пароходовъ и силь­
ной конкурренцьи евреевъ-пароходовлад'Ьльцевъ.

Статистика днЪпровскаго движенья не им!етъ никакихъ данныхъ о 
числе случаевъ затопления и поврежденья судовъ. Въ сведеньяхъ дистан- 
цьонныхъ иногда встречаются цифры разбившихся или затонувшихъ су­
довъ ; но для Днепра указанья эти весьма малочисленны, да и вообще за 
достоверность ихъ трудно поручиться. Официальные же отчеты Министерства 
Путей Сообщенья даютъ только цифры, касающьяся судоходнаго движенья къ 
Петербургу.

Весьма вероятно, что малоценность товара и незначительность барышей 
при тихомъ ходе торговли, съ другой стороны незначительность опасности, 
сопряженной съ плаваньемъ по реке, были причинами того, что страхова­
нье хлебныхъ грузовъ никогда до 1867 на Днепре выше пороговъ не суще­
ствовало. Даже въ порожистой части реки, где страхованье могло бы при­
нести большую пользу торговле, оно не существуетъ; тогда какъ на запад- 
номъ Буге, Висле оно составляетъ давнишньй обычай. Тамъ существуетъ и 
взаимное страхованье и действуютъ прусскья страховыя общества.

До 1867 года страховались только сахаръ и сало. Сахаръ — компа- 
паньею „Надежда"; сало—Пинскимъ торговымъ домомъ бр. Лурье и К0 и 
другими владельцами буксирныхъ пароходовъ, если оно шло за ихъ буксирами.

Въ 1867 году увеличенье ценности хлеба вызвало страхованье и въ 
этой отрасли водной транспортировки. Компанья „Надежда11 пока одна прини­
мала на страхъ хлебные грузы съ платежемъ 1% на судахъ не старее 
трехъ лета, 2% на судахъ, прослужившихъ отъ 3 до 6 лета; на судахъ, 
старее 6 лета грузъ вовсе къ страховке не принимался. Такой же раз­
мерь ыремьй существуетъ на Буге и Висле у Прусскихъ страховыхъ обществъ.

IV.

Перевозка отъ Пинска къ портамъ.

Хлебъ, купленный пинскими торговыми домами, въ среднемъ теченья 
Днепра и доставленный къ верхнимъ частямъ Припети, имеетъ для даль- 
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п'Ьйшаго своего следования къ мЬстаиъ сбыта выборъ между Двумя направ­
лениями—на Варшаву—Данцигъ и на Ковно—Кролевецъ (Кенигсбергъ). Къ 
пунктамъ этимъ ведутъ и двЬ соединительный системы ДнЬнровско-Бугская 
и Огинская. Познакомимся съ современнымъ состоятемъ путей въ этихъ 
двухъ направлетяхъ, и разсмотримъ условтя, въ которыя поставлено дви­
жете но нимъ.

Система Дн^провско-Бугскаго канала и способы транспор­
тировки до Варшавы и Данцига.

По этой систем^ идетъ хлебъ, назначаемый для Данцига или для Вар­
шавы, для продажи за грапицу или для поставки въ казну, хл’йбъ куплен­
ный какъ пинскими, такъ и брестскими торговцами. Грузы идутъ здесь почти 
исключительно на судахъ, — что составляетъ отличительную черту этой си­
стемы отъ Огинской, где движете совершается преимущественно на плотахъ.

Дн’йнровско-Бугская система состоитъ, какъ известно, изъ следующихъ 
составныхъ частей: а) реки Пины

б) канала и
в) р’Ьки Мухавца.

Суда изъ р’Ьки Припети входятъ въ р'Ьку Пину и идутъ вверхъ по 
ней до самаго Пинска, и отсюда или слЬдуютъ далее безъ перегрузки, или 
перегружаются на другая суда. Да.тЬе путь продолжается вверхъ по ПинЬ 
до деревни Кужеличина, где начинается собственно каналъ. Отъ Бережца, 
при впаденш Стыри, до Кужеличина считается 84 версты. Состоите этой 
части пути оставляетъ желать еще многаго. Искуственныя сооружения на Пине 
ограничиваются 4 разборчатыми плотинами системы Пуаре — № VII ниже 
Пинска, № VI въ самомъ ПинскЬ, № V у Туровской корчмы и № IV у селе- 
н1я Дубой.

Бечевникъ на ПинЬ хотя есть между каналомъ (собственно дер. Пере- 
рубомъ) и Пинскомъ, но его необходимо привести въ сколько нибудь удоб­
ное состоите, такъ какъ весеншя воды, среди болотъ и множества перекре­
щивающихся р4чекъ, наносятъ ему вредъ, трудно исправимый на текущая 
средства, весьма скудный, находящаяся въ рукахъ управленгя судоходной ди- 
станцш. Отъ плотины № VII до Бережца и далее внизъ воды находятся 
уже въ совершенно естественпомъ состояти. Растояте это составляетъ 
31 версту и изъ нихъ пос.гЬдшя 11 верстъ берегъ вовсе недоступенъ, не- 
проходимъ и на этихъ И верстахъ встречаются наибольшая затруднения 
для судоходства.
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Самъ каналъ им’Ьетъ длины отъ Кужеличина до Воротеничъ 75 верстъ 
260 саженъ. Песчаный грунтъ обусловливаете отличное состояше бечевни- 
ковъ совершенно удобныхъ даже для проезда въ экипаже. Водоснабжеше 
довольно изобильно и могло бы быть еще обильнее. Каналъ им’Ьетъ но 
дну 5 саженъ ширины; глубина до поверхности бечевниковъ 9 футъ; 
откосы бечевниковъ двойные. Две покатости его, Пинская и Мухавецкал, 
разделяются бьефомъ между плотинами Селищенской и Выгодовской — дли- 
пою въ 24 версты 370 сажень, съ уклономъ въ 1,12 фута по направле­
на къ дер. Селищи. Благодаря ровной поверхности местности, каналъ не 
имеетъ шлюзовъ, а только плотины (съ вертикальными шандорами) системы 
Пуаре для подпора воды; ихъ три на Пинской покатости (при селе- 
н1яхъ Ляховичи, Овзичи и Кужеличино) и две на Мухавецкой (при Го- 
родце и Воротенпчахъ). Высота подпорной воды у этихъ плотпнъ 7 футъ. 
Снабжеше канала водой въ этой обильной озерами, реками и болотами стра­
не не можетъ встретить собственно затруднешй. Темъ не менее лето 
1868 года показало, что водоснабжеше Днепровско - Бугской системы тре- 
буетъ серьозныхъ улучшений. Въ настоящее время главиымъ резервуаромъ 
водъ, снабжающимъ каналъ, служатъ три, другъ съ другомъ соединенным 
озера: Святое, Волянское и Белое, лежапця въ пределахъ Ковельскаго 
уезда, Волынской губерши. Ближайшее къ каналу озеро Белое соединяется 
<ъ нимъ водопроводомъ длиной въ 28 верстъ и падешемъ въ 13,58 футъ; 
для питашя водохранилища и водопровода изъ соседнпхъ речекъ устроены 
два водоспуска, одинъ за Святымъ озеромъ, другой две версты ниже глав­
наго водоспуска. Воды даваемой этою системой водохранилищу въ обыкно­
венные годы съ избыткомъ достаточно для питашя Пинской покатости, 
такъ какъ подпорная вода водохранилища пмЬетъ 12 футовъ, и отчасти 
даже Мухавецкой—въ случае надобности. Мухавецкая покатость снабжается 
гораздо беднее и къ тому же снабжеше ея становится все хуже и хуже, 
такъ какъ водохранилища и водопроводъ, для этой цели предназначенный, 
находятся въ совершенно заброшенномъ состояние. Озера Турское, Теноболь, 
Ореховское и Ореховецкое представляютъ массу воды весьма значительную; 
они соединены между собою водопроводами и последнее изъ нихъ соеди­
няется съ каналомъ у Выгодовской водораздельной плотины. Длина этого, 
такъ называемаго, Ореховецкаго водопровода 64 версты 214 сажень, при 
паденёи 26,71 фута. Но значительная часть этой богатой системы водоснаб 
жешя, именно водопроводъ Турсшй между озеромъ Турскимъ и Ореховскимъ, 
совершенно запущена. Некогда было предиоложев1е включить въ нее и озеро 
Картолзйское -есть даже следы капавы изъ этого последняго озера къ Оре­
ховскому. Результатомъ такого запущешя Турскаго водопровода бываетъ не­
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возможность равномерного снабжения водой всей системы канала, Мухавецкая 
покатость котораго беднее Пипской. Весьма желательно было бы, въ интере- 
сахъ безостановочна™ судоходства, во-первыхъ привести въ совершенную год­
ность Турское водохранилище и во-вторыхъ соединить между собою Бе.ю- 
зерское и Ореховское, дабы воды нерваго изъ нихъ могли быть обращаемы 
въ случае надобности и возможности и на Муховецкую покатость.

Третья составная часть Днепровско-Бугскаго пути есть река Мухавецъ 
и небольшое пространство Западнаго Буга между устьемъ Мухавца и един- 
ственнымъ на всемъ Буге искусственнымъ сооружешемъ — разборчатой плоти­
ной въ 65 сажень ширины, съ устоемъ по средине, преграждающей течеше 
реки ниже Брестской крепости и несколько выше строющагося для железной 
дороги моста.

Воды Мухавца поддерживаются на достаточной высоте 10 шандорными 
плотинами Пуаре: № I и П находятся въ самомъ канале, № III у сел. 
Мухоловки, № IV у сел. Лепесы, № V сел. Мазичи, № VI у сел. Мель­
ники, № VII у сел. Окопы, № VIII у сел. Петровичи, № IX у Шедрина, 
X—у Краснаго двора, XI—у Трешина и наконецъ XII въ самомъ Бресте, 
между форштадтомъ и крепостью. Про Муховецъ можно только заметить, 
что на немъ остается сделать можетъ быть больше, чемъ на другихъ ча- 
стяхъ системы. Течеше его извилисто, берега болотисты; бечевникъ не вполне 
въ удовлетворительиомъ состояли и насыпка его на топкомъ грунте местами 
ведетъ къ засоренш русла выдавливаемыми тяжестью бичевника нижними 
слоями болотистой почвы. Такимъ образомъ регулированье этой реки является 
необходимымъ.

Длина Мухавца до Бреста 83 версты 342 сажени.
Соединяя вместе длину отдельныхъ частей всей системы мы получимъ 

общую длину ея въ 243 версты 102 сажени отъ устья Стыри при Бережцахъ 
до устья Мухавца при Бресте Литовскомъ.

Судоходство по Дпепровско-Бугской системе между Пинскомъ и Бре- 
стомъ происходить во все навигационное время, т. е. отъ половины марта 
до половины ноября.

Плотины съ замерзашемъ рекъ снимаются и забираются уже тогда, 
когда вода начинаетъ спадать, следовательно когда для поддержашя доста­
точной глубины приходится пользоваться резервными водами. Такимъ обра­
зомъ въ весеннее половодье весь путь открыть и плаванье совершенно сво­
бодно. Продолжительность высокаго стоянья весеннихъ водъ до край­
ности различпа, смотря по ихъ обилию. Въ прошломъ 1867 году все 
полногрузные транспорты успели придти въ Брестъ, а вода еще допу­
скала свободное плаванье, которымъ почти не пользовались: въ 1868 году 
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малоснежная зима и ранте жары весьма быстро уменьшили запасы водъ и 
плотины пришлось закрыть очень рано. Суда идутъ въ свободную воду по­
одиночке. Съ запоромъ плотинъ начинается ходъ караванами. Пропускъ 
каравановъ сначала чаще, потомъ по мере истощетя резервныхъ водъ и 
смотря по скорости восполнетя убыли ихъ все реже и реже: каждую неде­
лю, разъ въ две, въ три недели, въ месяцъ разъ, а въ 1868 году съ 
августа по самую осень не было пропуска судовъ. Вместе съ этимъ глубина 
допускаемой осадки уменьшается — съ 7 футъ въ начале до 4 въ конце 
навигацти; сообразно съ этимъ и грузъ судовъ уменьшается отъ 9 тысячъ 
пудовъ до 4 и 3-хъ тысячъ. Средней нагрузкой для хода по каналу тор­
говцы считаютъ на берлину не более 6,000 пудъ, чаще 4,000; на барку 
2 тыс., полубарку 1,000 и чайку 800—600 пудъ.

Суда, ходящ1я между Пинскомъ и Брестомъ, суть немецюя берлины 
небольшихъ размеровъ до 8 — 9 тысячъ пудовъ, и суда собственно Пинской 
конструкцш—барки и полубарки, съ еловыми кокорами, простой, непрочной 
работы, плоскодонныя. Барки, полубарки и чайки имеютъ крышу, но не 
имеютъ мачтъ и ходятъ или на буксире или бичевой и на елинахъ. Оне 
предназначаются главнейшимъ образомъ для плаванья между Пинскомъ и 
Брестомъ: въ Бугъ напримеръ оне не заходить; но по Припети часто при­
ходится прибегать къ нимъ въ мелководье, когда берлины (часто не доходя 
Турова) принуждены бываютъ разгружаться. Берлины во все время навигащи 
могутъ пользоваться ветромъ, искусно поворачиваясь въ изгибахъ Мухавца. 
Въ безветренную пору оне пользуются однимъ способомъ движешя съ бар­
ками и полубарками — самоплавомъ внизъ по реке и каналу (отъ водораз- 
дйльнаго бьефа) и бичевой противъ течения въ рекахъ и канале (и по во­
дораздельному бьефу). Бичевая тяга не имеетъ здесь того характера, кото­
рый у насъ привыкли соединять съ нею, основываясь на данныхъ Маршн- 
ской системы. Лошадей вовсе для этой цели не употребляли до сихъ поръ. 
Года два или три стали вводить тягу лошадьми, но не для грузовъ, а для 
провода пустыхъ барокъ изъ Бреста въ Пинскъ, считая на барку по лошади. 
Лошади эти нанимаются у прибрежныхъ жителей и промысла отдельна™ 
для этой цели не существуете. Нагруженный суда тянутся лямкой.

Въ караванъ входите отъ 10—15 судовъ и плотовъ. Берлины, какъ 
сидяпця глубже остальныхъ судовъ, идутъ впереди каравана. Если же на­
берется 10—12 берлинъ, то оне образуютъ особый караванъ. Волыше кара­
ваны, что впрочемъ бываетъ редко, разделяются на два.

Для прохода 232 верстъ отъ Пинска до Бреста, грузы употребляюте 
отъ 1 недели до 1 месяца, смотря по состоянию воды. Расходы на транспор­
тировку тоже бываютъ весьма различны, въ зависимости отъ той же самой 
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причины: чЬмъ меньше груза можетъ принять судно, тЬмъ дороже фрахтъ 
съ пуда. Весной, въ полную и свободную воду съ пуда берется обыкновенно 
6 коп. ЗатЬмъ возвышается фрахтъ до 9 и 10 копеекъ, а для сала до 
16 и 20 коп. съ пуда. Негласные расходы при проходЬ черезъ плотины 
падаютъ на судохозяина; ихъ считаютъ до Юр. на судно (въ ПинскЬ 
до 3 и 4 р., въ БрестЬ до 2 — 3 р., Селищахъ 1 р. и, кромЬ того, 
на водку солдатамъ). Вотъ таблица фрахтовъ между Пинскомъ и Врестомъ 
для сала:

Весной. Осенью.

1859 — 7 20

1860 — 7‘/2
(маловодье).

15
1864 — 6 16
1865 — 57г 16
1866 - 6У2 7 1/2

1867 - 77а
(многоводье).

16
1868 - 672 20 

(маловодье).

Берлины принимаютъ, какъ и на Дн’Ьпр’Ь, грузы насыпью. Барки и 
друпя суда насыпью прямо въ судно груза брать не могутъ, такъ какъ онЪ 
не им’Ьютъ пола. Поэтому для отправки требуются особыя помЬщешя: мЬшки 
для зерноваго хл’Ьба для этой цЬли рЬдко употребляются — въ нихъ идетъ 
пшено и крупа (по большей части казенныя); зерновый же хлЬбъ ссыпается 
вЬсомъ въ корзины лозовыя и такимъ образомъ доставляется до Бреста. При 
такомъ способа транспортировки должно класть около ’/^/о утраты на раз­
грузку и подмочку, и 1 — 2 коп. расхода на пудъ на посуду и нагрузку. 
Барочникъ принимаетъ и сдаетъ вЬсомъ. Плоты съ хлЬбными грузами идутъ 
также этой системой, хотя главная масса ихъ направляется къ Мемелю по 
другой, Огинской, соединительной системЬ, гдЬ они составляютъ почти един­
ственное орудие перевозки. ЗдЬсь замЬтимъ только, что плоты на ДнЬпров- 
ско-Бугской системЬ вяжутся шире, чЬмъ на Огинской, а именно въ 15, а 
не въ 12 брусьевъ, и что мнопе пинсгае торговцы, ведупце хлЬбныя дЬла 
съ Данцигомъ, считаютъ лЬсную торговлю въ ДанцигЬ болЬе правильною и 
выгодною, чЬмъ въ КенигсбергЬ или МемелЬ. ВмЬстЬ съ этимъ обстоятель­
ством^ поддерживающими употреблеше, наравнЬ съ судами, плотовъ для 
транспортировки хлЬба существуетъ еще другое. ХлЬбъ, проданный въ Дан­
цигъ не всегда можетъ достигнуть туда водой въ берлинахъ—по мелководью 
Буга, особенно ниже брестской плотины; можно его, правда, погрузить на 
плоты идущ1е съ верховьевъ Буга, но въ такомъ случаЬ несравпенно удобнЬе,
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избегая двойной перегрузки, направлять илоты уже изъ Припети вм!сто 
Огинской системы въ Дн!провско-Бугскую. Вс! же хл!ба назначенные къ 
сдач! въ Брест! или Варшав!—следовательно вс! казенные и много част- 
пыхъ, покупаемыхъ для перепродажи въ Данцигъ же — идутъ до Бреста на 
судахъ.

Изъ сказаннаго видно, что водное соединение Пинска съ Брестомъ мож­
но считать въ некоторой степени обезиеченнымъ въ течете почти 8 м!ся- 
цевъ въ году. Но Врестъ ни для хл!ба, ни для сала, ни Д1ял!са, — глав- 
ныхъ статей пинской торговли — не можетъ считаться пунктомъ конечнымъ, 
такъ какъ чрезъ руки брестскихъ купцовъ и комиссюнеровъ только переходитъ 
часть грузовъ предназначенныхъ собственно: сало исключительно для Варшавы, 
хл!бъ—для Варшавы или Данцига и л!съ для Данцига. Зимой, -съ закры- 
пемъ навигацш и съ образовашемъ саннаго пути, облегчающаго сообщен™ 
между Пинскомъ и шоссе (Кобрипомъ), затрудняемое сыпучими песками въ 
другое время года, переправляются въ Брестъ остатки недоставленнаго 
осенью хл!ба, хл!бъ предназначаемый для зимпяго депо въ Брестъ (который 
всегда зимой им!етъ больше хл!ба, ч!мъ Пинскъ), образуема™ въ ожидаши 
внезаппаго спроса въ Варшаву или для весенней нагрузки—и наконецъ сало. 
Дорога торговая совпадаетъ зд!сь съ почтовой, и идетъ отъ Пинска на Ду­
бом, Яново, Городецъ и въ Кобрин! выходить на шоссе. Отъ Кобрина до 
Бреста — шоссе, самое неудобное у насъ средство для торговаго сообщетя зимой. 
По шоссе редко держится сн!гъ; крестьянинъ плачется горько когда при­
ходится съ грунтовой дороги, хотя бы многоснежной и ухабистой, выйти на 
шоссе: некованная вовсе или худо кованная лошадь подбивается, сани безъ 
подр!зовъ раскатываются; харчи дороже, шлагбаумы, сборъ, брань и ссоры 
при встр!ч!, когда возы разбредутся во всю ширину обставленной тумбами 
и окопанной канавами дороги — все это кр!пко не нравится мужичку, слу­
чайному извощику.

Отъ Бреста въ настоящее время отправителю открывается три способа 
транспортировки — р!ка Бугъ и Висла, грунтовая дорога до Варшавы и 
жел!зная дорога отъ Тересполя до Варшавы, а до открытия этой дороги были 
только два первые способа — р!ка и обыкновенная дорога.

Возможность дальнейшей отправки отъ Бреста водой зависитъ вполн! 
отъ состояния и гидрографическнхъ особенностей р. Западнаго Буга. Весеннее 
половодье въ Буг! длится обыкновенно не долго (дв!, три нед!ли), и къ 1юню 
м!сяцу воды почти н!тъ въ р!к!; но за то отъ времени до временя по- 
ступаютъ паводки, пользуясь которыми плоты изъ Галицш и Волыни про­
ходить въ Вислу. Осенью количество воды бываетъ достаточно для прохода 
легко нагруженныхъ судовъ. Высота воды въ весеншй разливъ доходить до
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10 — 12 футъ; л!томъ же на отмеляхъ бываетъ до 1 */г  фута. Р!ка въ состоя­
ли совершенно естественномъ. Такимъ образомъ только раннею весной берлины 
могутъ идти изъ устья Мухавца въ Бугъ и изъ Буга въ Вислу. Когда вода спа- 
детъ, грузы могутъ итти время отъ времени на плотахъ. Главная масса хл!ба 
поэтому отходитъ водой изъ Бреста только весной. Осенью пустыя берлины (иногда 
приходя съ грузомъ машинъ и сельдей) становятся на зимовку въ Брестъ, и при­
нимаю™ въ себя грузы, скупаемые въ окрестностдхъ, въ Пинск! или приходя- 
Щ1е прямо изъ Пинска не черезъ руки брестскихъ комисшонеровъ, и двигаются 
въ путь со вскрыпемъ р!ки. Тогда же проходятъ галеры и плоты съ верх- 
няго течен1я Буга. Часть берлинъ будучи зафрахтованы зимой, усп!ваетъ 
однако придти изъ Вислы къ Бресту и уйти съ грузомъ хл!ба въ туже 
весну. Какъ т’Ь, такъ и другая принимаю™ грузы выше бугской плотины съ 
прекрасныхъ набереженъ и бичевниковъ Бреста, на Мухавц!. Плоты прини­
маю™ грузы на Буг! вдоль лесной пристани.

Съ иаступлешемъ мелководья, къ тому времени какъ могутъ придти весен- 
н1е грузы снизу Днепра, ихъ приходится отправлять дал!е гужомъ или 
но жел!зной дорог!, особенно весеннее сало, которое приходи™ къ Бресту, 
когда уже хл!бъ давно весь ушелъ (въ конц! апреля въ Брест! н!тъ ни 
пуда зерна). Осенше сальные грузы равнымъ образомъ идутъ гужомъ, и не 
только отъ Бреста, но весьма часто отъ самаго Пинска, ибо изъ Крылова, 
Екатеринослава и Кременчуга они выходя™ только въ октябр!. Впрочемъ, 
такъ какъ конечный пунктъ доставки сала — Варшава, отстоящая всего на 
200 верстъ отъ Бреста, и такъ какъ сало товаръ срочный и бол!е .ценный, то 
для него водная доставка до Варшавы не представляла особенныхъ выгодъ и 
вовсе не производилась.

Для гужевой доставки служатъ или еврейсшя или крестьянсыя подводы. 
Еврейсшя подводы — это длинным фуры съ чрезвычайно узкимъ ходомъ и 
высокими колесами, легкой на ходу конструкцш, трехъ или четырехконныя. 
Сытыя, хотя и малорослыя еврейсмя лошаденки *)  тянутъ свободно въ такой 
фур! по 5 четвертей на каждую лошадь (отъ 45 до 50 пудовъ). Но 
еврейсшя подводы — только по черному пути; зимой евреи не занимаются 
извозомъ и саней, кром! маленькихъ для разъ!здовъ, никогда не водится у 
нихъ. Тогда-то главнымъ образомъ приходйтся приб!гать къ крестьянскимъ 
подводамъ. Нанимаю™, конечно, крестьянъ и не зимой—но на своей худо- 
кормленной, некованной лошади въ одиночку на некованныхъ колесахъ и 

*) Евреи юго-западнаго края закупают! лошадей большими табунами въ степяхъ ново- 
россййскихъ и по украинским! ярмаркам ь. Мнопе Волынскге евреи ведутъ обширную торговлю 
лошадьми, 4здя за покупками въ Тамбовскую губерш'ю и на Донъ.
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даже порой въ немецкой повОзкЬ — крестьянинъ неохотно Ьдетъ въ дальшй 
путь. Притомъ л'Ьто пора рабочая для крестьянина, недосужая. ’ Крестьян­
ская лошадь везетъ не бол'Ье 3 четвертей (27—30 пудовъ). Какъ евреи, 
такъ и крестьяне нанимаются въ окрестностяхъ но сю и по ту сторону Буга, 
первые въ мЬстечкахъ, вторые въ селешяхъ, особенно Гродненской губернш. 
Стоимость извоза вполне зависитъ отъ цЬны на овесъ. Высшая цЬна съ 
нуда до Варшавы доходила до 35 копеекъ весной 59-го и осенью 63 года; 
весной 1867, когда шанекъ овса въ БресгЬ стоилъ 3 р. (т. е. 6 р. чет­
верть восьмим-Ьриая), она стояла до 25 к.; среднею же считается въ ВрестЬ
для зерноваго хлЬба 12—15 коп. Евреи обыкновенно берутъ копейкой или
двумя дороже съ пуда, вЬроятно потому, что доставка ихъ бол'Ье скорая и

Главный продукта, имЬвппй постоянную гужевую доставку отъ Бреста 
до Варшавы — сало. Весенняя и осенняя доставка его на еврейскихъ фурахъ 
обходилась съ пуда (по свЬдЬшямъ изъ книгъ одного пинскаго дома).

Весной. Осенью.

1859 г. . . . 35 коп. 25 коп.
1860 Я • • . 25 Я 22 У2 я

1863 я . 25 я 35 я

1864 я • • . 15 я 22 я

1865 я . 17 я 25 я

1866 я • • . 17У« я 25 я

1867 я • . 15 я 22 я

Средняя. . . 21,з коп. 25,2 коп.

Изъ этихъ данныхъ, единственныхъ обстоятельныхъ, кашя намъ уда-
лось получить 0 стоимости гужевой доставки, видно, что она вообще значи-
тельно понизилась съ 1861 года и что осенняя, большая по количеству
своему доставка, для каждаго отдЬльнаго года на 50% выше весенней
Подводы дЬлаютъ переЬздъ до Варшавы въ 4 дня.

Же.тЬзная дорога изъ Варшавы въ Бреста еще не вполнЬ окончена (осень 
1868 г.): часть ея отъ Тересноля до берега Мухавца, черезъ Бугъ, кру- 
гомъ брестской крЬпости, между крЬностью и форштадтомъ только строится. 
Оконченная вполнЬ, она въ состоянии будетъ принимать товары, пришедппе 
по ДнЬпровско-Бугской системЬ на самомъ берегу рЬки Мухавца, прямо изъ 
судовъ. Только тогда можно будетъ оценить вполнЬ значеше дороги для 
хлебной торговли Пинска и Волыни. Въ 1867 году весной дорога была 
открыта отъ Лукова до Варшавы и тогда она не могла имЬть какого-ни­
будь значешя для Брестской и Пинской торговли. Къ осени она была 
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открыта до Тересполя верстахъ въ 6 — 7 отъ Бреста, но черезъ это значе­
нье ея немпогимъ увеличилось. Протяженье оконченной части составляетъ 
192 версты.

Необходимо обращать вниманье, когда говоримъ о значенья железной дороги 
для транспортировки зерноваго хлЁба, на то—какой характеръ имеетъ рынокъ, 
къ которому идетъ движете. Есть рынки для окончательной продажи на вывозъ 
болыпихъ сформированныхъ партьй, могущихъ дать полный грузъ морскому судну, 
или рынки для закупокъ на больппя мельпическья заведенья, и есть рынки, на 
которыхъ партии формируются, къ которымъ идетъ товаръ враздробъ, на ко­
торыхъ онъ обделывается, сортируется и образуетъ то, что называется „нар- 
тьею®. Невозможно, конечно, определить точно количества напр. четвертей или 
пудовъ, образующихъ шьпьшит для названья „партья®; но хлебные рынки 
вей носятъ тотъ или другой характеръ или соединяютъ оба характера 
вместе; но торговля въ нихъ все-таки различается на формирующую партю 
для экспорта и на экспортирующую. Партья зерноваго хлеба заключаетъ 
въ себ'й известное, изменяющееся количество пудовъ или четвертей; вели­
чина ея зависитъ отъ 'среднего количества, какое въ одномъ помещенья, 
какъ одно однородное целое, можетъ быть перепродано и отправлено. 
Наприм'Ьръ для Переяслава и вообще приднЁпровскихъ пристаней „партья® 
есть грузъ одной берлины (10 — 12 тыс. пудовъ); для рынковъ, могущихъ 
прямо сдать грузъ на морское судно, „пария® можетъ иметь нисколько 
тысячъ четвертей. Такие количества по большей части приходится фор­
мировать. Торговецъ имеющей возможность нагрузить берлину или морское 
судно предпочтительно покупаетъ „парию® достаточную для нагрузки ихъ — 
одного качества, цвета и т. д. Образованье ея есть дело целаго ряда 
другихъ торговцевъ. число которыхъ тёмъ больше, чемъ мельче производ­
ство. Изъ двухъ средствъ перевозки — водой и по железной дороге, пер­
вое имеетъ то преимущество, что при посредстве его образуются рынки 
для формированья партьи не на месте экспорта, а внутри страны. Такимъ 
образомъ партья морскаго груза можетъ образоваться не въ самомъ портовомъ 
городе, стоящемъ при устье реки, а где-нибудь по теченью ея ближе къ 
месту производства; она можетъ быть нагружена на два. на три речныхъ 
судна, двинута разомъ, и часто принята прямо съ нихъ на бортъ, если товаръ 
не потерпелъ аварьи во время речной транспортировки. Железная дорога не 
можетъ никогда разомъ перевезти столько, сколько поднимутъ разомъ два, 
три, даже одно рЁчное судно. Отправляемые по ней хлебные грузы мельче, 
те изъ нихъ, которые шли во внутреннее рынки для образованья партьй, 
идутъ прямо къ портамъ (или вообще рынкамъ для сбыта партьй) и туда 
переносится такимъ образомъ самый процессъ образованья партьй: если такой
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рынокъ лежитъ въ производительной тйстности, то районъ пепосредственныхъ 
доставокъ производителями или мелкими торговцами для него распространяется, 
и но мйрй того какъ удешевляются расходы перевозки по желйзной доро14> 
относительно цйны хлйба, внутренйя парто-образовательные рынки теряютъ 
свое значение. Но разъ имйя значительную парню зерна, ее почти всегда 
выгоднйе отправить водой, чймъ дробить для нагрузки въ вагоны, ибо не­
зависимо отъ сопряженнаго съ этимъ расхода, большая парня представляетъ 
выгоды оборота разомъ большаго капитала и солидной продажи. Вотъ почему 
караваны судовъ и чумацкгя валки будутъ вероятно еще долго идти рядомъ 
съ вагонами, доставляющими на вывозной рынокъ непосредственно мелыя парт1и 
изъ рукъ производителей и мйстныхъ скупщиковъ. Желйзная дорога никакъ 
не можетъ разсчитывать на отправки болыпихъ хлйбныхъ транспортовъ, а тор­
говцы отправители ихъ всегда дорогой останутся недовольны.

Все сказанное какъ нельзя болйе подтверждается истор^ею Тереспольско- 
Варшавской дороги ио отношешю къ хлйбной торговлй Пинска и Бреста.

Пинсюе купцы, продаюицо прямо въ Данцигъ, никогда и не упоминаютъ 
о Варшавской дорогй. Они продаютъ грузы берлинные или плотовые; для 
нихъ важнйе всего явиться вь Данцигъ съ значительною партою въ рукахъ. 
Тоже самое говорятъ и брестскге комиссионеры прусскйхъ домовъ. Варшава 
(за покрынемъ мельничнаго запаса) подобно Бресту, только въ болыпихъ 
размйрахъ, формируетъ партш для Данцига; она закупаетъ ихъ черезъ 
Брестъ, старается образовать ихъ тамъ же. Только мелкгя парни изъ рукъ 
кулаковъ или во время закрыня навигащи идутъ гужомъ или по желйзной 
дорог! въ Варшаву. Примыкая къ мало производительному району Бреста, 
им!я впереди себя глухое полесье, железной дороги некуда даже расширить 
округъ непосредственнаго подвоза къ Варшав!; на пинскую же торговлю съ 
Данцигомъ едвали будетъ она имйть какое нибудь влляше: Еслибы Варшав- 
ско-Бромбергская дорога сомкнулась съ Варшавско-Брестской, то и тогда ей не 
будетъ доставать'весьма важнаго условия, для привлечетя хлйбиаго движения — 
она все-таки останется далеко отъ м!стъ производства—Волыни, Украины и 
Малороссы. Варшава, Брестъ, Пиискъ будутъ по прежнему формировать 
или перекупать парни и являться въ портъ уже съ товаромъ болйе или 
менйе годнымъ для оптовой продажи. Весьма вероятно однако, что мелк1е 
ИИНСК1С торговцы, всегда производивнпе обороты только съ Врестомъ переие- 
сутъ ихъ непосредственно на Варшаву. Другое дйло сало. Для него Варшава 
конечный рынокъ, Брестъ главное депо; товаръ этотъ срочный, приходящей 
поздно осенью; товаръ этотъ имйетъ большую ценность противъ хлйба въ томъ 
же объемй; перегрузка его менйе хлопотлива; досмотръ зайимъ при перевози! 
легче. Для него зиачеше желйзной дороги было бы песомнйнно, еслибы чисто 
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частные и временные недостатки Тереспольско-Варшавской дороги не застав­
ляли сальныхъ торговцевъ держаться еще стараго способа доставки.

Первое неудобство, и самое главное, представляемое въ настоящее время 
дорогой, дальность разстоятя Тереспольской станщи отъ места выгрузки 
сала и хлеба на Мухавце. Доставка на подводахъ на эти шесть верстъ 
обходится не менее 2 коп. съ пуда. Это неудобство одинаково для грузовъ 
назначенныхъ въ Варшаву только, или далее въ Данцигъ. Другое неудоб­
ство, касающееся собственно данцигскихъ грузовъ, состоитъ въ отсутствш пря- 
маго рельсоваго сообщешя съ Бромбергской дорогой, такъ что грузъ при­
ходится перевозить гужомъ съ одной станщи на другую, что съ каждаго 
мешка стоить 15 коп. (т. е. тЬже 2, 2х/г коп. съ пуда). Третье неудоб­
ство — высокая плата за самую перевозку, такъ какъ хл’Ьбъ отнесенъ по 
тарифу Тереспольско-Варшавской дороги къ разряду клади платящей 11и съ 
пуда и версты (за все 192 версты почти 8 коп. съ пуда).

ЗатЬмъ торговцы жалуются вообще на заведенные порядки и обычаи, 
мало применимые къ потребностямъ торговли, порядки, отъ глазъ постороння го 
наблюдателя прикрываемые разными толками, но имЬюпце въ связи съ тремя 
сказанными неудобствами тотъ результатъ, что въ 1868 году само началь­
ство дороги жаловалось на совершенное отсутств1е грузовъ и ничтожность 
товарнаго движен1я въ то время, какъ въ 1867 году большое количество 
предъявленныхъ грузовъ вызвало необходимость назначешя очереди. Не только 
хлШ, бояпцйся частыхъ перегрузокъ и ожидашй подъ открытымъ небомъ, 
но и сало пинсше торговцы (напр. главный сальный торговый домъ Л.) счи­
таютъ более удобнымъ отправлять прямо въ Варшаву на подводахъ, давъ 
себе зарокъ не иметь делъ съ правлешемъ дороги. Отъ правления дороги 
намъ не удалось получить сведены о количестве хлеба и сала перевезеннаго 
ею, и приходится довольствоваться расказами.

Постараемся свести итогъ- издержекъ сопряженныхъ съ доставкой хлеба 
изъ Бреста до Данцига.

По каналу хлебъ на баркахъ доставленъ къ Бресту — первый расходъ 
мЬшки, набивка и перевозка на станщю железной дороги. Мешкя можно купить 
въ Бресте или взять на прокатъ. Проката мешковъ до Варшавы сгоитъ грошъ 
въ день; считая самое скорое время для доставки на станщю, погрузку, про­
стой, ссыпку въ Варшаве 4—5 дней, да расходъ на обратную доставку мешка 
и дня 3 для этой обратной доставки мы получимъ: 7—8 дней + расходы 
доставки = 4 — 4 V*  коп. на мешокъ въ 7 пудовъ 20 фунт, для ржи и 8 
нудовъ для пшеницы. Такъ что выгоднее купить мешокъ въ Варшаве или 
Бресте за 22 — 25 коп., а хоропйй за 35 коп. и потомъ продать въ Дан­
циге. Кроме этихъ мешковъ мЬстнаго произведешя можно иметь м'Ьшки 
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пруссше, стоюшде 90 к. сер. за штуку въ Варшавй (они безъ швовъ и слу- 
жатъ очень долго). Выборъ того или другаго способа — нрокатъ, покупка 
мйстныхъ или иностранныхъ агЬшковъ, зависитъ конечно отъ личныхъ расче- 
товъ каждаго. Во всякомъ случай эта часть расхода падаетъ на каждый пудъ 
зерна въ размйрй отъ 3А до 1 коп. Насыпка въ мйшки съ зашивкой и раз- 
вйской обходится около 2*/г  к. съ мйшка, следовательно не много болйе Уг 
съ пуда. Перевозка до Тересполя 2 коп. съ пуда. Всего 41/2—5% до Те- 
ресноля съ пуда. На желйзной дороге: экспедищонныя 3Д съ пуда, нагрузка 
Р/г съ мйшка, фрахтъ 7Уг— 73/ь коп. Потеря, депеши и пр. расходы 
3 — 4 коп. съ пуда. Значить, 1осо Варшава расходы доставки до 15 коп. 
съ пуда, среднимъ числомъ: т. е. тоже что стоить доставка гужомъ плюсъ 
хлопоты, перегрузки и еще доставка на особыхъ подводахъ въ самой 
Варшаве.

Варшава: разгрузка и перевозка на Бромбергскую станщю 2 коп.
По Бромбергской дороге до Данцига расходъ на пудъ считаютъ 15 к.
Итого расходъ отъ Бреста до Данцига будетъ равняться 32 коп. регрий, 

а съ фрахтомъ до Бреста болйе 38 — 40 коп., при множестве хлопотъ и 
лицъ, необходимыхъ при этихъ хлопотахъ.

Гораздо проще, дешевле и покойнее—отправка водой.
Хлебъ, позднею осенью или самой ранней весной, водой придетъ въ 

Брестъ на баркахъ, выгрузится или въ магазинъ или еще проще въ самую 
берлину, зафрахтованную на весну и пришедшую на зимовку въ Брестъ. Если 
въ Варшаве не предвидится много работы на Висле, то берлины пойдутъ 
на зимовку даже въ Пинскъ. Но мы примемъ, что берлина зимуетъ въ 
Бресте. И такъ подвезенный хлебъ съ осени ссыпается или въ берлину или 
въ магазинъ. Наемъ магазина (амбара) на 6000 пудъ обходится 10 руб. 
въ мйсяцъ; насыпка съ фуръ на берлину обходится 1коп. съ мйшка; но 
расходъ этотъ падаетъ на хлйбъ, назначаемый для спекуляцш и долженъ 
быть отнесенъ на счетъ прибылей и убытковъ, а не на счетъ доставки, по­
тому что онъ можетъ быть прямо ссыпанъ въ берлину, что обходится не 
болйе х/2 коп. съ пуда, и почти всегда делается судорабочими. Только въ 
исключительныхъ случаяхъ представляется необходимость нанять магазинъ для 
хлйба предназначаемаго для водяной отправки — если вода такъ' мелка, что 
берлина стоить почти на мели и не можетъ принять груза.

Наемъ берлинъ делается (какъ упомянуто выше) въ Варшаве или 
Данциге осенью черезъ особыхъ маклеровъ, получающихъ со шкипера отъ 
1 до */г  талера за ластъ вместимости, смотря по величине судна.

Фрахтъ отъ Бреста до Данцига, падаюпцй на пудъ, зависитъ отъ ко­
личества берлинъ, скопившихся въ Варшаве, гдй происходить главный наемъ 
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ихъ, и отъ количества воды — чЬмъ глубже вода, т’Ьмъ полнЬе грузъ и 
тЬмъ дешевле обходится доставка пуда, такъ какъ берлины берутъ между 
Врестомъ и Данцигомъ съ ласта (150 пуд.) вмЬстимости 6 — 12 талеровъ. 
(5 р. 80—И р. 60 к. съ 150 пудовъ), средняя 8—9 тал.(7 р. 75 к. 
до 8 р. 70 к.) за ластъ. Для шкипера мала ли, велика ли вода, расходъ 
одинъ—тЬже три человека матросовъ, тотъ же % на капиталъ, тоже время. 
КромЬ фрахта на грузителя падаетъ расходъ въ 20 р. на судно, такъ на- 
зываемыхъ „мостовыхъ", которые даются шкиперу на разные расходы (про- 
пускъ въ мостахъ, наводки и пр.) безотчетно. На ВислЬ взимаются: въ 
Гродно мостовыя 2 коп. съ штуки .тЬса и 1 р. с. съ судна, въ ПлоцкЬ 
20 р. сер. въ ВлоцлавкЬ 15 руб. за пропускъ плотовъ и 5 р. съ судна; 
въ НешавЬ 1 коп. съ штуки лЬса и к. съ четверти шоссейныхъ. 
Пропускъ черезъ Бугскую плотину обходится отправителю около 3 р. 
съ судна. Наконецъ страховавде, вошедшее въ обычай на БугЬ и ВислЬ, 
составляем на ВугЬ 1%, на ВислЬ 2% съ объявленной цЬпности. На 
страхъ принимаю™ общества „Надежда11 и пруссктя общества, которыя 
начинают!, теперь принимать на страхъ и грузы между Пинскомъ и 
Врестомъ.

Сводя итогъ расходовъ водной отправки до Данцига отъ Бреста: для 
10,000 пудовъ груза, цЬнностаю въ 70 коп. нудъ (приблизительно) получимъ: 
Фрахтъ 9 тал. за ластъ (150 п.) т. е. 5,545 коп. съ пуда 554 р. 50 к.

Шкиперу и проходъ черезъ плотину................................. 23 „
Страхование съ 7000 р. 3%...................................................210„

787 р. 50 к.

Т. е. около 8 коп. съ пуда—при полномъ грузЬ судна.' При половин- 
номъ грузЬ—т. е. при самыхъ неблагопрьятпгахъ обстоя тел ьствахъ для от­
правки на судахъ расходъ будетъ:

Фрахтъ 12,5 к. съ пуда . . . 1250 руб.
Шкиперу за 2 судна .... 46 „
Страховыхъ........................................ 210 „

1506 руб.
15 коп. съ пуда.

Но доставка въ судахъ можетъ происходить только весной, въ половодье. 
Тогда ходу до Данцига считается 14—15 дней, а при противнолъ вЬтрЬ не 
:енЬе 20 дней. Въ остальное время приходится грузить на плоты, идущее 

по Бугу. Тутъ уже неудобства бываютъ значительныя: плоты несходятся въ одно 
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время съ барками изъ Пинска, барки останавливаются въ Мухавц'Ь, плоты 
въ Буге—наемъ амбара и перевозка городомъ и крепостью; мйшки надобно 
купить на одинъ разъ, ибо р'Ьдкьй изъ нихъ будетъ годенъ потомъ къ упо­
треблению, наконецъ подмочка и т. д. Фрахтъ же на плотахъ не ниже ве- 
сенняго фрахта на берлинахъ, ибо доходить до ЗУг коп. со страховашемъ, 
принятымъ на Буге.

Хлебъ, прибывппй водой въ Данцигъ на берлин'Ь, останавливается за 
милю до города и два дня можетъ лежать въ судне; затймъ хозяинъ груза 
обязанъ выгрузить его для просушки (пршеробки) и вымйривангя; на эту 
операщю полагается для ржи 8, для пшеницы 14 дней. Проветренный и 
вымеренный хлебъ вновь ссыпается въ берлину, которая обязана его до­
ставить въ магазинъ, если онъ не проданъ на морское судно. Эти две не­
дели съ лишнимъ простоя, безъ необходимости нанимать магазинъ, соста- 
вляютъ также значительную выгоду при отправке водой, какой нетъ при 
отправке по железной дороге: привезенный по ней хлебъ выгружается обя­
зательно въ несравненно кратчайшей срокъ.

Продажа происходить въ Данциге на весъ и меру, т. е. качество 
хлеба определяется на пурке количествомъ фунтовъ въ шефелй. Обыкно­
венно перелопачиваше и нагрузка обходится въ Данциге: просушка 2 У» та­
лера съ ласта; за доставку на морское судно Уа талера съ ласта; если хлебъ 
идетъ въ магазины, то платится теже У2 талера и если приходится поды­
мать на второй этажъ, то работникамъ прибавляется къ поденной плате 2 Уг 
зильб. или 7Уг коп. Нормальнымъ весомъ для ржи считается въ шефелй 815/в 
цолльфунта, для пшеницы 85 цолльф., что соответствуете безъ малаго 9 
пудамъ для четверти ржи и 9Уг пудовъ для пшеницы.

б) Система Огинская-

Отличительный характеръ этой системы — транспортировка почти един­
ственно на плотахъ. Впрочемъ суда неболыпихъ размеровъ проходятъ всю 
систему или части ея безъ особыхъ затруднен^.

Местность, по которой пролегаете эта система, чрезвычайно пустынна и 
болотиста, особенно каналъ и часть р. Яссельды. По каналу, кроме селешя 
Телеханъ, где помещается управлеше дистанщею, не видно почти жилья.

Три главныхъ составныхъ части образуюте Огинскую систему: рйка 
Яссельда, каналъ Огинсгай и рйка Шара.

7



98 — 252 —

Река Яссельда до посл’Ьдняго времени находилась почти въ естествен- 
номъ состоянья. Водой она всегда была обильна; но течете ея было до 
крайности извилисто; множество рукавовъ, на которые она разделялась, 
м’Ьняли свой наружный видъ каждую весну, когда вся местность ея теченья 
представляетъ огромное, необъятное озеро, по которому плавали напрямикъ 
местами, где потомъ ездили на повозкахъ. Новые прорывы образовывались, 
старые заносились; бечевника почти вовсе не существовало. Въ 1865 году 
Прусское правительство, по просьбе кенпгсберскихъ кунцовъ, особеннно заин- 
тересованныхъ состояшемъ Огинской системы, чрезъ Министерство Иностран- 
ныхъ Делъ представило нашему правительству ихъ записку о необходимости 
улучшения Огинской системы. Министерство Путей Сообщешя поручило правленью 
IX округа разсмотреть эту записку и дать объ ней заключенье. Записка кенигс- 
берскаго купечества говоритъ вообще о небрежности содержанья нашихъ иску- 
ственныхъ водяныхъ сообщений, объ отсутствии постоянной очистки рекъ и 
каналовъ отъ грязи, наносовъ и зарослей, о неисправности бечевниковъ, 
отсутствья речной полицьи и другихъ недостаткахъ, общихъ всемъ нашимъ 
водянымъ сообщеньями Но въ тоже время она предлагаетъ некоторый спе- 
щальныя улучшенья въ системе Огинской, который бы сделали ее удобной 
для плаванья болыпихъ судовъ, при чемъ не встречалось бы необходимости въ 
нерегрузкахъ. Правленье IX округа, разсматривая записку, признало невозмож- 
нымъ въ однихъ мЬстахъ, слишкомъ дорогимъ въ другихъ и безполезнымъ въ 
целомъ приведете всей системы въ состоите доступное для плаванья болыпихъ 
судовъ. Для возможныхъ же улучшений начаты были работы еще до кениг­
сбергской записки и касались оне главнейпьимъ образомъ спрямленья р. 
Яссельды. Крутые изгибы прокопаны (всехъ прокоповъ 7), побочные рукава 
заграждены дамбами, и река приняла довольно правильный видъ отъ устья 
капала до нижняго своего течешя, приблизительно до деревни Оснежичи. 
Бечевникъ насыпанъ былъ въ 1866 году, размытъ местами половодьемъ 
1867 г. и въ 1868 году вновь насыпанъ или починепъ на всемъ протя- 
жеши реки, исключая песколькыхъ верстъ не доходя канала. Если онъ 
выдержитъ половодье 1869 года, то разливы Яссельды станутъ уже невоз­
можными и судоходство по ней можно считать обеспеченнымъ для судовъ 
техъ размеровъ, какья ходятъ отъ Пинска, темъ более, что для удержанья 
и подпора воды на реке имелись уже две плотины Пуаре въ прокоиахъ— 
одна (№ 2) 3/а версты ниже перевознаго моста (называемаго торговцами 
„рябымъ" на дороге изъ Пинска къ шоссе), другая (№ 1, построенная въ 
1866 г.) въ 2 */г  верстахъ выше моста. Въ такомъ состоянья Яссельда 
доиускаетъ осадку судовъ во всякое время въ 1 аршинъ. Можно указать, 
какъ на некоторое неудобство — на то обстоятельство, что бечевникъ перехо- 
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дитъ очень часто съ одной стороны на другую и листами слишкомъ удаленъ 
отъ русла. Запасныхъ водохранилищу и резервпыхъ водъ Яссельда не им’Ьетъ.

Длина р. Яссельды отъ устья канала противъ деревни Мерчицы до 
СЛ1ЯН1Я съ р. Пиной — 33 версты.

Огинсшй каналъ, длиной 50 верстъ, прорыть въ почве болотистой, ило­
ватой, особенно въ верховьи своемъ; нижняя его часть къ ЯссельдЪ им’Ьетъ 
грунтъ более песчаный. На всемъ протяжеши онъ имЬетъ 5 саженъ по дну 
съ двойными и тройными откосами, смотря по свойству грунта. Водораздельный 
бьефъ его, между шлюзами № X и IX заключает^ въ себе 4!/2 версты 
Выгоновскаго озера, составляющаго обширный резервуаръ, въ 42 квадратныхъ 
версты, изъ коего вода распределяется на обе покатости, Яссельдскую и 
Шарскую. Несмотря на величину свою, озеро это очень мелко (около 2-хъ 
аршинъ), берега торфянисты, необитаемы, дно на большую глубину состоять 
изъ жидкаго ила. Приводивши поэтому засорялся выходъ канала изъ 
озера къ Яссельде и бьефъ по паправлешю къ шлюзу № IX, версты на три. 
Въ изб’Ьжаше этого неудобства устроена въ самомъ устье канала въ озеро 
простая шандорная плотина, на случай волнешя запираемая. Озеро Выго- 
новское предназначено такимъ образомъ одно снабжать водой каналъ и Шару 
и хотя глубину воды въ канале въ случае надобности можно было бы под­
держивать до 1 */г  аршина, но едвали озеро это представляетъ резервуаръ 
достаточный для такой длинной системы, какъ Огинская, темъ более, что не­
большое озеро Вулько, нрорезываемое каналомъ ниже шлюза № IX, не можетъ 
считаться водоснабжающимъ. Поэтому весьма желательно было бы включе- 
Н1е въ систему, въ качестве запасвыхъ водъ, озеръ Бобровичскаго и Сомино, 
изъ коихъ первое (въ 20 квадр. верстъ) лежитъ близь Выгоновскаго, второе 
близь Вулько, причемъ озеро Бобровичское могло бы было быть предназна- 
ченнымъ исключительно для снабжения р. Шары. Для канала же, собственно 
говоря, озеро Выгоповское почти достаточно, какъ то показало лето 1868 г., 
отличавшееся сильнымъ безводьемъ: въ течение 29 дней судоходство шло 
безостановочно подпорной водой Выгоновскаго озера, что при существующемъ 
ходе торговли нельзя не назвать положешемъ удовлетворительнымъ. Отъ 
озера Выгоновскаго до Яссельды на 43 верстахъ каналъ имфетъ 52 фута 
падешя; на эту высоту плоты или суда подымаются девятью шлюзами, къ 
стороне же Шары выпускаются однимъ шлюзомъ .V X. Отъ местечка Теле- 
ханъ до устья въ Яссельду каналъ имеетъ контръ-фоссе, для регулированы! 
воды въ самомъ канале, съ пеобходимымъ числомъ разборчатыхъ плотинъ. 
Шлюзы однокамерные деревянные имеютъ ширины 17 ’/« футъ при 18 саже- 
няхъ длины. Кенигсбергская записка считаетъ ширину ихъ недостаточною 
для пропуска большихъ судовъ и желала бы уширешя ихъ до 18 футъ, 
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что, по зам’Ьчашю Округа, потребовало бы болыпихъ расходовъ, а по сло- 
вамъ н'Ькоторыхъ инженеровъ, еслибы представлялась действительная въ 
томъ надобность, могло бы быть произведено въ течение 10 —12 л4тъ, такъ 
какъ въ эти годы шлюзъ выслуживаетъ свой срокъ и съизнова перестраи­
вается, но съ сохранешемъ прежнихъ размеровъ: оставалось бы следова­
тельно разширить основап1е его. Шлюзы расположены на канале въ следую- 
щемъ порядке, начиная съ 1-й версты, т. е. съ выхода канала въ Яссельду: 
Шлюзъ № I, на первой версте. Шлюзъ № II на второй версте, близь деревни 
Твардувки. Затемъ бьефъ 3 версты и шлюзъ № III на пятой версте; шлюзъ 
№ IV на 9-й версте; бьефъ 8 верстъ, пересекаемый дорогой изъ Озаричъ въ 
Сосновку, на которой подъемный мостъ (называемый Сосновсйй); при начале 
17 версты шлюзъ № V; бьефъ 5 верстъ и шлюзъ № VI на 22 версте; бьефъ 
3 версты и шлюзъ № VII въ 1 Уг версте отъ Телеханъ на 25 версте; шлюзъ 
№ VIII съ бейшлотомъ на половине 27-й версты; на 30 версте шлюзъ № IX; 
бьефъ между VIII и IX шлюзами включаетъ въ себе 2Уг версты нротяже- 
шя озера Вулько. Отъ озера Вулько до озера Выгоновскаго считается 
13 верстъ; затемъ идетъ 4Уг версты протяжения Выгоновскаго озера и въ 
200 саженяхъ отъ него на Шарской покатости помещается шлюзъ № X 
(на 48 версте), отъ котораго две версты до Шары.

Вдоль всего канала прекрасный бечевникъ по обе стороны его, почему 
хюдъ по каналу весьма удобенъ. Только плаваше по озеру Выгоновскому 
представляетъ некоторый неудобства, такъ какъ плоты идутъ на елинахъ при 
топкомъ грунте, а въ случае ветра принуждены бываютъ делать длин­
ный обходъ у береговъ, трудно проходимыхъ по торфянистости и топкости 
своей.

Для судоходства въ канал! принята нормальная глубина воды въ ЗУа 
фута.

Третья составная часть Огинской системы, р. Шара (около 200 верстъ 
длины) представляетъ наиболее затруднен^ и неудобствъ, такъ какъ течете 
ея извилисто, мелководно и не пмЬетъ искуственнаго водоснабжешя. Все тех- 
нпчесшя сооружешя на ней ограничиваются пространствомъ между каналомъ 
и дер. Добрымъ Боромъ на протяжении 80 верстъ, и состоять только въ 
устройстве двухъ шандорныхъ водоспусковъ и 7 разборчатыхъ плотинъ. Не­
смотря на эти сооружешя и на возможность снабжешя изъ Выгоновскаго 
озера судоходство встр4чаетъ остановки отъ отмелей, а взводное лишено 
бичевниковъ, которые не расчищаются. Ниже Слонима река уже въ совершенно 
естественномъ положены. Кроме отмелей здесь много затонувшихъ колодъ. 
По словамъ замечашй IX округа на Кенигсбергскую записку „приспособление 
р. Шары къ проходу болыпихъ судовъ вовлекло бы въ больппя издержки 
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спрямлешемъ р!ки, которое и теперь необходимо для прохода небольшихъ 
судовъ и плотовъ, очисткою отъ заваловъ фарватера ниже Слонима, преграж- 
дешемъ рукавовъ и наконецъ увеличетемъ числа разборчатыхъ плотинъ". Но 
нельзя не заметить, что и въ видахъ уже существующая) судоходства производ­
ство улучшены на р. Шар! необходимо для установлена равнов!шя этой части 
системы съ удобствами другихъ двухъ частей. Въ управленш путями IX 
округа существовалъ проэктъ устройства еще двухъ разборчатыхъ плотинъ— 
одной выше впадетя р!чки Иссы, другой ниже деревни Пор!чье, но къ 
постройк! ихъ не было приступлено.

Таково настоящее положеше Огинской системы. Разсмотримъ теперь 
процессъ судоходства по ней и стоимость перевозки хл!бныхъ грузовъ *).

По Огинской систем! идутъ преимущественно плоты, изъ судовъ—такъ 
называемый чайки, родъ барокъ а крышею, пинской постройки, поднимающая 
около 4 тыс. пудъ груза. Плоты съ грузомъ или безъ него идутъ прямо въ 
Яссельду, иногда не заходя въ Пинскъ; чайки же идутъ изъ Пинска и на 
нихъ хл’Ьбъ нагружается съ берега или перегружается съ берлинъ. Такъ какъ 
глубина воды въ канал! принята въ 3 — ЗУг фута и такъ какъ шлюзы 
им!ютъ 18 саженъ длины, тогда какъ суда, идупця снизу при полномъ 
груз! им!ютъ осадку до 8 четвертей, при неполномъ (по Дн!провско Буг- 
ской систем!) 4 — 5 футъ, а длина ихъ при томъ доходитъ до 19 — 20 
саженъ, то понятно, что въ Огинскую систему он! могутъ входить разв! въ 
Яссельду и подниматься по ней до устья канала.

Судоходство по Огинской систем! постоянно круглый годъ искуственное 
и продолжается до конца сентября или до октября.

Скажемъ сначала о доставк! на плотахъ. Она составляетъ отличитель­
ное свойство Огинской системы и представляетъ явлеше весьма зам!чательное 
въ хл!бной торговл!.

Обширное пространство л!совъ, обнимающее Волынское, Шевское пол!сье, 
губерн1ю Минскую, течение р!къ Сожа и Дн!пра выше Припети, течете 
Десны выше Сейма даетъ обильный матер1алъ для л!сной торговли. Сбыть 
л!са им!етъ два направлешя въ бассейн! Дн!пра: одно идетъ внизъ по 
теченш изъ самаго иридн!провья, изъ Припети, Тетерева, Сожа, Десны— 
къ Черкасамъ, Кременчугу, Никополю, Херсону, главнымъ л!снымъ рынкамъ 
средняго и нижняго течения Дн!пра. Туда идетъ главнымъ образомъ л!съ въ 
сыромъ вид!, въ колодахъ, наибол!е сосновыхъ, поступающихъ на л!сопильни, 

*) Въ приложена пом1щаемъ извлечете изъ записки Кенигсбергскаго купечества и за- 
м4тки на нее IX округа Путей Сообщешя.
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а также въ вид! досокъ, кроквъ, клепки берестовой, еловой — для сахарныхъ 
и сальныхъ бочекъ, клепки дубовой для винныхъ бочекъ (Никополь). Колоды 
идутъ плотами; на вихъ набросана бываетъ клепка, кроквы, оглобли и проч. 
Доски идутъ на лЬсныхъ баркахъ, вмЬстЬ съ другими мелкими поделками 
(кадками, бадьями, ободьями и пр.) а зачастую со льномъ въ м'йшкахъ, осо­
бенно изъ Десны. Продукты лесной промышленности, смола, деготь, идутъ 
внизъ на плотахъ, баркахъ или даже берлинахъ. Дрова идутъ плотами 
и рЬдко на берлинахъ, не имЬющихъ верховаго груза. Эта низовая торговля 
лЬсомъ не им’Ьетъ положительно никакого соотношешя съ хлЬбной.

Другое, противуположное, направление лЬсной торговли им’Ьетъ конечной 
точкой порты, лежанце въ устьЬ НЬмана и Вислы, а исходной: Галицио 
(по Зап. Вугу), Волынь (по Стыри и Горыни), Десну, Припеть и ДнЬпръ 
выше и ниже устья Сожа. Въ Прусшю идетъ главнымъ образомъ лЬсъ кора­
бельный, брусья и клепка. Волынь, окрестности Гомеля даютъ дубовые л'Ьсные 
матерщы (брусья, клепка), Десна, Припеть, а также Волынь и ПрпднЬ- 
провье—сосну, идущую ввпдЬ бревенъ и брусьевъ. Сосна, вязанная въ плоты, 
разсматривается не только какъ самостоятельный товаръ, но и какъ орудие, 
служащее для перевозки (какъ «фурманка», по еврейскому выражению). Дубовый 
лЬсъ и хлЬбъ—составляю™ кладь плотовъ, такъ что съ хлЬбной торговлей 
связапа торговля сосновая; дубовая одна является независимою, а сосновая 
зависитъ какъ отъ той, такъ и отъ другой. Истощеше дубовыхъ лЬсовъ, 
другое направление хлЬбпыхъ грузовъ можетъ грозить совершепнымъ упадком ь 
этой отрасли лЬсной торговли. Особенно сильна зависимость лЬсной торговли 
отъ сбыта хлЬба на Волыни: тамъ она соединяется обыкновенно въ однЬхъ 
и тЬхъ же рукахъ.

Пинсюе торговцы хлЬбные иногда также покупаютъ и лЬсъ, расчитывая 
дЬлать покупки хлЬба для Кенигсберга, особенно если обстоятельства указы­
ваю™ имъ для покупокъ на Волынь. Однако прибЬгаютъ они къ этому уже 
въ случаЬ тихпхъ дЬлъ съ хлЬбомъ или уже при трудности выгоднаго 
найма плотовъ и малаго числа ихъ, такъ какъ оборотъ капитала въ лЬсной 
торговлЬ очень медлевъ и Волынсне купцы только благодаря отсутствие 
другихъ способовъ сбыта хлЬба принуждены заниматься хлЬбомъ и лЬсомъ 
въ одно и тоже время.

При нокупкахъ же на низу, нанимая берлины для доставки купленнаго 
хлЬба къ Пинску, торговцы обезпечиваютъ себя наймомъ плотовъ у лЬсопро- 
мышленниковъ, и на пихъ уже Доставляю™ грузы до Ковно. ЗдЬсь мы 
разсмотрнмъ эту послЬднюю операщю, такъ какъ первая касается собственно 
торговли хлЬбной на Волыни и подчиняется господствующему ея характеру. 
Если хлЬбъ купленъ на Волыни — то онъ тамъ грузится на плоты, спу­
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скается въ Приветь, идетъ Припетыо до устья Яссельды и потомъ пряно 
до Кенигсберга, или до Ковно только, смотря по обстоятельствамъ, (найр, 
если грузъ проданъ ковенскимъ купцамъ), идетъ на плотахъ не заходя въ 
Пинскъ.

Но если хлебъ купленъ не на Волыни, и должепъ идти на Ковно или 
Кенигсбергъ, то онъ перегружается на плоты въ Пинске, или Городищ!;, при 
усть’Ь Яссельды. Плоты эти могутъ быть законтрактованы или у лицъ, им'Ью- 
щихъ Л'Ьсъ на Волыни или на Припети, или у л4сопромышленниковъ, до- 
ставляющихъ его съ Десны или Днепра. Должно однако заметить, что 
плоты, на которые расчитываетъ низовый покупщикъ, суть или изъ Деснин- 
скаго леса или изъ Днйпровскаго и весьма рйдко изъ Волынскаго, такъ какъ 
оттуда почти вей они уже идутъ нагруженные. Изъ Волыни пустой плотъ 
можетъ войти въ Припеть разве изъ нижнихъ теченш Случи или Горыни 
(ниже м'Ьстъ нагрузки) или изъ рйкъ бо.тЬе мелкихъ. Въ томъ и другомъ 
случай для хлйбнаго торговца сущность дйла въ томъ, чтобы доставивъ свой 
грузъ въ Припеть па берлинй, онъ былъ обезпеченъ достаточпымъ количе- 
ствомъ плотовъ для дальнейшей, безостановочной отправки его далее. Низо­
вый грузъ можетъ придти иногда ранее, чймъ плоты поспйютъ въ Пинскъ 
съ Волыни или свяжутся изъ Десненскаго леса въ Припети или Яссельдй. 
Тогда перегрузка на нихъ происходить въ самомъ Пинске или Городище 
и не встрйчаетъ особыхъ затруднешй. Но чаще случается такъ, что плоты 
готовы ранйе, чймъ низовый грузъ пришелъ къ месту перегрузки. Въ та- 
комъ случай плоты никогда не ждугъ берлинъ, а идутъ въ Яссельду.

Процессъ перегрузки тогда значительно усложняется. Берлинамъ прихо­
дится догонять плоты въ Яссельдй, что въ нижнихъ частяхъ ея не пред- 
ставляетъ затруднений, но увеличиваетъ фрахтъ на 1 или на 1 коп. съ 
пуда. Догоняются въ такихъ случаяхъ плоты обыкновенно ниже Рябаго моста 
(на почтовой дороге), но бываетъ, что берлины запоздаютъ на столько, что плоты 
не могутъ долее выжидать въ Яссельде, опасаясь мелководья въ Шар в. Берли­
намъ приходится идти далее, если вода позволяетъ, до устья канала. Если же 
вода не позволяетъ идти выше Рябаго моста или плоты начали уже входить въ 
каналъ, приходится перегружать съ берлинъ на малыя суда (чайки) и на 
нихъ уже догонять плоты. Если плоты за мостомъ уже въ то время, какъ 
берлины пришли въ Пинскъ, перегрузка на чайки совершается въ самомъ 
Пинске. Во всякомъ случай вей эти обстоятельства влекутъ за собой много 
хлопотъ и издержекъ, такъ какъ доставка отъ Пинска или даже отъ Рябаго 
моста до того места, где поджидаютъ по возможности плоты, обходится 
иногда до 2 и 3 коп. съ пуда. Бываютъ случаи, что отъ Рябаго моста при­
ходится перевозить хлебъ къ верхней части Яссельды, где стоять илоты, 
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на крестьянскихъ подводахъ, что еще убыточнее. Съ урегулировашемъ Яс­
сельды «Рябой мостъ», играющш теперь такую важную роль въ разсчетахъ 
транспортировки по Огинской системе, потерпеть свое значеше и берлины въ 
состояли будутъ всегда догонять илоты на всемъ протяжении Яссельды между 
устьемъ ея и каналомъ и вЬроятнЬе всего, что главнымъ згЬстомъ перегрузки 
сделается вместо моста деревня Мерчицы, противъ которой и теперь уже 
производится значительная перегрузка на плоты. Ни местность у моста, ни 
местность у деревни Мерчицы не представляютъ ничего, говорящаго сколько 
нибудь о значенш ихъ въ торговомъ движеши: голый, пустынный беретъ, 
несокъ, болото и л’Ьсъ вдали, никакихъ признаковъ жилья, такъ какъ селен1я 
расположены въ значительномъ разстояши отъ реки.

Какъ описано было выше, хл’Ьбъ снизу въ берлинахъ везется насыпью, 
на илоты же онъ долженъ быть положенъ въ мЬшкахъ, при томъ прямо 
на брусья мЬшки никогда не кладутся, а подъ нихъ идетъ подкладка изъ 
обыкновеннаго дровянаго лЬса. Подкладка эта всегда принадлежать вла­
дельцу плотовъ и доставлеше ея входитъ въ услов1е найма, равно какъ и 
обязанность плотохозяина содействовать его рабочими при перегрузке. Но 
забота о мешкахъ лежитъ на владельце хлебнаго груза. Заготовка мЬшковъ 
такимъ образомъ должна входить въ предварительные расчеты и заботы 
хлебнаго торговца, а Пинскъ, какъ место перегрузки, долженъ былъ сделаться 
и местомъ главной торговли мешками для обеихъ системъ, такъ какъ изъ 
Пинска, если только хлебъ не идетъ въ Вислу въ берлинахъ, то идетъ по 
большей части въ мЬшкахъ — на чайкахъ, баркахъ, плотахъ и подводахъ.

Понятно, что производство мешковъ и холста (мешки изъ „рядовины“ 
делаются только въ Малороссы и на Украине) для нихъ должно было сде­
латься предметомъ промышленности для мЬстнаго еврейскаго и сельскаго населе­
ния. Везде, где только сосредоточивается производство мешковъ въ юго- 
западномъ крае, оно имЬетъ одинъ п тотъ же характеръ: крестьяне произ­
водить холстъ или рядовину, набазарахъ скупается онъ жидками, а шитьемъ, 
скупомъ мЬшковъ и продажею ихъ занимаются уже исключительно евреи. 
Местами только, какъ наир, въ Подолы и частно по Волыни, евреи занимаются 
и ткачествомъ; иногда промышленность эта является и въ такой форме, что 
евреи скупаютъ иряжу и отдаютъ выделку изъ нея ткани крестьянамъ за 
известную плату, и изъ нея уже шьютъ мешки. Въ местности Пинска по­
ставкою мешковъ занимаются главнымъ образомъ слЬдуюпце пункты: Слуцкъ, 
м. Шигаково, Клецкъ, Канула, Любчь, Делятичи, Романовъ. МЬшки бываютъ 
5—С-пудовые и 8-нудовые. Первые стоять 25 к.; послЬдше 40 коп. Изъ 
Ковно и Кенигсберга они не возвращаются, а продаются тамъ около 12 — 
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14 копеекъ за штуку, такъ что среднъй расходъ на мешки должно принять 
около 5 коп. на пудъ. Такъ расчитываютъ и Пинсюе торговцы.

Весьма важны мъ моментомъ при отправке на плотахъ составляетъ ра­
счета количества дерева, необходимаго для подняпя груза. Сосновые брусья 
им'Ьютъ конечно различную толщину и длину, хотя различ1е имеетъ из­
вестные, довольно тесные пределы, ибо въ порты идетъ дерево извест- 
наго сорта, определяемаго толщиной его и длиной. Волынскш лесъ въ на­
стоящее время имеетъ большею частно 8—9-дюймовъ толщины и отъ 10—20 
фута длины; брусья 12 — 15-дюймовые при длине 30 —40 фута въ техъ 
местахъ уже редеютъ и доставляются они въ Мемель издалека—изъ лесовъ 
Брянскихъ. Лесъ продается по кубическому содержашю древесной массы, по 
количеству ея расчитывается и нагрузка плотовъ. Единица лесной меры при 
иокупке у помещика и при продаже въ Кенигсберге или Мемеле есть копа 
(нсЬоске) = 360 прусскимъ или волынскимъ саженямъ толщиной въ 13 дюймовъ 
(нашихъ) или 500 казеннымъ русскимъ. На более тонюе брусья не грузятъ 
хлеба. На такую копу кладется 1800 пудовъ, и число самыхъ брусьевъ зави- 
ситъ отъ длины ихъ. Если длина = 6 саженямъ, то для нагрузки 1800 пудовъ 
нужно 360/б или 60 брусьевъ. Еще проще делается этотъ расчета на „пасы". 
Пасъ составляетъ 2800 куб. футовъ древесной массы и подымаетъ до 1500 пуд., 
такъ что на каждый кубический футъ дерева должно полагать '/г пуда 
клади *).  Это нормальное количество можетъ измениться смотря по сухости 
леса: чемъ суше онъ, темъ меньше его осадка, и на оборота. Средняя же 
осадка плотовъ сосновыхъ съ грузомъ 10—12 дюймовъ (а дубовыхъ особенно 
съ клепкой — до 2 футъ).

Вяжутся плоты „гонками"; каждая гонка (или гонзка) имеетъ на Огин­
ской системе 12 брусьевъ 13-дюймовой толщины, длины же не можетъ 
быть более 17—18 саженъ, т. е. при 6-саженной длине гонка состоитъ 
изъ 36 брусьевъ.

На вольной воде въ Припети плоты связываются изъ несколькихъ го- 
нокъ, но входя въ канализированную часть Яссельды они развязываются 
и образу юта так1я части, которыя бы помещались свободно въ шлюзахъ, 
т. е. имели бы не более 18 саженъ длины и не более одной гонки въ 
ширину, допуская по сторонамъ ея свободно плывупце брусья (всего въ ши­
рину до 16 футъ, такъ какъ средняя ширина гонки 13 русскихъ футовъ, 
а ширина шлюзовъ 171/з). На каждую гонку полагается отъ 8 до 10 чело-

*) Т. е. почти тоже количество, которое получается при расчете нагрузки на копы. Копа 
13 дюймовых! брусьевъ имТ.етъ 3600 футъ куб. и подымаетъ около 1800 пудъ. Следовательно 
копа и пасъ относятся по содержан1ю древесной пассы какъ 9:7.
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вЬкъ на вольной водЬ въ Припети и 4 человека въ СлучЬ и Горыпи, и во 
всЬхъ „сплавныхъ“ мЬетахъ.

По приходе въ устье р. 1Т1ары у м. Мостовъ, гонки но нисколько 
связываются вмЬстЬ и образуютъ плоты длиною до 30 саж., шириною до 5.

Доставка на плотахъ хлЬба не всегда происходитъ на нихъ же до Ке­
нигсберга. Волынсюй хлЬбъ, правда, большею частш идетъ на плотахъ прямо 
до Руссы, такъ какъ лШ и хл’Ьбъ принадлежать одпому и тому же лицу, 
но низовий хл’Ьбъ не всегда считаетъ для себя выгоднымъ идти прямо въ 
портъ. Придти въ портъ на чужомъ плоту, значить подвергаться многимъ 
случайностямъ, если грузъ не проданъ уже или не въ такомъ состоянии, что 
.можетъ быть проданъ пли сданъ съ выгодой. Обычаи Кенигсберга таковы 
на счетъ хлЬба, пришедшаго на плотахъ, что онъ продается въ течети 10 
дней, иначе приходится нанимать амбары, ждать, волочить время: лЬсоиро- 
мышленникъ спЬшитъ сбыть хл'Ьбъ по цЬнЬ, какая есть, такъ какъ хл'Ьбъ 
иснолнилъ для него свою роль — оплатилъ доставку лЬса, главнаго товара; 
хлебная спекуляция для него д’Ьло второстепенное. Не такъ расчитываетъ 
хлЬбопромышленникъ, нанявппй плотъ, какъ средство перевозки; грузъ его 
должепъ быть независимъ отъ спекуляции соединенной съ продажей л’Ьса. Къ 
скорейшему сбыту хлЬба, пришедшему на плоту, лЬсопромышленникъ побуж­
дается еще и т’Ьмъ обстоятельствомъ, что такой хл'Ьбъ подмокаетъ, нужно 
сушить его, приводить въ цвЬтъ и в’Ьсъ, что отвлекаетъ его отъ главнаго 
дела. ХлЬбопромышленникъ не сваливаетъ съ себя этихъ заботь, нанротивъ 
онъ обращаетъ на приведете хл'Ьба въ хороппй видъ особенное внимание, и, 
понятно, желаетъ сделать это не на глазахъ покупателя. Притомъ для него 
важно выждать ц’Ьны, сформировать цельную однородную пар’Ню. ВсЬ эти 
обстоятельства — необходимость въ некоторой степени скорой сгрузки хлЬба 
съ плотовъ въ чужомъ городЬ, наемъ тамъ магазина, подготовка хлЬба на 
глазахъ покупателя, выгода выждать цЬну — заставляютъ торговца снять 
свой грузъ съ плотовъ, какъ только тому представится возможность. Такимъ 
образомъ пинские купцы отправляютъ свой хлЬбъ на плотахъ до Ковно только. 
До Ковпо же отправляютъ хлЬбъ и пЬкоторые волынсюе купцы, особенно съ 
гЬхъ поръ, какъ Ковно соединился желЬзной дорогой съ Прусшею. Судя 
по релящямъ пинскихъ и волынскихъ торговцевъ, Ковно по отношейю къ 
Пинску и Кенигсбергу сталь тЬмъ же, чЬмъ Брестъ и Варшава къ Пинску 
и Данцигу. Это пунктъ. на которомъ сосредоточивается перевалка грузовъ, 
идущихъ къ Неману, это предмЬстье Кенигсберга; тамъ живутъ цруссйе 
комисаонеры и иногда является удобнЬе и выгоднее продать хлЬбъ въ Ковно, 
чЬмъ самому везти далЬе, тЬмъ болЬе что по прибыпи въ Ковно плотовъ 
наступаютъ новые хлопоты.
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Какъ бы ни былъ сухъ хлЬбъ пришедппй снизу, а это бываетъ довольно 
редко, но сложенный на плотахъ, хотя бы и на подкладкахъ, онъ подмо- 
каетъ, особенно пижме мешки. Подмочка бываетъ иногда такъ велика, что 
масса смокшаго и опять просохшаго зерна образуетъ на внутреннихъ ст’йн- 
кахъ мешка какъ бы кору. Торговцы считаютъ отъ 10, 15 и 20% потери 
на весе и хлеба, шедшаго на плотахъ, т. е. противъ существующей
или условленной ц’Ьны такой хлебъ ценится дешевле на 10—20%. Поло­
женный на плоты, хл’Ьбъ кромЬ того пич’Ьмъ не прикрывается; отъ сырости 
и дождей онъ тоже портится сверху и иногда проростаетъ. Приходится 
его еще проветривать, выносить съ плотовъ на берегъ, разсыпать на паруса, 
перелопачивать и опять ссыпать въ мешки. По этому въ Ковно, сгрузивши >
хлЬбъ, надобно сколько нибудь сдобрить его. Эта операщя, называемая пере­
работкой (рг/егоЬка), обходится собственно говоря недорого, такъ какъ испол­
няется бедными евреями, получающими 10 —15 коп. въ день, но она хло­
потлива, требуетъ хорошей погоды, редкой уже въ то время, когда хлебъ 
доходитъ до Ковно, не говоря уже о найме магазина. Далее изъ Ковно 
этотъ хлебъ, уже переработанный, идетъ въ Пруссш на судахъ, приходящихъ 
оттуда до Ковно и вмЬщающихъ 20— 30 листовъ (3000—4500). Вываютъ 
случаи, что перегрузка на суда пришедпйя ихъ Пруссы производится прежде 
Ковно напр. въ Гродно: но случаи эти весьма редки.

Таковъ процессъ отправки хлеба по Огинской системе. Остается опре­
делить: время, необходимое для этой доставки и стоимость ея.

Продолжительность хода плотовъ отъ Городища до Ковно можетъ быть 
расчитана на основаны следующихъ данныхъ.

По Яссельде плоты идутъ весной (по крайней мЬре шли до сихъ поръ) 
во время разлива на прямикъ на елинахъ (ляскахъ) 3 — 4 недели до канала; 
въ остальное время 7 сутокъ — при благощлятныхъ обстоятольствахъ (если 
нетъ ветра, который ирибиваетъ ихъ къ берегу), на бичеве.

По каналу, если нетъ ветра въ Выгоновскомъ озере, ходу считается
5 сутокъ.

И того до Шары 12 сутокъ одного ходу. Къ этому должно приба­
вить время, необходимое па проволочки при проходе черезъ шлюзы, хотя 
пропускъ самъ занимаетъ не более % часа времени, на просушку, почему 
мы можемъ взять за среднее время, необходимое для выхода въ Шару, 3 — 
ЗУз недели.

Плаваше Шарой, имеющей длины 200 верстъ, сплавное и можетъ 
потребовать отъ 2% до 3 недель, зат’Ьмъ Неманомъ недели 3 или 4, а 
съ остановкой въ Ковио (по словамъ торговцевъ она доходитъ до 12—14 
дней) 4 до 5 недЬль. Отъ Ковно до Мемеля считаютъ на судахъ 2 недели 
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ходу. Такимъ образомъ всего времени употребляется для пути отъ Городища 
до устья НЬмана около трехъ м'Ьсяцевъ, немного болЬе, немного менЬе смотря 
по сухости хлЬба (т. е. числу переработокъ), времени года, распорядитель­
ности прислуги при шлюзахъ, возможности не стать на мель, не встретить 
вЬтра въ озер! и пр.

Немецкая записка, извлечет;! изъ коей приложены дал'Ье, считаетъ 
время необходимое для прохода Огинской системы до 4-хъ м’Ьсяцевъ. Время 
это, судя по отзывамъ и купцевъ и начальниковъ дистанцш, слишкомъ продол­
жительно, тЬмъ бо.тЬе, что изъ Волыни считается ходу до Кенигсберга до 
полугода или 5 м'Ьсяцевъ при дурныхъ услов1яхъ. Мы считаемъ съ своей 
стороны срокъ указываемый въ замЬчатяхъ на эту записку (2—2 Уз мЬс.) 
слишкомъ короткимъ для средней величины.

Предположивши, что хлЬбъ вышелъ изъ Андрушей въ половин! апреля, 
шелъ людьми до Пинска около 6 недель, нагоелъ плоты въ усть'Ь Яссельды, 
онъ можетъ достигнуть порта путемъ Огинскимъ не ран!е какъ въ конц! 
августа. Если купленъ онъ въ январ! на наличныя и проданъ на 3 м!сяч- 
ный вексель, то капиталъ въ немъ затраченный совершить свой оборотъ въ 
11 м’Ьсяцевъ!

Исчисленге расхода на транспортировку съ достаточной точностью сдЬ- 
лать трудно, такъ какъ въ него кромЬ постоянныхъ элементовъ входятъ 
случайные — наемъ чаекъ для догонки плотовъ, прибавочный фрахтъ берли- 
намъ, расходы негласные при проходЬ шлюзовъ, дЬлаемые торговцами гуртомъ 
за все время навигащи, потерю на курсЬ и пр. Величина самого фрахта 
на плотахъ отъ устья Яссельды до Ковно измЬняется между 10 и 15 ко­
пейками съ пуда.

Изъ данныхъ, сообщенныхъ однимъ пинскимъ домомъ, видно, что въ 
средней величин! ему стоила доставка ржи на плотахъ до Ковно:

Въ 1864 году . . . . . . . 10—12 коп.
„ 1865 я • • • . . . . 15 я

я 1866 я • • • . . . . 10 я

„ 1867 я • • • ■. . . . 10—11 я

„ 1868 я • • • ’. . . . 15 я

Средняя изъ этихъ данныхъ почти 12 коп. (116/7 коп.).
М!шокъ 5 коп. съ пуда.
Нагрузка съ насыпкой и зашивкой отъ 1 Уз до 2 коп. Итого 19 коп. 

самыхъ необходимыхъ расходовъ до Ковно.
Отъ Ковно за ластъ платится обыкновенно 5—8 талеровъ. Считая ластъ, 

какъ это д’Ьлаютъ торговцы, въ 150 пудовъ, а талеръ а! рап около 96 к.,
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это составить на пудъ 3,2 — 5,12 коп. Цифра эта зависитъ отъ количе­
ства свободныхъ и пришедшихъ въ Ковно судовъ. Платили и до 14 тале- 
ровъ, а во время Крымской войны до 18, т. е. до 1Р/2 коп. съ пуда.

Такимъ образомъ необходимые расходы, безъ потери на курсе, при фрахте 
отъ Ковно, въ 5 — 8 талеровъ доходятъ до устья Немана, до 22—24 коп. 
съ пуда. По приблизительнымъ расчетамъ купцовъ разные накладные расходы 
составятъ еще до 10 копеекъ, такъ что вся доставка до Кенигсберга обой­
дется почти во столько же, во сколько обходится она до Данцига, т. е. до 
32 — 35 копеекъ съ пуда.

Кроме плотовъ Огинская система проходится еще небольшими судами, 
такъ называемыми чайками (который ходятъ и по Ди'Ьпровско-Бугской системе) 
и лодками. Количество груза па чайку полагается здесь до 1500 пудъ 
въ средней величине (тахнпит 2000), и на лодку не бол'Ье 800.

Число такихъ судовъ, проходящихъ по системе, очень не велико. Въ 
в’Ьдомостяхъ судоходной дистанщи суда эти названы барками и лодками, 
число ихъ, прошедшихъ по Шаре, (изъ Огинскаго канала по большей части)
показано нижеследующее за 15 лЬтъ съ 1853 по 1867 годъ:

Барокъ. Лодокъ. Плотовъ.

Въ 1853 году . 17 34 2739
1854 Т> ■ . 3 140 1998

» 1855 V . 13 246 2068
1856 п ... . 19 281 1955
1857 » . . 11 69 2294

Средняя. . 12,6 152 2210,8
Барокъ. Лодокъ. Плотовъ.

» 1858 . 8 17 2130
1859 » . 5 28 2311
1860 » . 7 77 2749
1861 . 8 56 1798
1862 » . 3 18 2579

Средняя. . 6,2 39,2 2313,4
Барокъ. Лодокъ. Плотовъ.

1863 . 4 30 1097

У) 1864 . 4 89 3228

У) 1865 — 73 2091 _

п 1866 *> . 2 52 1596

ъ 1867 6 67 2387

Средняя. 3,2 62,2 2079,6
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Изъ цифръ этихъ видно 1) что вообще число судовъ, проходящихъ 
но Огинской системе, незначительно; 2) что болыпихъ размеровъ суда вро- 
ходятъ эту систему все въ меныпемъ и меньшемъ числе; 3) что мелюя суда 
носЬщаютъ ее еще въ достаточномъ сравнительно съ первымъ пятилеНемъ 
количестве, особенно если взять во внимание, что первое нятил'Ьпе совпадаешь 
съ годами самаго сильнаго движешя торговли къ Балтийскому морю. Но должно 
заметить, что кладь мелкихъ судовъ редко предназначается для отправокъ 
заграницу, а служить для мелкой внутренней торговли и сами суда тран­
спортиру ютъ не столько хлебные грузы, сколько разные друпе продукты для 
м'Ьстнаго потребленшя.

Въ 1868 году, однако, ожидали пинсые торговцы, что въ Яссельду 
пойдетъ изъ Пинска большее число лодокъ и полубарокъ (чаекъ) такъ какъ 
въ этомъ году только явилась возможность страховать грузы отправляемые 
на нихъ — въ компанш „Надежда". По частнымъ св'йд'йшямъ съ весны но 
сентябрь пошло изъ Пинска въ Огинскую систему съ застрахованными грузами 
до 150 чаекъ, изъ коихъ дв'Ь разбились. Премшя, на этихъ судахъ плати­
мая, составляетъ З’/г’Уо.

Суда эти по сдаче груза, если еще годны для плавания, возвращаются 
назадъ по большей части порожними или съ солью изъ Ковно.

Въ хлебной торговле эта отрасль судоходства въ Ковно и Кенигсбергь 
им'Ьетъ вообще мало значения, а потому и не входить вовсе въ расчеты 
торговцевъ.

Что касается до значения Дшйпровско - Бугской и Огинской системы по 
отношен1ю къ количеству хлебной клади, по нимъ проходящей, то мы им'Ьемъ 
возможность судить о немъ только по оффищальнымъ даннымъ, который и 
приводятся въ приложешяхъ (таблицы № 10, 11 и 12).

V.

Количество обращающегося въ Пинской торговле х.гбба.

Определить точно количество хлеба обращающагося въ Пинской тор­
говле на основанш частныхъ источниковъ нетъ никакой возможности, даже 
еслибы можно было получить сведешя о количестве закупокъ, сделанныхъ 
тремя, четырьмя домами, имеющими отчетность, потому что кроме нихъ вся 
масса пинскаго мелкаго еврейства — несколько тысячъ человекъ — торгуетъ, 
покунаетъ, перепродаетъ большое количество всякаго хлебнаго товара. Мне- 
Н1Я самихъ торговцевъ о количестве проходящаго черезъ Пипскъ хлеба весьма 
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различны. Одни преуволичиваютъ цифру изъ желанья придать Пинску больше 
значенья въ глазахъ изсл'Ьдователя; другье придерживаются цифръ близкихъ 
къ св’Ьд'Ьньтмъ дистанцьонпаго начальника; третьи наконецъ уменьшаютъ ее 
изъ боязни подвергнуться какому-нибудь налогу, пропорщопальному оборотному 
капиталу. Еще труднее определить количество хлеба доставляемаго той или 
другой производительной местностью. Ни одинъ торговецъ не имеетъ по- 
стоянныхъ и необходимыхъ делъ изъ года въ годъ въ одпомъ и томъ же месте, 
однимъ и темъ же продуктомъ, а следуетъ указанью расчета, и въ книгахъ 
его покупки въ одномъ месте прерываются на целые годы покупками въ 
другомъ. Хорошъ урожай въ Волыни, подходятъ цены, онъ ударится туда; 
въ другой разъ онъ купить пшеницу въ Ржищеве или Кременчуге, даже 
Екатеринославе; за рожью онъ пошлетъ въ Переяславъ, а не то въ Кре­
менчугъ; покажутъ расчеты, онъ и совсемъ не купить хлеба, купить табакъ, 
шерсть—что покажется выгоднее. Понятно, что получить количество пшнницы, 
ржи и другихъ хлебовъ ие только ио месту происхождения, но и вообще по 
обороту торговли пинской—по частнымъ сведеньямъ—вещь физически невоз­
можная. Остается одно средство: основаться на нриблизительныхъ расчетахъ 
торговцевъ и на показанья ведомства путей сообщенья.

Что касается до последняго рода сведены, то они у насъ какъ известно 
не пользуются доверьемъ: ихъ считаютъ справедливо ниже действительныхъ. 
И въ самомъ деле ни въ способе собиранья ихъ, ни въ процессе полученья, 
ни въ личности собирающпхъ нетъ никакихъ гаранты для верности цифры.

Едвали нужно онисывать происхожденье всехъ сведены о нагрузке и 
выгрузке, собирающихся въ управленья дистанцьями и округами: всемъ из­
вестно, что въ основаны ихъ лежитъ добровольное показанье—показанье тре­
буемое для обложен! я груза судоходнымъ сборомъ съ ценности. При этомъ 
показывается: товаръ, количество и ценность. Такъ какъ главная цыфра въ 
показаны есть ценность, то она-то и имеетъ наименее достоверности. Но 
въ зависимости отъ неправильнаго объявления ценности стоить и объявленье 
о роде товара и его количестве. Иногда одинъ товаръ показывается вместо 
другаго; изъ несколькихъ родовъ груза, находящагося на судне, показывается 
одинъ — который дешевле. Начальникъ дистанцы хотя и имеетъ справочный 
цены, а иногда и спецьально требуетъ ихъ (какъ устроено па некоторых!» 
пристаняхъ) отъ думы, но основываясь на нихъ онъ можетъ раскрыть раз­
ве слишкомъ ясный обманъ, да и въ этомъ случае у него нетъ въ рукахъ 
возможности возстаповить истиппу. Правда, онъ можетъ остановить судно и 
поверить грузъ; но во-первыхъ, ио закону, онъ долженъ удовольствоваться 
доставлениымъ иоказаыьеыъ, во-вторыхъ, поверка влечеьъ за собой столько 
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хлопотъ и ответственности, что ни времени, ни охоты н4тъ и не можетъ 
быть ни у кого, чтобы взять ее на себя.

Наконецъ ни для кого не тайна, что пропускъ судовъ есть доходная 
статья начальниковъ дистанцьй, получающихъ 300 р. с. годоваго жалованья, 
для кондукторовъ и т. д. Жить въ ладу и миру съ торговцами и судохо- 
зяевами для человека, не желающаго обнищать, необходимо. Начальника ди­
станцш, который бы держалъ себя подальше отъ нихъ — они же сами счи- 
таютъ человекомъ или злонамереннымъ, или сумасшедшимъ. Про одного изъ 
такихъ начальниковъ евреи пренаивно говорили, что онъ замышляетъ верно 
что нибудь недоброе, потому что не соглашается принять предложеннаго 
обычнаго подарка и готовились уже интриговать для назначенья другаго.

Далее еще должно обратить вниманье на то обстоятельство, что не па 
всехъ местахъ нагрузки есть кому смотреть и записывать данныя. Судно 
оплачиваетъ сборъ, проходя мимо резиденцш дистанцш, вследствье чего многье 
грузы фиктивно относятся къ известному месту, хотя взяты они въ другомъ. 
Противъ этого неудобства несколько помогаетъ еще то, что на многихъ ме­
стахъ нагрузки есть унтеръ - офицеры путей сообщенья, которые выдаютъ 
записку о нагрузке, на основами которой въ дистанцш выдается квитанцья 
и взимается сборъ.

Но ни въ самомъ способе полученья сведенья, ни въ отсутствья какой бы 
то ни было поверки ихъ, лежитъ причина ихъ неверности. Добровольное 
показанье можетъ быть верно, коль скоро оно не идетъ въ ущербъ показы- 
вающаго, но въ пользу его; а контроль можетъ быть облегченъ значительно, 
когда самъ торговецъ будетъ хлопотать о томъ, чтобы показанье его о ко­
личестве и ценности груза имело всю непреложную достоверность. Но для 
этого необходимо преобразовать всю систему судоходныхъ сборовъ, у насъ 
существующую.

Четверть-процентный сборъ самъ по себе не тягостенъ для торговли, но 
онъ не имеетъ въ основе своей никакихъ рацьояальныхъ началъ. По харак­
теру своему это есть сборъ спецьальный — за пользованье путями, по кото- 
рымъ сущестыуютъ какья-либо устройства и улучшенья, оплачиваемыя теми, 
кто ими пользуется, будутъ ли эти устройства и улучшенья состоять въ ис- 
кусственныхъ сооруженьяхъ, въ речной полицш, въ обозначенья фарватера, 
содержанья лоцмановъ и т. д. Тамъ, где существуютъ подобный учрежденья 
и устройства, сборъ этотъ имеетъ видимое назначенье въ глазахъ платель­
щика: онъ видитъ пользу отъ того, за что платить. Но возьмемъ для при­
мера Дпепръ и Припеть: они находятся въ состоянья чисто естествен номъ, 
бычевника нетъ (да его ’/т'Уо сборъ и не касается), мели не обозначены 
вехами, пристани нигде (за исключеньемъ трехъ: Пинска, Кьева, Херсона) 
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и'Ьтъ устроенной, а 74% взимается. Купцы не разъ выражали желанье пла­
тить гораздо больше 74%, лишь бы нужды ихъ выслушивались и сборы шли 
на улучшенья тЪхъ именно путей, на которыхъ платятся. Для выполнения же 
всЬхъ расходовъ по содержат» водной полицш, освещенью фарватера, со­
держанья въ исправности пристаней и проч., суммы доставляемой %% сбо- 
ромъ далеко недостаточно. Но и не касаясь употребленья сбора несообразно 
съ назначешемъ его, мы не можемъ не видеть кореннаго его недостатка въ 
отсутствьи соответствья между величиной сбора съ одной стороны, длиной 
проходимаго пути и свойствомъ самого пути съ другой стороны.

Идетъ ли судно естественной рекой или каналами — оно платитъ оди­
наково; нагрузилось ли въ Кременчуге или въ Кьеве и идетъ въ Пинскъ 
или до ближайшей пристани — сборъ все тотъ же; заплатйвши разъ 74%, 
оно могло бы пройти всю Россью, не подвергаясь новому сбору: отсюда не­
равномерность обложенья и несоответствье съ услугой, оплата которой пред­
полагается. Желательно было бы сборы при проходе черезъ искусственный 
водныя сооруженья отделить отъ сборовъ при прохожденья путей, находя­
щихся въ естественномъ состоянья и потомъ привести въ какое-нибудь соот­
ветствье величину сбора съ разстояньемъ проходимымъ судномъ, насколько 
это возможно безъ ущерба легкости разсчета и взиманья. Наконецъ объяв­
ленье груза должно бы быть допускаемо только въ виде исключенья по до­
бровольному показанью, и должно делаться на основанья коносамента или 
условья съ судохозяиномъ, или по разсчету вместимости судна. Введенье 
ластовыхъ билетовъ и списковъ судовъ, а равно и коносаментовъ, на Дне­
пре по крайней мере, не встретило бы особыхъ затрудненье Пока однако 
но будетъ преобразована такъ или иначе часть нашего государственнаго хозяй­
ства, касающаяся судоходства и судоходпыхъ путей, намъ приходится обра­
титься къ имеющимся даннымъ. Есть одно преимущество у этихъ данныхъ— 
это однообразная форма ихъ и безпрерывность за много летъ, делающая 
возможнымъ сравненье „во времени*.  Однообразье обстоятельствъ, при кото­
рыхъ данныя собирались, делаетъ весьма слабымъ вльянье личныхъ при­
чинъ на данныя отдел’ьныхъ годовъ: отношенье купцовъ къ сбору и началь- 
никовъ дистанцьй къ показаньямъ ихъ были всегда одинаковы. Долголетняя 
опытность выработала у всехъ положительно начальниковъ дистанцьй даже 
приблизительную величину ошибки, т. е. величину, на которую должно уве­
личить цифры показываемой нагрузки и выгрузки, чтобы достичь сколько- 
нибудь определенная представленья о действительности. По общему ихъ 
мпенью величина ошибки равняется 33°/о или 7з всего показываемаго коли­
чества и процентъ этотъ почти равномерно распределяется на все товары, 
хотя и можно предполагать, что для товаровъ цеппыхъ онъ больше. Наконецъ 

8 
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ошибка въ количестве меньше, чЬмъ въ ценности, такъ какъ нагрузка судовъ 
бол’Ье или менЬе легко определяется но осадке. Таково мнение объ дистан- 
щонныхъ цифрахъ начальниковъ дистанцш. Съ такой поправкой цифры эти 
довольно близко выражаютъ действительность.

Чтобы учесть количество хлеба обращающегося въ торговлЬ Пинска по 
офищальнымъ данпымъ и свЬдЬшямъ надобно взять вЬдомость о количестве 
пришедшаго къ Пинску и разгружавшагося хлЬба (почти все это количество 
назначается для дальнЬйшей отправки), прибавить къ этому цифру хлЬба 
перегруженнаго у Пинска съ другихъ судовъ и отправленнаго (это хлЬбъ, 
который отгружаютъ съ берлинъ на барки и полубарки по мелководью и 
который оплатилъ уже 1/<°/о сборъ) и наконецъ прибавить цифры подвозимаго 
гужомъ и отправляемаго (это хлЬбъ изъ депо въ ПинскЬ). Въ получен­
ной цифрЬ выйдетъ незначительная погрЬшность отъ двойнаго счета, такъ 
какъ подвезенная гужемъ часть пришла и разгрузилась въ предшествую- 
щемъ году. Но количество нагрузки изъ депо бываетъ не велико и въ 
годы затишья, а въ послЬднее время стало ничтожно; въ этомъ количествЬ 
есть не только остатокъ отъ зимней гужевой отправки, но и некоторая часть 
мЬстнаго производства. Впрочемъ это новтореше при общей невЬрности дан­
ныхъ и при томъ уменьшены ихъ противъ дЬйствительности, только испра­
вить нЬсколько общ1й итогъ. Сюда же еще надобно присоединить цифры 
грузовъ подъ рубрикою: язазимовало въ ПинскЬ въ магазинахъ"—это грузъ 
сложенный въ магазинъ ио невозможности ему зимовать на судахъ и объяв­
ленный, какъ сгружаемый только по необходимости до открытая дальнЬйшаго 
движешя. Его должно прибавлять конечно къ отпуску слЬдующаго года.

Мы приводимъ всЬ упомянутый цифры по каждому хлЬбу отдельно, на­
чиная съ 1860 года въ таблицахъ №№ 1, 2 и 3-й въ нриложешяхъ.

Изъ нихъ составляется таблица оборотовъ Пинска за исключешемъ того, 
что прошло прямо въ каналы, помещенная тамъ же подъ № 4.

Полученный такимъ путемъ цифры представляютъ, конечно, много неточ­
ностей. Воздерживаясь отъ критики, мы приведемъ предварительно данным, 
могунця служить для некоторой поверки ихъ.

Прежде всего представляются данныя изъ того же самаго источника 
почерпнутая—данныя дистанщонныя.

ХлЬбъ изъ Припяти можетъ дальше идти гужемъ и водою, по двумъ 
системамъ: ДнЬнровско-бугской и Огинской. Въ Огинскую же можетъ войти 
хлЬбъ, минуя Пипскъ, и въ количествЬ прошедшаго въ Яссельду или вы- 
шедшаго въ Шару (по дороге некуда ему дЬться) должна заключаться часть 
хлЬба волынскаго (другая меньшая часть его идетъ мимо Пинска) и часть 
хлЬба купленнаго пинскими купцами и отправленнаго съ илотами. РаздЬ-
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лить об! эти части почти невозможно, т!мъ бол!е, что мы не им!емъ св’Ь- 
д!н1й о нагрузк! на волынскихъ р!кахъ *).  Все отправленное въ Королев­
ский каналъ должно или разгрузиться въ Брест! на Мухавц! или пройти 
мимо въ Бугъ. Итакъ если мы возмемъ данныя: о количеств! хл!ба вы- 
шедшаго въ Шару, о количеств! разгружаемаго на Мухавц! и мимо про- 
шедшаго, то получимъ въ итог! всю массу низоваго и волынскаго хл!ба, 
двинувшагося къ Варшав! и Ковно. Останется неопред!леннымъ количество 
гужеваго движен1я между Пинскомъ и Брестомъ; но оно должно быть по 
всей вероятности весьма ограниченно. Въ итог! же этомъ будетъ заключаться 
1) хл!бъ купленный пинскими купцами на Волыни и на Дн!пр!, 2) хл!бъ
волынскихъ торговцевъ-л!сопромышленниковъ и 3) хл!бъ, купленный непо­
средственно брестскими комисыонерами на низу.

По отношешю къ показаннымъ въ в!домостяхъ Пинской дистанцш ко- 
личествамъ, цифры Брестской дистанцш о движенш по Мухавцу должны 
быть выше, такъ какъ у Пинска не отм!чается количество прямо прошед- 
шаго въ каналъ груза, въ полую воду, когда вс! плотины сняты и пере­
грузки не бываетъ.

Таблицы 5 и 6-й соединяютъ въ себ! вс! цыфры, о которыхъ 
было сказано. Таблица № 7-й показываетъ общую сумму прошедшаго въ об! 
системы груза за 1860—67 годы.

Изъ сличешя вс!хъ приведенныхъ таблицъ оказывается невозможнымъ 
применить ихъ во вс!хъ подробностяхъ, но т!мъ не мен!е он! им!ютъ це­
ну на столько, на сколько обозначаютъ верно фазисы и эпохи въ исторш 
Пинской торговли и отличительный черты ея характера. Достаточно сличить 
н!которыя данныя для оценки значешя ихъ.

Возмемъ напримеръ данныя для ржи.
По в!домости: „перегружено съ другихъ судовъ и отправлено"

Въ 1863 году............................... — пудовъ.
1864 .. ....................................................................................... 1,476 »

1865 .. ....................................................................................... 48,650 »

я 1866 Г)...................................................................... 248,120 я

» 1867 . .................................. 661,434 я

Спрашивается, где можно проконтролировать эту отправку?—Въ Брест!, 
куда опа должна прейти и разгрузиться или гд! должна пройти мимо, а 
если часть ея пойдет,ъ въ Яссельду, то она встр!титъ пов!рку въ Шар!. 
Посмотримъ что же оказывается:

') СвЬд’Ьиш эти, несмотря на просьбы наши, не были намъ доставлены.
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Прошло въ МухавцЬ и разгрузилось:
1863 г. — ничего — ничего и быть не могло, ибо изъ Пинска ничего 

не пошло.
1864 — 80,000 пудовъ т. е. на 78 слишкомъ тысячъ более. Этоявлеше 

еще объясняется темъ, что грузъ могъ пройти прямо мимо Пинска.
1865 — 86,000—тоже можно объяснить.
1866 — 89,000 — на 160,000 пудовъ менее Ч’Ьмъ отправлено изъ 

Пинска. Можно предположить, что они пошли въ Шару. Въ нее вошло 
действительно 238,000 пудовъ ржи, но не забудемъ что часть ея пришла 
не заходя въ Пинскъ прямо изъ Припяти и что тутъ рожь есть и волын­
ская, и волынской очень много, такъ какъ въ 1865 году местность та дала 
очень мало пшеницы, и плоты (а ихъ въ 1866 году прошло въ Шару не­
много менее противъ 1865 года) грузили рожь вместо пшеницы (всего 
118,000 пшеницы противъ 318 въ 1865 и 431,000 въ 1867 г.). Но 
160,000 все же менее 238,000 и цифру можно принять съ осторожностью.

1867 г. 32,000 — на 630,000 пудовъ менЬе. Въ Шару прошло 
только 103,000. Если даже все опи изъ Пинска, то осталось Уг миллиона 
пудовъ, ушедшихъ изъ Пинска и не дошедшихъ ни до Бреста, ни до Шары. 
Так1я несообразности постоянно встречаются при сличети дистанцюнныхъ 
данныхъ и служатъ лучшимъ доказательствомъ малой годности ихъ для опре­
деления абсолютныхъ величинъ. Но за то пекоторыя цифры указываютъ на 
значеше отдельныхъ годовъ въ исторк днепровской торговли весьма верно. 
Такъ, огромная цифра оборота рожью 1861 г. въ связи съ такой же цифрой 
ржаной муки и крупъ совнадаетъ съ заготовлешями пров1антскаго ведомства 
для Царства Польскаго на низу, когда это ведомство поставлено было въ 
необходимость делать свои заготовки пе черезъ местныхъ торговцевъ, а черезъ 
своихъ чиновниковъ въ Малороссии и образовать въ Бресте обширное депо 
пров1антское для спабжешя войскъ расположепныхъ въ Привисляпскомъ крае.

Возсташе 1863 года, вместе съ маловодьемъ и незначительнымъ уро- 
жаемъ въ районе закупокъ, не могло не иметь следств1емъ своимъ умень- 
шен1е хлебваго движешя въ 1863, 1864 и отчасти 1865 годахъ. Это под­
тверждается понижешемъ количества всехъ грузовъ—не только ржи—въ озна­
ченные годы, какъ по даннымъ для Пинска и Бреста, такъ и по даннымъ 
отпуска Полтавской губернш вверхъ по Днепру. Такимъ образомъ при 
неточности частностей обпцй характеръ цифръ остался веренъ действитель­
ности, что еще более подверждается дальнейшимъ обзоромъ.

Цифры, показывающая движете пшиницы, представляютъ соотношения 
вполне объясненныя и согласныя съ деломъ.

Собственныя операцш Пинска пшеницею незначительны—какъ разгрузка, 
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такъ и перегрузка этого хлеба въ Пинске незначительны. Большая часть 
пшеницы или идетъ изъ Волыни въ Яссельду, или купленная по заказамъ 
Варшавы черезъ руки брестскихъ коммиссьонеровъ, идетъ прямо въ Вислу 
въ весеннихъ караванахъ. Пинскье купцы на низу покупаютъ ее въ случаяхъ 
весьма р’Ьдкихъ. Пустое место подъ 1866 г. въ строк!; пшеница (№ 5 
табл.) и соответствующая ему незначительная цифра отправки по Огинской 
системе вполне согласны съ положеньемъ торговли пшеницею по Волыни въ 
означенномъ году. Незначительная цифра прихода черезъ Мухавецъ и уси­
ление отправки черезъ Огинскую систему въ следующемъ году тоже вполне 
соответствуетъ операщи 1867 года, въ которомъ Ковно, по разсказамъ тор- 
говцевъ, представлялъ сильный спросъ на пшеницу и ходъ по этой системе 
былъ очень деятеленъ — въ первый разъ явилось страхованье идущихъ по 
ней грузовъ. Основная' причина этого сильнаго движенья къ Ковно лежитъ 
исключительно въ неурожае, ностигшемъ северовосточный край. Неурожай 
этотъ вызвалъ также въ 1868 и въ начале 1869 года сильное движете 
хлеба изъ Варшавы по железной дороге — движете начинающееся даже за 
Варшавой изъ Австрьи. Остальной хлебъ въ зерне предсгавляетъ обороты 
чрезвычайно незначительные, за исключеньемъ ячменя въ годы 1861 и 62 
(въ те же годы и более шло крупы ячной), совпадаюьще съ заготовками 
цровьантскаго ведомства, и овса, идущаго постоянно къ Бресту въ одинако- 
вомъ количестве, кроме годовъ общаго пониженья количества всехъ грузовъ 
(1863 и 64).

Хлеба въ обработанномъ виде—въ муке и крупе входитъ въ оборотъ 
въ количестве изъ года въ годъ изменяющемся и измененья эти находятся 
безъ сомненья въ связи съ потребностями военнаго ведомства и местными 
урожаями въ Царстве Польскомъ, особенно для гречневой и ячной крупы и 
несколько въ меньшей степени для пшена, вследствие меныпаго распростра­
ненья проса въ хозяйствахъ Литвы.

Цифры оборотовъ маслечными семянами показываютъ постоянное увели­
ченье и привоза ихъ къ Пинску и вместе съ этимъ ничтожную отправку 
далее отъ Пинска. Очевидно, почти все они потребляются, какъ и замечено 
было выше, въ самомъ Пинске на выделку масла. Количество льнянаго се- 
мяни колеблется въ плюсъ и минусъ, представляя увеличенье въ 1861, 62 
и 65 году и уменьшенье въ остальные годы; уменьшенье привоза его въ 1866 
и 67 году противъ 65 года совнадаетъ съ сильнымъ спросомъ на этотъ про- 
дуктъ на югъ изъ техъ же местъ, откуда боретъ часть семяни и Пинскъ — 
изъ Полтавской губерньи. Ренаковое семя панротивъ представляетъ постоянное 
увеличенье привоза; то же самое должно сказать и о семяни суренномъ, вхо- 
дящемъ у насъ въ рубрику: „другья семяна“. Этотъ фактъ находится въ 
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связи съ сильнымъ развипемъ культуры р'Ьпака и сурепицы во всей произво­
дительной полоса, везущей къ Пинску.

ВыдЬлка масла даетъ, какъ известно, весьма ц’йпный для сельскаго 
хозяина побочный продуктъ — жмыхи (макуху). Вывозъ ихъ подъ рубрикою: 
„подвезено гужомъ“ производится въ постоянномъ почти количестве.

Несмотря на невозможность получить частнымъ путемъ свЬден1я о ко­
личестве обращающагося въ Пинской торговле хлеба по причинамъ выше 
изложеннымъ, мы пытались, однако воспользоваться словесными и приблизи­
тельными по-крайней-м’Ьр'Ь разсчетами наиболее свЪдущихъ торговцевъ отно­
сительно того, какъ велико должно быть это количество. Сообщенный ими 
св’Ьд’Ьтя касаются даже отдельныхъ годовъ; но понятно, что татя подроб­
ности, основанныя на одномъ воспоминати, не могутъ иметь никакой почти 
Ц'Ьны, тШ бол'Ье, что он’Ь должны вращаться около одной средней цифры, 
представляющейся какъ резкая черта, присущая торговымъ оборотамъ вооб­
ще, или оборотамъ даннымъ товаромъ. Такимъ образомъ человеку постоянно 
занимающемуся торговлею и вникающему въ положен 1е ея, обороты даннаго 
рынка т'Ьмъ или другимъ товаромъ представляются, какъ нечто постоянное, 
определенное. Это представление выражается известною величиною. Ему не 
безъизв'Ьстно, что каждый годъ представляетъ уклонешя отъ этой вели­
чины; но опытность его недостаточно велика, чтобы представить ясно раз­
меры уклонены, и по этому объ обороте каждаго года сохраняется представ- 
лен1е близкое къ общему.

Частныя соображешя менее сбивчивы только по главнымъ отделамъ тор­
говли; что же касается до остальныхъ, то тутъ для нихъ нетъ твердой 
почвы и они варыруютъ уже между пределами слишкомъ значительными, 
чтобы внушить къ себе доверие.

Обороты рожью и пшеницею представляются следующими цифрами, на

щальными данными, если принять въ соображеше: 1) что хотя въ среднемъ 
количестве ржи переходящей черезъ Пинскъ (428 Уэ тыс.) заключается 
часть, купленная не пинскими домами, но съ другой стороны офищальныя

основаны этого источника:
Ржи. Пшеницы.

1864 ГОДЪ 400,000 пуд. 150,000 пуд.
1865 » 350,000 Я 120,000 Я

1866 я 360,000 я 100,000 я

1867 » 400,000 я — я

1868 я 800,000 я 60,000 я

Данный эти, какъ можно видеть, представляются согласными съ офи-
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данный ниже дййствительпыхъ, а въ частныхъ показано количество обра­
щающееся въ торговле пинскихъ купцовъ, а не гор. Пинска (сл’Ьдоват. 
наприм’Ьръ покупки на Волыни прямо къ Бресту) и 2) что данпыя частный 
им4ютъ заднюю мысль преувеличить значеше Пинска. Последнему же побуж­
дена должно приписать и общую стоимость оборотовъ хлебомъ, выставляемую 
пинскими торговцами. По ихъ разсказамъ черезъ руки ихъ проходитъ хлеба на 
сумму 4 милл1оновъ рублей, сала на 21/2 миллюна рублей и шерсти на 1 */г  
миллюна. Изъ этихъ цифръ более верная для сала (450,000 пудовъ по 
4 рубля 50 копеекъ); но для хлйба если примемъ среднюю стоимость пуда 
= 50 коп. и утроимъ офищально-показываемое количество то и тогда по- 
лучимъ мен'Ье половины четырехъ миллшновъ рублей.

Данныя путей сообщешя по оборотамъ саломъ менее другихъ могутъ слу­
жить для определена оборотовъ Пинска, такъ какъ сало часто прямо прохо­
дитъ въ Бугъ и должно считаться въ числе прошедшаго по Мухавцу груза, 
частью проходитъ мимо Пинска, чтобы разгрузиться въ Бресте; друпе транс­
порты разгружаются въ Пинске для гужевой доставки, наконецъ разгружа­
ются тоже на Припяти и даже въ К1еве (1868 г.), чтобы сухимъ путемъ 
идти до Пинска (зимой).

Часть сала Пинскъ потребляетъ самъ. Два большихъ его мыльныхъ и 
свйчныхъ завода потребляютъ до 75,000 пудовъ (Ботте 50,000 пуд. и 
Фишера 25,000 пудовъ). Все остальное количество идетъ далее на склады 
въ Врестъ или прямо въ Варшаву.

По частнымъ сведем ямъ количество закупаемаго пинскими домами сала 
почти постоянно, а именно не менее 450,000 и не более 500,000 пудовъ. 
Но начиная съ 1863 года количество это постепенно уменьшается и въ 
1868 году дошло всего до 400,000 пудовъ. Весной 1867 года привозъ 
равнялся 250,000 пудамъ; осенью же сало, какъ известно, должно было 
большею частью выгрузиться въ К1вве.

VI.

Движете ц!нъ на хлЪбъ и сало.

Собираше статистическихъ сведешй о цепахъ на разные хлебные то­
вары встречаетъ особенпыя затруднешя на внутреннихъ рынкахъ юго-запада 
Росши, къ которымъ принадлежать Пинскъ и ДнепровсНя пристани.

Безъ сомнен1я обильвый матер1алъ могли бы дать справочный и др. 
цены, официально собираемыя; но репутащя этихъ ценъ известна, и едвали 
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кто въ настоящее время будетъ пользоваться ими для научнаго изсл’Ьдовашя. 
Правда, въ некоторыхъ местахъ собираше справочныхъ ц'Ьнъ перешло въ 
руки земскихъ управъ; некоторый управы ставили себе въ особенную заслугу 
доставление в’Ьрныхъ ц'Ьнъ при посредствЬ волостей и хвастались даже тЬмъ, 
что интендантск1в чиновники приходили въ отчаяше отъ данныхъ управами 
ц'Ьнъ, но темъ не мен’Ье мы на опыте, по многократнымъ случаямъ лич­
ной повЬрки, убЬдились въ весьма посредственномъ качествЬ этихъ цифръ. 
Представление ведомостей о ценахъ на сельсше продукты лежитъ на обязанности 
волостныхъ писарей, ставящйхъ, точно также какъ прежде, цифры по своему усмот­
рена. Насъ не разъ поражало и то обстоятельство, что выставлялись цифры на 
такую меру, какая въ местной торговле не употребляется, напр. выставля­
лась цена четверти ржи въ гакихъ местахъ, где хлебъ этотъ исключи 
тельно продается на пуды, или показывалась цЗига хлеба, въ продаже не 
существующаго на данномъ рынке. Въ комнатахъ волостнаго правлешя мы не 
разъ читали выставленное за стекломъ печатное объявлеше, заключавшее въ 
себе приглашено продавать и покупать хлебъ на весъ, во избежите обма- 
новъ и споровъ, и отъ этихъ же волостныхъ правлены требовались ведо­
мости о ценахъ за известную меру.

Въ нашихъ изыскан1яхъ по исторы ценъ мы принуждены были совер­
шенно отказаться отъ разсмотреннаго источника, темъ более, что цены, ко­
торый такъ обязательно доставляли намъ управы, обнимали весьма коротые 
периоды времени — по недавности самой деятельности управъ.

Другой источникъ представляется намъ въ данныхъ, специально соби- 
раемыхъ интендантскимъ вЬдомствомъ, чрезъ его агентовъ.

Наиболее подробными и верными изъ этихъ данныхъ оказались све- 
дешя, доставляемый смотрителями магазиновъ. Некоторой гарантчею вЬрности 
ихъ въ нашихъ глазахъ служило то обстоятельство, что доставление данныхъ 
о ценахъ не вменено было въ безусловную обязанность смотрителямъ: они 
должны были доставлять те цены, въ которыхъ были уверены и недостав- 
леНе ихъ не считалось съ ихъ стороны упущешемъ. Но съ другой стороны 
цифры ихъ необходимо имели характеръ отрывочный и лишены непрерыв­
ности и повсеместности.

Для непосредственныхъ и временныхъ нуждъ пров1антскаго ведомства 
они быть можетъ и пригодны, но достоинство ихъ слабо для научной .обра­
ботки. Кроме того: 1) подобными сведЬшями мы могли пользоваться далеко 
не для всехъ местностей; 2) собираются эти сведенья по однимъ общимъ 
формамъ па казенныя м'Ьры, что почти всегда не соответствуетъ темъ ме- 
рамъ, как1я господствуютъ въ торговле, где зерно продается почти всегда 
на весъ (кроме овса), а крупа на меру, мука тоже на пуды — тогда какъ 
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казна собираетъ свйдешя на казенную четверть; 3) о главнййшихъ обращаю­
щихся въ торговле хлйбахъ, на югй Россьи: пшеницй, пшеничной мукй, 
льняномъ и др. сйменахъ, кукурузй, свйдйньй вовсе не собирается провьант- 
скимъ вйдомствомъ, какъ о продуктахъ для него неподходящихъ.

Намъ оставалось сосредоточить свое вниманье на свйдйньяхъ исключи­
тельно частныхъ — собирать ихъ отъ производителей и торговцевъ. Вей, 
безъ исключенья, дапныя о цйнахъ, помйщенныя ниже, относятся къ этому 
роду. По этому необходимо точнйе опредйлить источникъ, изъ котораго онй 
взяты.

Въ Пинскй и Кременчугй только можно было встретить сколько ни- 
будь правильное устройство торговыхъ конторъ, гдй можно было бы почерп­
нуть св’Ьд'Ьнтя для исторьи днйпровской торговли, но въ одномъ только Пин­
скй *)  конторы имйютъ правильную отчетность. Съ перваго взгляда ка­
жется, что такой фактъ вполнй обеспечиваетъ, по крайней мйрй, полученье дан­
ныхъ о цйнахъ главнаго рынка. Но должно вспомнить при этомъ, что, кромй 
Глухова, нигдй въ торговле на всемъ пространствй моего района конторская 
книги торговыхъ домовъ, сколько нибудь значительныхъ, не ведутся иначе 
какъ на еврейскомъ языкй **).  Это одно уже дйлаетъ источникъ, заключаю­
щейся въ купеческихъ книгахъ, почти для статистики но существующими 
Не говоря уже о томъ, что проникнуть въ подробности еврейскихъ оборо- 
товъ весьма трудно, если не совсймъ невозможно, но самый языкъ, на ко- 
торомъ ведутся книги, дйлаетъ ихъ матерьаломъ недоступнымъ.

Не разъ еврейскье дома съ притворной любезностью открывали намъ 
свои конторы и счеты, но воспользоваться лично такою любезностью мы не 
могли. Намъ было возможно одно средство дйлать выборъ съ помощью пере­
водчика еврея, но ни одинъ еврейскьй торговый домъ, безъ сомнйнья, не 
откроетъ своихъ книгъ мйстному еврею; надобно было искать номощи у са­
мого бухгалтера. Тутъ-то и обнаруживалось, что бухгалтеръ не имйлъ воз­
можности бросить своихъ текущихъ дйлъ для разбора старыхъ книгъ, а хо- 
зяинъ едвали не подъ клятвою обйщалъ при первомъ свободномъ времени 
доставить вей возможный свйдйнья. Это свободное время для многихъ еще 
до сихъ поръ не наступило, а данныя, который мы получили, но соотвйт- 
ствуютъ далеко нашимъ желашямъ и подробностями ноясненнымъ въ остав- 
ленныхъ нами таблицахъ и вонросныхъ пунктахъ.

*) Зд-Ьсь р’Ьчь идетъ о торговлЬ вверхъ по ДнФпру — къ Пинску.
**) Въ ОдессЬ — па разныкъ языкахъ, но одесскЬя Ц'Ьны извЬсгиы изъ бпржевыхъ бюл­

летеней, лптографируемыхъ на фрапцузскомъ язык-Ь и въ газетахъ перепечатанпыхъ на рус­
скому Въ Крыму книги ведутся на армянскомъ п вараимскомъ.
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И такъ прежде всего мы принуждены удовольствоваться обработкой того, 
что есть, а не того, что желали бы имЬть.

Кром'Ь того въ самомъ отношеши торговаго дома, производящаго операщи 
въ данномъ района, къ мЬстнымъ рынкамъ района, находится источникъ не­
полноты и односторонности св’Ьд’Ьшй, хотя бы таковыя св'Ьд’Ьшя и были имъ 
доставляемы во всей ихъ подробности.

Предъ нами, положимъ, лежатъ конторсшя книги пинскаго дома. Домъ 
этотъ покупаетъ: 1) на м’Ьст'Ь, откуда идетъ хл'Ьбъ, въ ПереяславЬ, Ржи- 
щевЬ, КременчугЬ; 2) отъ другихъ торговцевъ въ самомъ ПинскЬ. ТЬ и 
друпя покупки могутъ отдельно обозначиться и не обозначиться, потому что 
для барыша каждой операции безразлично мЬсто покупки. Покупка сала 
заносится въ счетъ сала, покупка ржи — въ счетъ ржи и т. д.; такимъ же 
образомъ и продажа. МЬсто же покупки и мЬсто продажи не всегда обо­
значается. Предположимъ, что даже это обозначено ведется правильно и 
аккуратно; но въ этомъ году торговый домъ считалъ выгоднее покупать чрезъ 
своихъ агентовъ на самыхъ мЬстахъ производства, и при томъ только осенью, 
въ другое время года онъ велъ свои операщи, перекупая хл'Ьбъ у мЬстныхъ 
спекулянтовъ; въ слЬдующемъ году онъ вовсе на извЬстныхъ рынкахъ не 
покупаетъ, а покупаетъ на другихъ — почему? потому что или неурожай 
былъ въ округЬ этого рынка, или тамошНя ц’Ьны не подходили, или торго­
вый домъ вовсе не считалъ выгоднымъ заниматься въ то время хлЬбомъ, а 
помЬстилъ свои капиталы въ сальной, соляной, или шерстяной операщи. 
Такимъ образомъ годъ, два, три и больше мы находимъ въ этихъ книгахъ 
цЬны напр. Переяслава; потомъ вдругъ переяславсшя покупки прекра­
щаются. Или мы слЬдимъ запокупками ржи, но вотъ нЬсколько лЬтъ ржи 
этимъ домомъ не покупалось вовсе.

Вникяемъ далЬе въ характеръ тЬхъ цЬнъ, который мы находимъ въ 
книгахъ.

На цЬну хлЬба въ данной покупкЬ вл1яютъ разныя обстоятельства, ле- 
жащ1я далеко не въ общихъ услов1яхъ спроса и предложенья, а именно:

1) Качество хлЬба — вЬсъ четверти, цв'Ьтъ, степень • чистоты и сухо­
сти. Эти обстоятельства вовсе не обозначаются въ книгахъ большей части 
торговыхъ домовъ, не продающихъ прямо экспортеру, у котораго цЬна строго 
расчитана по качеству товара. ПинсНй купецъ покупаетъ или для мЬстнаго 
потреблетя или для перепродажи другому — ковенскому, варшавскому дому, 
который формируетъ партию, качества которой занесетъ въ книгу уже порто­
вой купецъ. Есть мнопе хлЬба (особенно пшеница, ленъ), въ которыхъ недо- 
статокъ требуемыхъ качествъ сильнЬе вл!яетъ на понпжеше ц’Ьны, чЬмъ 

"можно думать по размЬру недостающихъ вЬса или чистоты.
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2) Величина парни въ одной покупка. Тысяча четвертей хлеба и
500 четвертей его же будетъ куплено — есть уже разница въ цене, кото­
рую согласится дать покупщикъ; онъ всегда предпочтетъ большее количество 
меньшему. Было бъ необходимо вывести зависимость между величиною поку- 
покъ изъ однихъ рукъ и ц’Ьною — трудъ, для котораго требуется гораздо 
больше и более подробныхъ данныхъ; а безъ точнаго уяснеюя на сколько 
возвышаетъ Ц'Ьну большое количество въ покупаемой парни, противъ ц'Ьны мень- 
шаго, мы лишены возможности сравнивать цену двухъ покупокъ различныхъ 
разм’Ьровъ.

3) Услов1я, при которыхъ происходила самая покупка. Хлебъ могъ
быть купленъ: наличный, или будупцй; безъ задатка или съ задаткомъ; за­
датокъ былъ залогомъ реальной покупки, или особой формой займа;- ц’Ьна 
будущаго хлеба могла быть определена ранее времени сдачи, или во время 
самой сдачи по существовавшей Ц’Ьне; съ этой цены могла быть сделана 
скидка. Вс4 эти обстоятельства въ свое время были обозначены въ словес- 
номъ или письменномъ услов1и, но опи исчезли при внесении покупки въ книгу 
бухгалтеромъ. Выставлена цена положимъ: сентябрь N. N. года, Переяславъ 
у N. N. столько то пудовъ (четвертей) по столько то за пудъ (четверть) 
задатокъ столько-то — 0000 р. 00 к. Но какова бы была покупка, если- 
бы куплено было более изъ однихъ рукъ, еслибы задатокъ былъ меньше 
или больше, была ли эта цена действительна стоявшая въ сентябре, или 
она была условленная и т. д. —мы, да и самъ покупщикъ не въ состоянии 
теперь определить.

4) Урожай и связанныя съ годомъ даннаго урожая качества хлеба.
Иногда большая парня выбирается не разомъ, не разомъ платятся 

деньги, не разомъ записывается покупка. Въ 1868 году, покупался въ Пе­
реяславе хлебъ урожая 67 года, но брался и хлебъ урожая 66 и 65 го- 
довъ, по ценамъ въ каюя былъ тогда купленъ, а между т4мъ цены эти 
стоятъ въ одной графе, какъ самостоятельный покупки и не всегда стоить 
при нихъ примечаше или ссылка, поясняющая различие въ цене.

Все сказанный обстоятельства могли бы быть съ достаточною точностью 
выделены и выяснены, еслибы конторы имели въ виду пригодность и важ­
ность ихъ матер1аловъ для статистики. Но она не пользуется у нихъ поче- 
томъ и кредитомъ. Таковы недостатки конторскихъ книгъ, какъ источника 
сведен^ о ценахъ на рынке покупокъ и на рынке продажъ. Правда, про­
белы, встречающ1еся въ данныхъ одной конторы, могли бы быть пополнены 
данными другой, напр. для иолучешя длиннаго ряда цифръ по какому-ни­
будь одному рынку; но изследователь долженъ быть счастливь, если ему 
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удастся найти одну контору, ведущую правильную бухгалтерш, если ему 
удастся въ нее проникнуть, по-крайней-мЬрЬ.

Другой письменный источникъ для ц’Ьнъ представляютъ экономическ1я 
книги помЬщиковъ, или вообще хозяевъ. Въ нихъ мы можемъ найти свЬ- 
дЬн1я двоякаго рода: 1) свЬдешя о цЬнахъ, но которымъ были проданы 
продукты хозяйства, 2) о цЬнахъ, по какимъ были куплены продукты 
сельско-хозяйственные же или производимые въ экономш въ количеств! не- 
достаточномъ или вовсе не получаемые въ ней. Но:

1) ЦЬна, по которой хозяинъ продалъ свои продукты, есть цЬна болЬе
или менЬе случайная. На нее влтяетъ, кромЬ разстояшя отъ рынка и ры­
ночной цЬны, множество побочныхъ обстоятельствъ, а именно: знаше рынка 
и его обстоятельствъ, или совершенное невЬдЬше о ходЬ торговыхъ оборо- 
товъ; нужда въ деньгахъ; удачный или неудачный моментъ продажи или 
покупки и проч. Возвышеше цЬнъ, начавшееся съ 1866 года, вызвавшее 
сильную спекулящю въ хлЬбной торговлЬ, едвали не обнаружило въ первый 
разъ (тутъ не безъ вл1ян1я осталась и реформа 1861 г.) въ нашихъ хо- 
зяевахъ потребности и необходимости слЬдить за цЬнами на болыпихъ рын- 
кахъ, чтобы не отдавать себя въ экснлоатащю мЬстнаго торгующаго люда, 
особенно евреевъ всякаго рода, начипая отъ маклера до контрагента. Не 
говоря уже о номЬщикахъ ближайшаго района Одессы, у которыхъ свЬдЬшя 
объ одесскихъ цЬнахъ всегда на виду и наготовь, но и у хозяевъ, болЬе 
отдаленныхъ отъ портовъ, слЬдовательно менЬе могущихъ разсчитывать раз- 
мЬры зависимости мЬстной цЬны отъ портовой и быстроту передачи ея ко- 
лебашй, явились соображения, основанный на общихъ видахъ торговли. Мно- 
ше стали даже получать телеграммы съ извЬщешями о цЬнЬ на главныхъ 
рынкахъ, при приближены! времени продажи. Но все это началось весьма 
недавно, а до того времени продавецъ-производитель слушалъ только роз- 
казни знакомаго жида, и только болЬе дЬятельный Ьхалъ на ярмарку, или 
къ опытному сосЬду провЬдать про цЬну. Отсюда уже явствуетъ неоднород­
ность цЬнъ стараго времени съ цЬнами настоящаго.

2) Производитель продаетъ свои продукты разъ, много два въ году —
его цЬна поэтому есть цЬна, могущая служить элементомъ для опредЬлешя 
средней цЬны только даннаго времени года.

3) Продажа могла быть сдЬлана торговцамъ, представляющимъ разныя 
руки въ торговлЬ: продавая экспортеру, или контрагенту, или мЬстному 
скупщику, производитель встрЬчаетъ лицъ, расположенныхъ предложить весьма 
различную цЬну и тЬмъ большую, чЬмъ короче путь, предстоящ^ хлЬбу до 
рукъ послЬдняго оптоваго продавца.

4) ЦЬны въ покупкЬ, находимым въ экономическихъ книгахъ, какъ и
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въ книгахъ торговыхъ конторъ, не даютъ понятгя о числй рукъ, черезъ 
который прошелъ товаръ, другими словами, у кого произошла покупка—изъ 
первыхъ, вторыхъ или болыпаго числа рукъ. Одна пария, илп одно коли­
чество куплены прямо у производителя, другая у перекупщика, третья куп­
лена по нуждй у спекулянта, пользующагося положешемъ покупщика.

5) Наконецъ мы должны указать на одинъ весьма капитальный недо-
статокъ цйнъ, находимый въ книгахъ экономы и торговыхъ домовъ: онъ со­
стоять въ томъ, что весьма рйдко обозначается съ доставкой ли Ц’Ьна или 
безъ доставки. Во многихъ, конечно, случаяхъ преобладающ^ характеръ по­
купки и продажи указываетъ на то, какъ купленъ продуктъ—съ доставкой, 
или безъ; но случалось намъ находить въ лучшихъ торговыхъ конторахъ 
отсутствие указания на покупку съ доставкой въ то время, какъ таковая па­
дала на счетъ продавца. Находя не разъ покупки одного и того же дня 
по цйнамъ столь различнымъ, что он'Ь не могли быть объяснены различ1емъ 
въ качествй хлйба, мы обращались за объяснешемъ къ кому следовало и 
получали отвйтъ, часто въ видй предположен1я, что куплено, значить, было 
съ доставкой. Чймъ отдаленпйе данныя, тймъ скорее, конечно, память можетъ 
изменить въ этомъ случай.

Ц’Ьны, извлеченныя изъ книгъ экономы или торговыхъ домовъ, суть 
цйны оптовый. Эконом1я, имеющая контору, продаетъ уже количества хлйба 
болйе или менйе значительный; точно также и промышлеиникъ, имйющШ 
контору, покупаетъ партии. Данныя одной дадутъ намъ цйну покупки изъ 
дервыхъ рукъ, данныя другой—цйну покупки товара, который нерйдко пе- 
решелъ много рукъ, пока дошелъ до того, кто обозначилъ условия покупки. 
Но цйны въ оборотахъ цйлой массы мелкихъ производителей, цйлой массы 
скунщиковъ, ссыпщиковъ по мелочамъ, цйны базарныя? Свйдйшй объ нихъ 
нйтъ нигдй. Можетъ быть въ тетрадкахъ, записныхъ книжкахъ или воро- 
хахъ старыхъ бумагъ лавочника русскаго или жидка и сохранились дневныя 
замйтки о его покупкахъ и продажахъ. Но нужно быть мйстнымъ старожи- 
ломъ, чтобы найти такой кладъ и много имйть досуга, чтобы критически 
разобрать его богатства. Не много есть мйстъ, гдй въ конторскихъ книгахъ 
базарную цйну можно отдйлить отъ цйны оптовыхъ покупокъ. Такъ въ пор- 
товыхъ городахъ больппе промышленники, экспортеры не чуждаются базар- 
иыхъ покупокъ, производимыхъ при помощи и черезъ руки цйлой армы 
факторовъ. Но въ такихъ мйстностяхъ базарная цйна мало отличается отъ 
биржевой и худппя качества сборки предъ партюннымъ товаромъ покупщикъ 
наверстываетъ не соотвйтствующимъ понижетемъ цйны, а ловкостпо мйрщи- 
ка, опытное™ магазинера владйть пуркой и другими средствами. Цйлая же 
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сЬть внутреннихъ базаровъ остается безъ исторш своихъ ценъ по совершен­
ному отсутствш письменнаго материала.

Весьма важпый источникъ для данныхъ о ц'Ьнахъ, наиболее обильный 
но количеству пунктовъ, где можно имъ пользоваться и лицъ, обладающихъ 
имъ — это словесныя показашя торговцевъ, основанный на выпесенномъ ими 
общемъ взгляде на настоящее и прошлое торговли. Показами эти обни- 
маютъ иногда довольно значительный перюдъ времени; но по большей части 
обнимаютъ время посл'Ьднихъ пяти, шести л4тъ. Въ памяти ихъ улеглись 
прошедппе годы, каждый съ своимъ типичнымъ характеромъ; они очень хо­
рошо помнятъ наиболее рельефные факты изъ каждаго года и могутъ объяс­
нить более или мен'Ье удовлетворительно причины, вл1явш1я на ту или дру­
гую внешнюю физ1оном1ю явлешй. Ц’Ьны, заимствованныя изъ этого источ­
ника, имЬютъ все значеше средней цтъны, по которой можно было купить 
дапный товаръ въ достаточной парши во время настоящихъ его покупокъ. 
При сличеши этихъ показаний съ теми матер1алами, каше могли быть извле­
чены изъ книгъ, мы постоянно находили такое соответств1е между письмен- 
нымъ и словеснымъ источниками, что решились внести данный послЬдняго 
въ наши изслЬдовангя, какъ матер1алъ весьма ценный. Ч’Ьмъ ближе къ 
послЬднему времени возмемъ мы годы, т'Ьмъ изустныя показан1я о цЬнахъ 
дЬлаются обстоятельнее и подробнее. На основами ихъ можно несколько 
уяснить себе движеше ценъ и въ течеши отдельнаго года.

Изустныя свед'Ьшя, о которыхъ мы говоримъ, им'Ьютъ однако тотъ не- 
достатокъ (а съ другой стороны это можетъ считаться и достоинствомъ), что 
касаются исключительно произведений, составляющихъ преобладающш въ тор­
говле хлебный товаръ, закупки и продажи котораго входя'тъ во внепше 
обороты рынка. Таковы рожь, пшеница, льняное семя, отчасти овесъ. Хлеба, 
скупаемые для внутренняго потреблешя по мелочамъ и по мелочамъ же рас­
ходующееся, какъ-то просо, пшено, гречиха и крупа, ячмень и ячная крупа, 
только тогда занимаютъ место въ разсказахъ торговцевъ, когда казна д'Ьлаетъ 
на разсматриваемомъ рынке покупки для отдаленныхъ местъ, напр. въ средней 
части ДнЬпра для крепостей и войскъ, расположенныхъ въ верхней части 
его бассейна. Местные магазины юго-западнаго района крупой почти всегда 
снабжаются изъ окрестныхъ же местъ и въ такомъ случае скупка ея имеетъ 
тотъ же базарный характеръ, какъ и для частнаго потреблежя. Но и въ 
первомъ даже случае торговцы редко запоминаютъ п замечаютъ цены, такъ 
какъ базарным покупки они считаютъ какъ операцию между прочимъ, какъ 
нокуики пустячным, на которыхъ ни много заработать, и ни много потерять 
нельзя, о которыхъ собственно и говорить не стоитъ.

Кроме самой цифры, показывающей высоту цены, разсказы торговцевъ 
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уясняютъ взаимную зависимость цЬнъ, указываютъ обпцй характеръ измЬне- 
н1я ихъ въ течете года и въ продолжеше послЬднихъ годовъ.

Главный родъ хлЬба, обращающейся въ Пинско-ДнЬнровской торговле, 
есть рожь. Съ нея и начнемъ мы обозрЬше ц’Ьнъ.

Рожь.

Прежде всего остановимся на ПинскЬ.
Въ самомъ ПинскЬ дЬла съ рожью происходить собственно снекуляцюн- 

ныя. Главные дома работаютъ но заказамъ или варшавскихъ, или прусскихъ 
домовъ и нокунаютъ на мЬстахъ производства прямо у производителей, или 
у мЬстныхъ же евреевъ, имЬющпхъ товаръ, или сложенный на мЬстЬ по­
купки, или находяпцйся на пути къ Пинску. ИмЬя контракты, заказы, они 
обеспечены, по большей части, отъ убытковъ въ случай понижешя портовой 
цЬны. Только второстепенные пинсюе промышленники, спекулируюпре на 
портовую цЬну, въ случа’Ь понижешя ея перепродаютъ нинскимъ же домамъ, 
и тогда, собственно, образуется пинская цЬна. Крупный торговецъ поль­
зуется случаемъ, скупаетъ, отправляетъ на свой рискъ; тогда и рискъ этотъ 
для него менЬе страшенъ при крупныхъ оборотахъ и прочныхъ связяхъ съ 
портовыми домами.

Такимъ образомъ цЬна, образующаяся въ ПинскЬ, есть Ц’Ьна 1осо 
Ршзк, т. е. со всЬми издержками перевозки и барышемъ снекуляторовъ, и 
Ц'Ьна, по большей части номинальная на товаръ, на лицо котораго не имЬется, 
кромЬ рЬдкихъ случаевъ, когда бываютъ незначительный покупки для до­
грузки. Она находится въ прямой зависимости отъ заграничной Ц'Ьны, и 
временно можетъ быть даже ниже переяславской плюсъ расходъ до Пинска. 
Заграничная же Ц’Ьна для Пинска ближайшимъ образомъ представляется, 
какъ цЬна ковенская пли варшавская. НЬкогда, до открытая желЬзной 
дороги отъ Ковно до Прусской границы, комиссйнеры прусскихъ домовъ 
'Ездили вплоть до Пинска, и оттуда зачастую посылали своихъ агентовъ, 
изъ м’Ьстныхъ же евреевъ, на низъ за покупками. Но теперь Ковно сде­
лался постоянною резиденц1'ею прусскихъ конторъ; кромЬ того тамъ образо­
вались и мЬстные торговые ’ дома, у которыхъ конторы эти нокунаютъ 1осо 
КбтпрЬег", т. е. съ доставкою до Кенигсберга на счетъ ковенскихъ промы- 
шленниковъ.

Въ ПинскЬ знаютъ ближе всего ковенскую цЬну и съ нею сообразуются 
въ своихъ собственныхъ покупкахъ, принимая въ расчетъ фрахтъ до Ковно, 
мЬстную цЬну въ ПереяславЬ, состояше воды въ ДнЬнрЬ и Припяти (дру­
гими словами, величину фрахта).
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Поел! ковенской принимается въ расчетъ данцигская (варшавская) ц!на: 
она стоить оттого не на первомъ план!;, что комбинация расходовъ въ порту, 
разницы курсовъ несравненно мен!е в!рна, ч!мъ расчетовъ на получеше на­
личными на внутреннемъ рынк!.

Местная же переяславская ц’Ьна сама находится въ зависимости прежде 
всего отъ пинской ц’Ьны, потомъ отъ шкловской и наконецъ — отъ мЬстнаго 
урожая.

Подобно Ковно, занимающему посредствующее мЬсто между Кенигсбер- 
гомъ и Пинскомъ, Варшава является посредствующимъ рынкомъ между Пин­
скомъ и Данцигомъ, а говоря еще точнЬе, это мЬсто принадлежать не одной 
Варшав’Ь, но и Бресту. Варшава не только ■ передаетъ, но и потребляетъ 
часть закупаемыхъ грузовъ. Варшава, къ сожалЬшю, не могла быть вклю­
чена въ кругъ изслЬдованш нашихъ по первоначальному ихъ плану, и цЬпъ 
варшавскихъ мы не имЬемъ.

Можно впередъ сказать, что въ ПинскЬ цЬна будетъ держаться посто- 
янн’Ье, чЬмъ въ мЬстахъ закупокъ, по общему закону изм!нев1я цЬнъ въ 
мЬстности покупающей хл’Ьбъ и мЬстности продающей его и имъ изобилую­
щей: въ первой ц’Ьна всегда постояннЬе, во второй лзмЬнешя ея представляютъ 
ббльппя крайности.

Пинсше торговые дома доставили намъ слЬдуюпця св!д!в1я о средней 
годичной ц!н! ржи на пинскомъ рынкЬ:

Пятил!™ 1859 по 1863 годъ:

Въ 1859 за пудъ 30 к., приводя къ единиц!: 1,
„ 1860 я Я 40, 5 я я я Я 1,35

„ 1861 я я 45 я я я я 1,5

„ 1862 я я 41 я я я я 1,3 6

Въ 1863 покупки не было по неурожаю ВЪ Полтавской губернги въ
1862 г., по позднему урожаю 63 г., видамъ на понижете ц!нъ въ Дан­
циг! и по маловодью въ Дн!нр!. Средняя четырехлЬтняя 39% к. за 
пудъ. Колебаше въ шах.: 15,4%, въ шт.: 23%.

Пятил!™ съ 1864—1868 г.:

Въ 1864 за пудъ 29 к., приводя къ единиц!: 1
Я 1865 я „ 58 Я я Я я 2

я 1866 я „ 44 я я я я 1,51

я 1867 7) „ 55-90 я я я я 2,5

я 1868 У» „ 85—80 я я я — я 2,84
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Средняя пятилетняя 63 к.; колебашя: въ тах. 31°/о, въ тт. 52,г°/о. 
Расмотрете этихъ цифръ показываетъ замечательное отлич1е въ колебашяхъ 
ихъ въ каждое изъ двухъ пятил4т1й.

Оба пятилетия начались одной и той же ценой; но затЬмъ дальней­
шая изменешя ея совершенно различны. Цены въ течете перваго пятилеттл 
стоятъ почти постоянно въ одномъ уровне; нанротивъ второе пятилетие пред- 
ставляетъ такое поднято цены, какое не являлось въ течете целаго десяти­
летия. Поднято это началось по разсказамъ торговцевъ съ поздней осени 
1866 года и шло сначала довольно медленно, обусловливаемое первоначально 
однимъ возвышетемъ спроса въ Прусстю и Польшу, но съ лета 1867 года, 
когда начали обнаруживаться онасетя на счетъ урожая въ верхнедне- 
провскомъ бассейне и кроме того, росло постепенно требовате въ Балпй- 
скихъ портахъ, цены росли быстро до глубокой осени и поддерживались въ 
течете зимы уже не спросомъ, который не могъ вл1ять зимой, по отсутствие 
сообщена съ Ковно (такъ какъ гужевой доставки въ Ковно не бываетъ), а 
высокими ценами на низовыхъ рынкахъ, ценами, который держали и произ­
водители и местные спекулянты. Весна 1868 г. открылась нйкоторымъ пониже- 
Н1емъ цены, но темъ не менее она стояла гораздо, почти вдвое, выше нормаль­
ной цены перваго пятилетия и трехлетия 1864 —66 годовъ (40 к., 43 коп.).

Высокая цена 1867 г. сопровождалась такими обстоятельствами, кото- 
рыхъ торговле долго, вероятно, придется ждать, а именно: изобильнымъ уро- 
жаемъ въ местахъ закупокъ и необычайно высокой водой въ течети всего 
лета въ рекахъ.

Сопоставимъ показанную цену съ ценою ковенскою и переяславскою.
Ц Ь и ы :

Разница противъ
Въ ПинскЬ. Въ Ковно. пинской Ц'Ьны

1859 . . 30 к. 60 К.

въ °/о:
100 °/0

1860 . . 40,5 „ 75 Я 86 °/о
1861 . .
1862 . .

• 45 ,
• 41 „

непоказано.
1(1. я

1863 . . • я 1(1. я

1864 . . • 29 „ 45—50 я 63,5°, 0
1865 . . • 58 „ 56—60 я 0
1866 . . • 44 „ 60 я 36,з°/о
1867 . . . 55—90 „ 90-130 я 51,7°/о
1868 . . . 85—80 , 125— 95 я 33,8%

Средняя последняго
пятилеНя . . 63 к. 79 к. 41,25°/0

9
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Цена въ ПереяславЬ за последнее пятилетье:
Сред и яя.

1864 . . 17 — 24 20,5 ниже пинской на 30 %
1865 . . 17—42 29,5 Я я Я 49 %
1866 . . 27—43 35 я я я 20,4%
1867 . . 30—68 49 я я я 32,4%
1868 . . 60—65 62,5 я я я 24,2 5%
Средняя. 39,з коп. я я я 37,6%

а разница между средней пятилетней ковенской и таковой же переяславской 
составляетъ по отношетю къ последней -|-101%.

Для большей ясности примемъ ежегодную цену Пинска за единицу;
тогда цены Ковно и Переяслава будутъ выражаться следующимъ образомъ:

Ковно. Пиискъ. Переяславль.

1864. .............................. 1,63 1 0,70

1865. ...........................1 1 0,50

1866. .............................. 1,3 6 1 0,79

1867. ...............................1,51 1 0,67

1868. .............................. 1,33 1 0,75

Принимая цену 1864 года за единицу, мы получимъ следующее отно- 
шен1в къ ней ценъ посл'Ьдующихъ годовъ:

Переяславль. Пиискъ. Ковно.

1864. . . ............. 1 1 1
1865. . . ................. 1,4 2 1,22
1866. . . ., .... 1,7 1,5 1 ,26
1867. . . ................. 2,34 2,5 2,31
1868. . . ........................ 3,04 2,8 2,31

Цифры эти характеризуютъ весьма рельефно, какое вл1ян1е имело воз­
вышенье спроса 1867 года на состоянье цйнъ на трехъ различнаго значенья 
рынкахъ. На посл'бднемъ рынке, Ковенскомъ, рынке экспортации номъ спросъ 
поднялъ цепу, въ 1867 противъ 1866 года, почти вдвое, это увели­
ченье вльяло прежде всего на увеличение ц4пы передаточнаго рынка и за- 
т4мъ рынка производительнаго района, независимо отъ урожая въ посл’Ьднемъ; 
увеличение это слабее, ч'Ьмъ на передаточномъ рынк’Ь. Действительно, при­
нимая цену 1866 года за единицу, цена 1867 года выразится: для Ковно— 
1,83, для Переяслава — 1,4о, для Пинска — 1,64. Цена 1868 года на 
Ковенскомъ рынке удержала свое прежнее отношенье въ цене 1866 г., но 
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она не осталась неизмененною ни на Пинскомъ, ни на Переяславскомъ рын­
кахъ, и въ то время какъ ковенская цена должна была вльять на стацио­
нарное положенье цены въ Пинске, цена Переяслава своимъ возвышешемъ 
— следств1емъ сообщеннаго ей имнульса — должна была вызвать некоторое 
повышенье пинской цены. Подъ вльяньемъ этихъ противоположнодействую- 
щихъ причинъ пинская средняя 1868 года относится къ цене 1866 года, 
какъ 1:1,87- Переяславская цена 1868 г., подъ вльяньемъ продолжаю­
щегося спроса и меныпаго урожая, возрасла въ сравненьи съ 1866 г. до 
отношенья 1:1,78.

Такимъ образомъ въ 1867 году, причинная зависимость ценъ шла въ 
такомъ порядке: Ковно, Пинскъ, Переяславъ; а въ 1868 году — Переяславъ, 
(неурожай), Пинскъ, Ковно.

1869 годъ обещалъ весьма слабое движете въ хлебной торговле. На 
низу хлеба нетъ, цены переяславскья на весну сравнялись съ ценами пин­
скими (72—80 коп. за пудъ ржи), даже при отсутствья спроса со стороны 
Пинска, а при спросе поднялись бы до 1 р. 10 к. и более.

При такихъ видахъ капиталы пошли въ Кременчугъ въ денежныя опе­
рации и покупки стали весьма тихи. Должно предполагать, что это затишье 
въ Пинской торговле не будетъ кратковременно. Спросъ въ Белоруски (на 
Могилевъ и Рославль), открытье железной дороги Курско-Киевской, надежды 
на осуществленье дороги отъ этой последней на Рославль — все это поддер­
живаете возвышенье ценъ въ производительномъ районе и измените направ­
ленье данцигскихъ и кенигсбергскихъ покупокъ, для которыхъ Полтавская и 
Черниговская губерньи были какимъ-то золотымъ дномъ.

На соотношенье ценъ Переяслава и Пинска имеетъ вльянье, кроме 
одного пинскаго спроса, общьй спросъ въ Переяславе — следовательно общая 
цифра отпуска даннаго хлеба изъ его района; затемъ могутъ иметь вльянье 
фрахты и наконецъ урожаи.

Принимая за единицу отнускъ 1864 года, можно выразить отпускъ 
ржи въ 1865, 66 и 67 годахъ цифрами: 1,15, 1,2 1, 3,16. Сопоставляя 
ихъ съ измененьемъ годичной цены ржи на Переяславскомъ рынке, полу- 
чимъ следующее выраженье взаимной зависимости цены и отпуска:

ЦЬпа. Отпускъ.

1864 . . . • 1 1
1865 . • . 1,4 1,15
1866 . • . 1,7 1,21

1867 . . 2,34 3,16
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Такимъ образомъ въ течеши первыхъ трехъ лЬтъ Ц'Ьна росла быстрее, 
чЬмъ отпускъ и, наконецъ, когда достигла наибольшей своей высоты, то 
имЬла — въ связи съ изобильнымъ урожаемъ 1866 г., ноступлешемъ въ про­
дажу запасовъ прежнихъ лЬтъ, (преимущественно отъ урожая 1864 года) 
разширентемъ района подвоза — своимъ посл4дств1емъ громадное приращеше 
отпуска, превысившее относительное возрастите цены.

Зависимость и соотношеше цЬнъ и фрахтовъ, изъ имеющихся у насъ 
данныхъ могутъ быть только выведены довольно обще, такъ какъ у насъ нЬтъ 
достаточно подробнаго матер1ала для фрахтовъ на хлебные грузы отъ Андру- 
шей. Фрахты же на сало могутъ служить признакомъ довольно неточпымъ 
для опред4лен1я средней величины фрахта, такъ какъ сало товаръ срочный 
и въ количестве своемъ болЬе постоянный. Т'Ьмъ не менЬе, взявши среднюю 
между высшими и низшими фрахтами, мы можемъ принять относительный 
изм'Ьнешя ея, соответствующими измЬнешямъ изъ года въ годъ величины 
фрахтовъ на хлЬбные грузы.

Сырой матер1алъ можетъ быть тутъ сгруппированъ въ следующей таблице:

ц ь н а. ф р а х т. ы:

Пинская. Переяслав- СредиШ для сала
ская. изъ Кременчуга.

Высппй для хл+.ба 
изъ Переяслава.

По св'ЬдЪн. 
дистанцш.

1864. .
1865. .

29 К.
• 58 „

20.5 к.
29.5 „

227г к.
21 72 „

— К.

13 „
13 72 К.

127г
1866. . • 44 „ 35 „ 2172 „ 13 „ 11 в
1867. . • 72,5 „ 49 „ 2172 „ 15 я 1172 я
1868. . ОО -0-1,э » 62,5 „ 22 „ 16 „ я

Принимая данный 1864 года за единицу, нолучимъ:

Ц
Пинская.

Ь и ч. Фра
Переяславская. На сало.

т х ы:
По дистанц. 
св-Ьд’Ьшямъ.

1864. . 1 1 1 1
1865. . 2 1,4 0,95 0,92

1866. . 1,5 1,7 0,95 0,81

1867. . 2,5 2,34 0,95 0,81

1868. . 2,8 3,04 0,97

Изъ этой таблицы, равно какъ и изъ наследованы о фрахтахъ, номЬ- 
щеннаго выше, оказывается, что среднее фрахты изменились весьма мало въ 
течете последнихъ летъ и что, следовательно, вл^яше пхъ на среднюю цену 
хлеба на прибрежныхъ рынкахъ не можетъ выясниться изъ сопоставлетя однихъ 
среднихъ данныхъ. Нетъ сомнетя, что на изменение цЬнъ въ течете года 
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на рынкЬ закупокъ, фрахты не могутъ не имЬть вльянья; не трудно видЬть 
даже каково должно быть эго вл1ян1е; но собранным нами данный не даютъ 
возможности измерить его силу. Впрочемъ, мы бол'Ье склонпы думать, что 
возвышеше или пониженье перевозочвыхъ расходовъ вльяетъ скорее на ба­
рыши спекулянтовъ, ч’Ьмъ на цЬну товара въ покупкЬ, и отъ повышенья 
фрахта терпитъ продающьй съ доставкой.

ПробЬлъ должно составить въ настоящемъ изслЬдованы о цЬнахъ на 
рожь, на Переяславскомъ рынкЬ, вл1яп1е урожаевъ на цЬну. Отрывочный 
данный о плодородьи земли и урожаяхъ по отдЬльнымъ хозяйствамъ никакъ 
не могутъ дать матерьала для опредЬлешя количества, производимаго торго- 
вымъ райономъ хлЬба. Къ тому же урожай одного и того же года довольно 
различенъ для юга Черниговской губерньи и для разныхъ нолосъ Полтав­
ской. Еслибы даже и можно было, путемъ разныхъ соображены и выкладокъ, 
опредЬлить, съ большою все-таки неточностью, количество хлЬба, даннаго въ 
въ тотъ или другой годъ разсматриваемымъ райономъ, то и тогда осталось 
бы неизслЬдованнымъ большое число причинъ, совмЬстно съ урожаемъ вльяю- 
щихъ на цЬну ржи: какъ-то количество занасовъ прежнихъ лЬтъ, поступив- 
шихъ въ продажу, урожай яровыхъ, степень нужды населенья въ деньгахъ, 
умолотъ, добротность хлЬба и т. д.

НЬтъ однакоже сомнЬшя, что, благодаря близости вывознаго рынка, 
въ районЬ Переяслава урожаи имЬютъ менЬе вльянья на цЬны, чЬмъ далЬе 
въ глубь мЬстности, въ Прилукскомъ, папр., уЬздЬ или въ Конотопскомъ. 
Урожаи 1863 и 64 годовъ довели цЬны ржи въ КонотопЬ до 7 коп. за 
пудъ, овса до 60 коп. за четверть; въ Прилукскомъ уЬздЬ за мелкья парии 
платили по 6 коп., а больппя экономы и вовсе не продавали, ибо и этой 
цЬны не давали.

Начиная съ 1862 года, общая характеристика урожаевъ озими въ 
приднЬпровьи Полтавской губерньи можетъ быть выражена слЬдующими 
чертами:

1862 г. — неурожай.
1863 г. — урожай обнаружился очень поздно, но умолоты хороши.
1864 г. — урожай обильный. Много хлЬба зимовало въ скирдахъ; 

множество поЬдено мышами; жгли скирды, чтобы истребить мышей.
1865 г.—урожай слабый.
1866 г. — урожай изобильный.
1867 г. — урожай посредственный.
1868 г.—виды на урожай плохье—бездождье.
Въ памяти торговцевъ сохранились преимущественно годы: 1862 — 

неурожай; 1864 — самый изобильный изъ послЬдняго времени, при слабыхъ 
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цЬнахъ и 1866 года—отличный урожай, при высокихъ ц’Ьнахъ въ 1867 году. 
Въ южныхъ уЬздахъ Черниговской губернии хороши были урожаи 63 и 
64; въ 1866 году урожай былъ бЬденъ зерномъ, богатъ соломой.

По юго-западной части Черниговской губертпи мы им'йемъ следующее 
указаше на зависимость ц’Ьнъ отъ урожая.

Рожь:

1864 года урожай 15—20 копъ; цена за пудъ 9
1865 » Я 6— 9 я „ 30
1866 я 15—20 я я » 25
1867 •п я 4- 7 я я » „ 60-65

Принимая цифры 1864 года за единицу получимъ:

1864 г. урожай 1 цена 1
1865 „ Я 0,43 „ 3,з
1866 „ я 1 , 2,77
1867 „ я 0,з1 „ 6,94

Т. е. урожай 1865 года былъ менЬе 1864 на 57%, Ц’Ьна возвыси­
лась на 300%; урожай 66 противъ 65 увеличился на 57%, Ц’Ьна упала на 
92%; урожай 1867 года уменьшился противъ 1866 на 69%, Ц'Ьна воз­
высилась на 230%.

Также точно Ц’Ьна на овесъ быстрее возвысилась, чЬмъ понизился урожай.
1864 году урожаи 12—20 копъ (1 ,оо); цена 50 коп. четв. (1)
1865 я я 8-12 „ (0,62) „ 150 „ „ (3)
1866 я я 8-12 „ (0,62) „ 200 „ „ (4)
1867 я я 8—12 „ (0,62) „ 175-200 „ (4)
т.е. 1865 г. урожай упалъ на 48% противъ 1864 г.; цЬна увеличилась на 300% 

„ 1866 „ „ остался тотъ же „ 1865 „ „ „ „ 33%
» 1867 „ „ „ „ „ 1866 „ „ осталось неподвижною.

Матер1алы наши даютъ возможность изучить взаимное соотношение ц’Ьнъ 
разныхъ мЬстныхъ рынковъ производительнаго района и определить истори­
ческое совместное измЬнеше этихъ цЬнъ.

Переяславск1й рыпокъ окруженъ следующими другими внутренними рын­
ками для ржи: въ Остерскомъ районе — Нежинъ, въ самовозномъ — Ичня, 
Конотопъ, Лохвица; наконецъ на югъ отъ него лежитъ большой хлебный 
рынокъ, Кремепчугъ.

Данный для годичной цены ржи на упомянутыхъ рынкахъ имеютъ сле­
дующей видъ:



289 135

гола).

Н4жинъ. Ичня.
3 а

Конотопъ.
п

Лохвица.
У I

Креме н чу гъ.
ь.

1862. . . — — — 30 40—45
1863. . . — 8—12 10—15 25 45-30
1864. 9 7- 8 7— 8 8— 9 22—20
1865. . . 30 12—17 25 12—15 35
1866. . . 85 25 23—30 20 35 — 38
1867 . . 60-67 38-50 33-35 25 40-62
1868. . . — — — (Въ начала 00 -70-48—60

Недостатокъ данныхъ для нЬкоторыхъ годовъ заставляетъ насъ ограни­
чится четырехлЬтнимъ перюдомъ 1864 — 67 года.

Сравнимъ: 1) ц’Ьны эти съ цЬною переяславскою и 2) сравнимъ по
каждому рынку величину измЬнешй сравнительно съ 1864 годомъ. Для
перваго сравнения можетъ служить следующая таблица:

Переяславъ. НЬжинъ. Ичвя. Конотопъ. Лохвица. Кременчугъ.
1864 . . . 1 0,44 0,34 1,22 0,44 1,02

1862 • • • 1 1,01 0,49 0,85 0,39 1,18
1867 . • . 1 0,17 0,71 0,75 0,57 1,04
1868 • . • 1 0,66 0,9 0,69 0,51 1,04

Для втораго:
1864 . . . 1 1 1 1 1 1

1865. . . 1,4 3,з з 1,93 1 1,5 1,66

1866. . . 1,7 2,2 7 З,33 1,06 2,34 1,74

1867. . . 2,34 6,94 5,86 1,3 6 2,94 2,4 3

Наконецъ, сравнивая Ц’Ьны пинсшя и кременчугская, мы получимъ слЬ- 
дующ^я двЪ таблицы, соответствующая только что приведе'ннымъ.

Ъ и ы:
ВЪ ПиНСк!. Кременчуг!. Переяслав!.

1864. . . . . 1 0,72 0,70

1865. . . . . 1 0,60 .0,50

1866. . . . . 1 0,83 0,79

1867. . . . . 1 0,72 0,67

1868. . . . . 1 0,71 0,75
ц ■Ь и ы:

1864. . .
въ Пиаск!.

. . 1
Кремевчуг!. ПереяславЬ.

1 1

1865. . . . . 2 1,66 1,4

1866. . . . . 1,5 1,74 1,7

1867. . . . • 2,5 2,43 2,34

1868. . . . . 2,8 2,81 3,04
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Четыре, приведенный къ единиц!, таблицы, позво.тяютъ сделать сл'Ь- 
дующ1в выводы:

1) Первая таблица определяете съ совершенной ясноспю фигуру пе-
реяславскаго района. На югъ къ Кременчугу распространяться закупки Пе- 
реяслава не могутъ — наоборотъ, скорее Переяславъ можетъ входить, и 
действительно отчасти входитъ, въ округъ закувокъ Кременчуга, такъ какъ 
кременчугская цена около 4% выше переяславской. На сЪверъ лежа- 
пце рынки представляютъ по отношенпо къ переяславскому колебашя ценъ 
весьма неравномерный: иногда цены эти далеко ниже переяславской, иногда 
даже выше, вследств1в чего то состоите цены, то единственно расходы пе­
ревоза вводятъ или выводятъ местности эти изъ переяславскаго района.

Нежинъ и Ичня лежатъ отъ Переяслава верстахъ къ 110 по пря­
мому направленно, Лохвица въ 130; Конотопъ, по дальности разстояшя 
(около 200 верстъ), никогда не имеетъ сношены съ Переяславомъ. На 
рынки эти в.пяютъ напротивъ того спросъ за Десну, и потомъ къ Кремен­
чугу, отъ котораго Конотопъ и Лохвица лежатъ почти въ такомъ же раз- 
стоян1и, какъ отъ Переяслава, но въ которомъ чумакъ находитъ обратную 
кладь, не существующую для него въ Переяславе. Такимъ образомъ покупки 
Переяслава въ Нежине, Ичне и Лохвице, могутъ быть только случайный 
и чаще всего въ Лохвице, цены ржи въ которой почти, всегда ниже ценъ 
иченскихъ и нежинскихъ, такъ какъ Лохвица лежитъ на самой южной гра­
нице самовознаго района. Цены Ични, Конотопа и Лохвицы взаимнымъ со- 
отношешемъ своимъ — понижетемъ съ севера на югъ — показываютъ, что 
они зависятъ (для ржи) въ местности этой прямо отъ задесенскаго спроса.

2) Историческое движете ценъ, представляемое второю таблицею, по-
казываетъ прежде всего быстрое изменете ценъ въ местности, где могъ 
сталкиваться спросъ съ трехъ противоположныхъ сторонъ — отъ Переяслава, 
Кременчуга и Конотопа. Едва стали расти требовашя за Десну и къ Дне- 
провскимъ пристанямъ, какъ цены Нежина, Ични и Лохвицы пошли вверхъ 
быстрее, чемъ цены Конотопа, Переяслава и Кременчуга *).

При этомъ возрастала ихъ въ последнихъ трехъ пунктахъ представ- 
ляетъ почти одинаковую и постоянную постепенность; между темъ какъ 
три первые пункта представляютъ различную величину и последователь-

♦) Въ 1867 году на возвышеше Ц'Ьны на хлЬбъ имЬли н-ЬкоТорое влгяше работы 
на лиши желЬзной дороги. Мнопе кулаки вь ожидаши болыпаго спроса скупали овесъ, просо, 
гречу, муку, но надежды ихъ на барыши не оправдались: овесъ и просо вовсе не шли, а мука 
и греча продавались вяло. ТЬмъ не менЬе закупка какъ кулаками, такъ и прямо подрядчи­
ками подняли Ц'Ьны, впрочемъ па короткое время. 8:- .................... ; - 
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ность колебашй. Регулирующее вл1яше рЬки на возрастание ц’Ьнъ особен­
но ясно выдается при сличены Переяслава и Кременчуга. Если возрастите 
было нисколько сильнЬе въ КременчугЬ, то это совершенно достаточно объяс­
няется самостоятельнымъ характеромъ и значешемъ Кременчуга, какъ рынка 
мЬстнаго и находящагося подъ вл1ятемъ спроса на югъ и на сЬверъ.

3) Наконецъ послЬднгя дв'Ь таблицы имЬютъ цЬлью уяснить значение
Кременчуга въ.пинскихъ закупкахъ. Оказывается, что Ц'Ьны его выше цЬнъ 
переяславскихъ, что слЬдовательно закупки ржи могутъ дЬлаться въ Кремен­
чугЬ съ меньшими выгодами и непостоянно, и тогда только, когда разница 
между цЬнами на обЬихъ пристаняхъ становится наименьшей.

Былъ напротивъ случай, послЬ неурожая 1862 года, что когда осен- 
Н1я Ц'Ьны этого года поднялись въ КременчугЬ до 40 коп., а предъ уро- 
жаемъ 1863 г., который обнаружился поздно, и до 45 кои. и почти такъ 
же высоко стояли въ ПереяславЬ — Кременчугъ получалъ тогда рожь даже 
изъ Пинска и обходилась она ему 42 коп. съ доставкой. Но таше случаи 
исключеше.

ИзмЬнеше цЬны въ течете года на Переяславскомъ рынкЬ можетъ 
быть указано по недостатку данныхъ только въ весьма общихъ чертахъ.

НаиболЬе рЬзйя отлич1я должны, по ходу торговли, представлять цЬны 
зимшя, такъ называемый контрактовыя, весеншя и осенн1я.

Урожай хлЬба опредЬляется въ 1ЮлЬ, августЬ, и сентябрсйя цЬны 
всего болЬе обнаруживаютъ на себЬ вл1ян1е урожая. Зимнгя (ноябрь и ян­
варь) цЬны суть результаты конкуренций коммисйонеровъ, получившихъ за­
казы изъ за-границы; наконецъ несения (со вскрыпемъ рЬки) зависать отъ 
состояния- воды, отъ случайныхъ требовашй (для догрузки напримЬръ), со- 
стояшя дорогъ и проч.: онЬ поэтому должны быть очень непостоянны.

Мы имЬемъ въ нашихъ матер^алахъ два указашя на измЬнеше годичной 
цЬны, но указашя не совсЬмъ обстоятельный. Одно изъ нихъ, болЬе точное, 
показываетъ только среднюю конкрактовую цЬну и осеннюю. Осенняя цЬна 
есть цЬна покупокъ мЬстныхъ на спекулящю; она находится подъ вл1яшемъ 
урожая и предположены насчетъ цЬнъ зимнихъ; зимшя цЬны (контрактовыя) 
выражаютъ непосредственно вл1ян1е спроса для вывоза. Весенняя цЬна, по
увЬрешю этого источника, колеблется всЬхъ сильнЬе, но регулируется зим-
ними покупками, погрузка коихъ происходить весной.

ц * н ы:
Контрактовая. Осенняя.

1861 — 62 годъ. . . . . 28 к. пудъ. 1862 35 к.
1862—63 » • • • . . 30 „ „ 1863 25
1863—64 » • • • • • 23 „ „ 1864 20
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1864-65 г. . 16 за пудъ
/Сильныя колебан1я, 

1865 1 средняя около 32 к.
1865-66 „ . 40 „ я 1866 30 к.
1866—67 „ . 30 „ я 1867 40-—68 к.
Другой источникъ, подобно первому заключающейся въ письменпыхъ

заметкахъ торговцевъ, более отрывоченъ, но за то даетъ три цЬны: зимнюю
на весну, весеннюю и

Зимой ....
осеннюю.
. 1861-—62 на весну 2874 к. зЪ пудъ.

Весной. . . . 1862 Я Я 34 Я Я я

Осенью. . . . 1862 я я 27 7г Я я я

Зимой .... 1863--64 „ я 19 я я я

Весной. . . . 1864 п я 21 72 я я я

Осенью. . . . 1864 у> я 21—24 я я я

Зимой .... 1864--65 „ я 1772 77 я я

Весной. . . . 1865 77 я 28—35 я 77 Я-

Осенью. . . . 1865 Я я 30—42 я я я

Зимой . . . . 1865 -66 „ я 41—43 я я я

Весной. . . . 1866 п 77 30 я я я

Осенью. . . . 1866 Я Я 27—32 я я я

Зимой . . . . 1866 -67 „ „ съ 35 до 40 я я я

Весной. . . . 1867 Я я 45 77 я я

Осенью. . . . 1867 я я 65—68 я я я

Зима 1867 — 68 почти безъ закупокъ; весной ц’Ьны открылись съ 50 
и дошли осенью 1868 до 75—80 коп. За некоторыми исключешями, оба 
ряда цифръ заимствованные, одинъ въ книгахъ коммисшонера въ К1евЬ, другой 
въ книгахъ контрагента въ Переяславе, представляютъ довольно согласно го­
дичное движете цены на рожъ. Нельзя не видеть, что осень 1866 года 
представляетъ начало постояннаго, безпрерывнаго новышетя цены отъ 32 к. 
на 35 и 40 зимой 1866—67, на 45 весной 67, на 65 осенью того же 
года и наконецъ до необычайныхъ размеровъ осенней цены 68 г.— 75 и 
80 коп.: возвышение въ два года почти на 15О°/о.

Взаимное соотношете трехъ годичныхъ ценъ легче усматривается изъ 
следующей таблицы, въ которой принята за единицу осенняя цена.

я

Я 

я

Съ осени
п

Я

я

Осенняя.
Зимняя 

на весну. Весенняя.

1863 по весну 64: 1 0,85 0,85
1864 „ „ 65: 1 0,74 0,40
1865 „ „ 66: 1 1,11 0,83
1866 „ „ 67: 1 1,27 1,80
редняя . . . — 1 1,02 1,3*
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Средняя величина какъ нельзя болЬе отчетливо выражаетъ взаимное 
соотношеше ц'Ьнъ, долженствующее существовать но естественному ходу вещей.

Каковъ бы ни былъ урожай, онъ имЬетъ несомнЬнное вл1ян1е въ такой 
местности, какъ Переяславъ, на установлеше осенней ц'Ьны, которая, въ свою 
очередь, управляетъ, какъ контрактовою или зимнею цЬною, такъ и весеннею. 
Зимняя цЬна — цЬна заготовокъ или заказовъ, будетъ въ средней величинЬ 
выше осенней и въ зависимости отъ пинскаго или пров1антскаго спроса; она 
можетъ быть однако ниже осенней въ годы затишья, когда конкуренщя не 
занятыхъ ни чЬмъ торговыхъ капиталовъ сбиваетъ цЬну. Два первые перюда 
дЬйствительно въ этомъ отношены весьма рЬзко между собою различаются, 
ибо зимняя цЬна 1865/в и 1866/7 годовъ, особенно послЬдняго, подъ вл1я- 
н1емъ возвышен1я данцигскихъ цЬнъ, выше осенней, тогда какъ въ два пред- 
шествуюпце года она ниже. Весенняя цЬна должна быть выше зимней по 
причин! уменыпетя свободныхъ запасовъ и увеличешя спроса въ случа! 
оживлен1я торговли. Въ томъ, что осенняя цена, определившаяся по урожаю, 
не способна поддержать постоянную зимнюю цЬну, можно видЬть новое доказа­
тельство того, что вл1ян1е урожаевъ на ц'Ьны въ изобилующемъ хлЬбомъ рай­
оне, есть одинъ изъ самыхъ слабыхъ элементовъ, определяющихъ цену, и 
что самымъ значительнымъ является сила впешняго спроса.

Подробности тЬхъ данныхъ, каюя намъ удалось получить, по хлЬбамъ 
разнаго рода на местныхъ рынкахъ, делаютъ возможнымъ сравнеше только 
двухъ годичныхъ ц'Ьнъ — до урожая и послЬ урожая. Къ- этимъ двумъ 
эпохамъ, изъ коихъ первая есть средняя весенняя и лЬтняя, другая осенняя и 
зимняя, отнесены всЬ нижеслЬдуюпця данныя.

По даннымъ для уЬздовъ Прилукскаго, Лохвицкаго и части Золото- 
ношскаго, обязательно сообщеннымъ намъ дЬйствительнымъ членомъ Географи- 
ческаго Общества Г. П. Галаганомъ, соотношен1е двухъ означенныхъ цЬнъ на 
рожь было следующее:

ПослЬ У Р о ж а я: Д 0 у р 0 ж а я :

1860. . . 15 К. пудъ. 1861. . . . 30 к. пудъ
1861. . . . 15 » 1862. . . • 32 , я

1862. . . . 15 1863. . . - 30 , я

1863. . . . 18 » 1864. . . ■ 20 , Я

1864. . . . 10 я 1865. . . • 27 „ т>

1865. . . . 12 я 1866. . . . 30 „

Такимъ образомъ вдали отъ главнаго рынка, въ покупкахъ изъ первыхъ 
рукъ, урожай оказываетъ вЛ1ЯН1е уже болЬе сильное, ибо цЬпы лЬтшя отно­
сятся къ осеннимъ предшествующаго года:
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Въ 1861 Г. . . . . . какъ 2 къ 1
я 1862 п • • • • • я 2,1 „ 1
„ 1863 я • • • . • уу 2 „ 1
„ 1864 Я ' • • • я 1,1 „ 1
„ 1865 я • • • • • я 2,7 „ 1
„ 1866 я • • • • • я 2,5 „ 1

Въ Козелецкомъ уЬзд'Ь, принадлежащемъ къ району Остра, и К1ева
отчасти, на почв’Ь, но большей части, не черноземной (2-я м Ьстность Черни-
говской губернии по нс ложен1ю 19 февраля) цЪны С1 ояли на рожь (по Т’ЬМЪ
же даннымъ):

До урожая. Посл’Ь у рожая.

1860 . . . . 37 к. 20 К.

1861 . ... 30 „ 20 я

1862 . ... 32 „ 27 я

1863 . • • • • я 30 я

1864 . ... 20 „ 15 я

1865 . ... 26 » 15 я

1866 . ... 40 „ 22 я

При меньшей урожайности почвы цЬны вообще нисколько выше и 
разница ц’Ьны до урожая отъ ц’Ьны посл'Ь урожая предшествующа™ года, 
значительно меньше; ц’Ьны ровн’Ье отъ болЬе высокой осенней ц’Ьны, опредЬ- 
ляемой урожаемъ.

Принимая ц’Ьны для упомянутыхъ уЬздовъ Полтавской губернии за
единицу, мы получпмъ следующую сравнительную таблицу для цЬнъ Козелец-
каго уЬзда:

До урожая. ПослЬ урожая.

1860 года . . . • . 1,23 1,33

1861 я • 1 ,00 1 ,33

1862 я • • 1,00 1,80

1863 я . . . — 1,66

1864 я • • • 1 ,00 1,50

1865 я • • . . . 0,96 1,25

1866 я • . • 1,33 1,04

ЛЬтняя козелецкая относится къ осенней предшествующа™ года:
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1861 года какъ 1,50 КЪ 1
1862 Я я 1,60 я 1
1864 я я 1,66 я 1
1865 я я 1,86 я 1
1866 я я 2,66 я 1

Во всЬхъ, только что приведенныхъ, данныхъ обращаетъ на себя вни-
маше тотъ фактъ, что лЬтшя цЬны 1864 года почти равны и даже ниже 
осеннихъ 1863 г. Явлеше это находится безъ сомн4н1я въ связи съ надеж­
дами на обильный урожай въ 1864 году, съ малымъ движешемъ торговли 
въ 1863 году, оставившемъ отъ хорошаго, но поздняго урожая болыше 
запасы къ навигащи сл'Ьдующаго года.

Перейдемъ теперь къ изслЬдован1ю ц'Ьнъ па пшеницу въ Пинской торговлЬ.

Пшеница.

Операции пшеницею въ самомъ ПинскЬ весьма незначительны. Пшеница 
берется преимущественно на Волыни; тамъ она грузится на плоты и идетъ 
прямо въ порты. Главная спекулящя ею идетъ не въ ПинскЬ, какъ рожью, 
а въ Ковно, или даже въ самыхъ портахъ — ДанцигЬ и КенигсбергЬ *).  
Рожь составляетъ кладь независимую отъ „посуды", а пшеница прикрЬплена, 
такъ сказать, къ лЬсу и отдЬльно отъ него, не иначе можетъ быть предме- 
томъ сдЬлокъ, какъ только по снятпо съ плота, что происходить или въ 
Ковно, или въ КенигсбергЬ. При томъ пинсше дома не каждогодно поку­
паютъ пшеницу; иногда, какъ увидимъ въ послЬдствш, даже на Волыни 
берутъ они рожь на плоты, ибо для Прусскихъ портовъ требуется пшеница 
хорошаго качества и, съ другой стороны, только вЬская, полная и сухая 
пшеница можетъ вынести такую разрушительную для качества хлЬба доставку, 
какъ плотовая. По этимъ причинамъ доставленныя намъ цЬны на пшеницу 
въ ПинвкЬ и Ковно представляются весьма отрывочными, равно какъ и свЬ- 
денгя о цЬнахъ въ РжищевЬ.

За то мы имЬемъ въ рукахъ рядъ цЬнъ на пшеницу по Волыни, 
въ КременчугЬ и въ ДанцигЬ. ЦЬны на кременчугскомъ рынкЬ могутъ 
служить, въ нЬкоторомъ смыслЬ, показателемъ цЬны ржищевской (за недо- 
статкомъ свЬденш о ней), такъ какъ нерЬдко пинсше торговцы подъ кре­
менчугскою цЬной разумЬютъ вообще цЬну на днЬпровскихъ пристаняхъ.

♦) Въ Данцигъ волынская пшеница идетъ больше изъ западной части губернш по р. 
Бугу, а мимо Пинска только съ р. Сгыри. Съ Горыни и Случа она идетъ на Ковно.
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Кременчугская цЬна для этихъ пристаней, такъ сказать, Ц’Ьна биржевая. 
Для сравнения съ ней приводимъ Ц’Ьны м'Ьстныя на западной окраинЬ Ржи- 
щевскаго района—въ экономш графа Браницкаго (Ставище), оговаривая, что 
это ц’Ьны м’Ьстныя, ,но сложивппяся подъ прямымъ вл1ян!емъ Одессы. Он! 
однако не могутъ сильно разниться отъ м’Ьстныхъ цЬнъ Таращанскаго и 
Каневскаго уЬздовъ.

Приведя въ систему имЬюпряся данпыя, мы получили слЬдуюпця дв'Ь 
таблицы:

а) Ц’Ьна за пудъ въ копЬйкахъ:

Ковно. Пинскъ. Волынь. Кременчугъ.

Въ 1859 году .... 105 — 55*/2 —
я 1860 , • • • • 122 — 58 —
я 1861 „ . . . . 110 87 77-75 6672
я 1862 „ .... 120 79 80 6172
я 1863 „ .... 100 — 75—70 5272

Средняя .... 111,4 — 70 —

я 1864 году .... 92,5 — 40-5472 39
я 1865 „ .... 90 70 5 7 72 - 5 3 72 50
я 1866 „ .... 120 — 70—100 67
я 1867 я . . . . 135 125 90—95 877г
я 1868 „ . . . . 145 — 135 927г

Средняя .... 116,5 — 78,з 67,2

Приблизительная въ 
РжищевЪ ири расче­
та 15 к. съ пуда на 
перевозку за 100 вер.

52 КОН.

52 „

85 7г я 

6972 я 

85*)  „ 

90-95 „

л

Ь) Ц’Ьна за пудъ въ коп'Ьйкахъ:
Въ СтавищЬ, 

граф. Браницкаго.

Въ 1863 году .... 37 коп.
„ 1864 „ .... 37
„ 1865 „ ... . 707» „
„ 1866 „ ... . 541/г „
„ 1867 „ .... 60 „
я 1868 я ... . „

Выведенный Ц’Ьны для Ржищева, за пеим’Ьшемъ точныхъ данныхъ, 
проставляются такимъ образомъ довольно близкими къ кременчугскимъ. На­
ходясь подъ вл1яшемъ Одесскаго спроса и будучи взяты для лучшаго, эконо- 

‘) ЦЬны перевозочный 1867 г. нельзя принять менТ.е 25 к. за пудъ.
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мическаго, хлеба, оне весьма вероятно нисколько высоки и были на деле 
нисколько ниже и т'Ьмъ ближе еще подходили къ кременчугскимъ. Слабый 
урожай 1865 года объясняетъ какъ высоту ржищевской цены (85 Уг коп.), 
такъ и проб’Ьлъ въ пинской ц’Ьн'Ь 1866 года. Съ другой стороны несоответстже 
между ценами Кременчуга и Ржищева можетъ быть отнесено на счетъ нисшаго 
качества полтавскихъ пшеницъ, сравнительно съ шевскими.

Ковенская цена представляется почти постоянною. Средняя пятилетняя 
втораго пятил4т1я на 41/2°/о превышаетъ среднюю цену перваго; но данныя 
перваго пятилЬйя не показываютъ определенна™ направлешя въ изменешяхъ 
своихъ; тогда какъ въ продолжен^ вторыхъ пяти л’Ьтъ ц’Ьна росла посто­
янно. На рынкахъ производительнаго района, въ Кременчуге и на Волыни, 
возвышеше цены было тТ.мъ быстрее, что пшеничные рынки эти находятся 
подъ постояннымъ давлешемъ одесскаго рынка. Давлеше это бываетъ слабее 
или сильнее, смотря по возвышешю ц’Ьнъ въ Одессе, а известно, что воз­
вышение это было весьма велико съ конца 1866 года до осени 1868 года. 
Подъ вл1ян1емъ этихъ-то обстоятельствъ, а отчасти и плохаго качества пше­
ницъ 1867 года на Волыни (следовательно недостатка въ хорошемъ товаре), 
цена 1868 года почти сравнялась на месте производства и месте сбыта. 
Законъ более быстраго возрасташя цепы на рынкахъ производства, нежели 
на рынкахъ спекулящи, подтверждается для пшеницы, какъ выше для ржи, 
следующею сравнительною таблицею:

Ковно. Волынь. Кременчугъ. Ржищевъ.

Въ 1864 году . . . 1 1 1 1

„ 1865 я • . . 0,98 1,17 1,28 1,64

„ 1866 я . . 1,29 1,8 1,72 1,32

„ 1867 я . . 1,45 1,95 2,24 1,63

, 1868 я - • . . 1,57 2,93 2,3 7 1,97

Принимая Ковенскую цену за единицу, цена волынская, кременчугская
ржищевская выразятся следующими величинами:

Ковно. Волынь. Кременчугъ. Ржищевъ.

Въ 1864 году . . . 1 0,51 0,42 0,57

„ 1865 Я • . . 1 0,61 0,55 0,95

„ 1866 я • . . 1 0,71 0,56 0,58

„ 1867 я • . . 1 0,68 0,65 0,63

„ 1868 я • . . 1 0,93 0,63 0,64

Такимъ образомъ: 1) волынсшя цены всегда выше кременчугскихъ, 
что отчасти зависитъ отъ разпицы въ качестве пшеницы обоихъ рынковъ, 
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отчасти отъ более деятельной спекуляцш на волынскихъ рынкахъ, где 
покупщиками являются и ппнсюе, и варшавские, и могилево-днестровсше, и 
бродсыо торговцы, тогда какъ въ Кременчуге, кроме местныхъ купцовъ 
(для Одессы), только верховые, т. е. шкловсюе да пинсше, и то не постоянно, 
скупаютъ пшеницу.

2) Более быстрое возрастите волынскихъ ценъ, сравнительно съ ковен-
скими, несомненно вытекаетъ изъ приведеннаго сравнешя; а это обстоятель­
ство делается весьма важнымъ, если мы вспомнимъ, что лесная торговля 
Волыни связана тесно съ выгодами хлебныхъ операщй. Уменыпеше этихъ 
выгодъ ставитъ лесную торговлю все въ более и более шаткое положеше.

Движете цчънъ въ Данцигп на рожь и пшеницу.

Разсмотревши взаимное соотношение и зависимость ценъ на рожь и 
пшеницу на нашихъ внутреннихъ рынкахъ, намъ остается установить степень 
зависимости ихъ отъ ценъ портовыхъ, которые оказываютъ, какъ цены въ 
виду коихъ совершаются самыя операщй внутреннихъ рынковъ, несомненное 
на нихъ вл1ян1е.

Начнемъ съ ценъ на рожь.
Мы имеемъ следующая ежемесячный цены ржи на Данцигскомъ рынке, 

обязательно доставленный намъ тамошнимъ купечествомъ за семь летъ съ 
1854 до 1868 года включительно.

Цены эти въ зильбергрошахъ за шеффель въ 815/в таможенныхъ 
фунтовъ имеютъ следующш видъ:

1862. 1863. 1864. 1865. 1866. 1867 1868.

Январь . . . . 60 53 36 37 Уя 59 59 91
Февраль. . . . . 60 54 34 36 60 58 94
Мартъ .... . 59 51 36 37 56 66 97
Апрель. . . . . 59 51 37 40 55 75 91
Май.............. . 60 52 42 41 46 77 71
Вонь.............. . 59 54 41 47 46 78 74
1юль.............. . 60 53 37 49 50 93 70
Августъ . . . . 60 52 37 49 50 90 64
Сентябрь . . . . 57 44 36 54 50 85 66
Октябрь . . . . 59 42 39 52 60 92 66
Ноябрь .... . 55 38 38 60 59 90 65
Декабрь. . . . . 53 37 36 59 59 87 61

Средняя. . . . . 58 У» 48 Уз 37 Уя 462/з 54 Уз 62’/2 755/б
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Переведенная на руссюя мЪры таблица эта приметъ слЬдуйщи! видъ *):

Ц'ЬНА ВЪ КОПЪЙКАХЪ ЗА НУДЪ.

1862. 1863. 1864. 1865. 1866. 1867. 1868.
Январь . . . 79,6 70,2 47,7 49,7 78,2 78,2 120,6
Февраль. . . 79,5 71,5 45 47,7 79,5 76,8 125,6
Мартъ . . . 78,2 67,6 47,7 49 74,2 87,5 128,5
Апр’Ьль. . . 78,2 67,6 49 53 72,9 99,4 120,6
Май .... 79,5 68,9 эб,б 54,з 60,9 102 94
1юнь .... 78,2 71,5 54,з 62,з 60,9 103,з 98
1юль .... 79,5 70,2 49 64,9 66,3 123,2 92,8
Августъ. . . 79,5 68,9 49 64,9 66,3 119,з 84,8
Сентябрь . . 75,5 58,з 47,7 71,5 66,3 112,6 87,5
Октябрь. . . 78,2 55,6 51,7 68,9 79,5 121,9 87,5
Ноябрь . . . 72,9 50,з 50,3 79,5 78,2 И9,з 86
Декабрь. . . 70,2 50 47,7 78,2 78,2 И5,з 80,8
Средняя. . . 77,5 64 49,7 61,7 71,8 82,8 100,5

Изображенный графически на прилагаемомъ чертеж!; цифры эти пред- 
ставляютъ со всею ясност1ю исторш цЬнъ на рожь за послЬдтя семь лЬтъ.

Изъ этихъ семи лЬтъ два года совершенныхъ аномалий: 1864 годъ пред­
ставляетъ постоянно во весь годъ низкое состоите ц’Ьны съ легкимъ повышешемъ, 
ея въ ма'Ь; 1867 годъ характеризуется не только быстрымъ возвышешемъ 
но и сильными ея колебатями. Въ 1862 году Ц’Ьна держалась на одномъ 
уровнЬ, съ ноября она стала понижаться тоже весьма медленно до самаго 
поля слЬдующаго года и на этомъ низкомъ уровнЬ стояла всю зиму 1864—65 
года; съ мая она стала идти вверхъ, достигла зимой 1865—66 года той же 
высоты, какъ въ зиму 1861—62; лЬтомъ 1866 нослЬдовало некоторое 
понижете, весьма впрочемъ незначительное. Съ октября и ноября 1866 года 
начинается обычное возвышете, повторяющееся съ большей или меньшей си­
лою ежегодно. Такъ въ 1862 году октябрь, хотя не представляетъ рЬзкаго 
повышетя ц’Ьнъ, однако октябрская Ц'Ьна выше августовской и сентябрской, 
которая, какъ видно изъ чертежа, постоянно бываетъ довольно низка, благо­
даря безъ сомнЬшя обил1ю предложешя привознаго хлЬба, который спЬшитъ 
реализироваться; въ 1863 наклонность ц’Ьнъ къ понижетю представляетъ 
аномалпо относительно октября и ноября мЬсяцевъ—цЬны продолжаютъ па-

*) Мы прпппмаемъ 1 цолльфунтъ=1 фунту 22 зол., зильбергрошъ = 3,1 коп. При ц-ЬпЬ 10 
згр. за 815/в цолльф., 1 пудъ будетъ стоить 13’/< коп.

10
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дать; но въ 1864, 1865, 1866 н 1868 годахъ октябрь или ноябрь имЬютъ 
ц'Ьны выше августа или септября. Зимняя цЬна, регулируемая ноябрской, обык­
новенно держится довольно высоко и ровно; наоборотъ весна и часть лЬта 
всегда обнаруживаютъ понижете болЬе или менЬе продолжительное.

Въ 1867 году движете ц’Ьнъ идетъ въ разрЬзъ съ той правильностью 
измЬнешй, какую можно подмЬтить въ годы предшествуюпце. Начавши 
подниматься съ октября и ноября 1866 г., вместо того чтобы понизиться 
съ весной, цЬна продолжаетъ рости съ необычайной быстротой и въ 1ЮлЬ
1867 года достигаетъ наибольшей высоты въ этотъ году, падаетъ нЬсколько 
въ августЬ (съ подвозомъ хлЬба), но въ октябрь опять возвышается и весной
1868 г. достигаетъ высшей точки своей, съ которой начинается быстрое ея 
падете до августа. Октябрь нЬсколько задерживаетъ это понижете, но зи­
мой оно усиливается и въ декабрь доходитъ до обыкновеннаго зимняго уровня.

Лихорадка хлЬбнаго спроса начала обнаруживаться съ осени 1866 года, 
когда не оставалось сомнЬшя въ быстромъ возрастами цЬнъ 67 года. За­
казы быстро слЬдовали одинъ за другимъ въ Варшаву, Врестъ, Пинскъ, и 
черезъ эти пункты немедленно передавали толчекъ къ повышен® на днЬ- 
провсюе рынки. Все еврейское торговое насел еше было охвачено для него 
самого непонятнымъ увлечетемъ, впереди предчувствовалась хорошая нажива. 
Между тЬмъ цЬна росла, но и колебашя ея стали такъ внезапны и непред­
виденны, передавались съ такой быстротой отъ Данцига до самого Переяслава, 
что въ ПереяславЬ цЬна мЬнялась по 4, по 5 разъ въ день, падая или 
возвышаясь отъ каждой телеграммы, отъ каждаго слуха. Всяшй правильный 
расчетъ сталъ невозможенъ; торговля приняла характеръ ажютожа, пока по- 
вышете цЬнъ на днЬпровскихъ рынкахъ не превратилось въ явлеше постоян­
ное и не охладило горячности спекуляторовъ. Зима 1868 и начало 1869 года 
прошли уже тихо.

Благодаря связи между нашими ДнЬпровскими рынками и Данцигомъ 
движете цЬнъ на нихъ представляетъ безъ сомнЬшя извЬстную взаимную про­
порщональность. Остается разсмотрЬть, на сколько пропорщональность эта 
постоянна и необходима, и какую пертурбащю въ ней произвели собыпя 
1867 — 68 года.

Для сравнения съ цЬнами на русскихъ рынкахъ приведен ныя величины 
данцигскихъ цЬнъ нуждаются, собственно говоря, въ нЬкоторыхъ измЬнешяхъ.

Прежде всего должна быть принята во внимание разница въ курсЬ; за 
тЬмъ та потеря, которую несетъ руссюй промышленникъ, покупая пудъ полу- 
сыраго зерна, а продавая пудъ сухаго. Четверть восьми-четвериковая въ 
ПереяславЬ вЬситъ, какъ было сказано, около 8 п. 15 ф.; въ ДанцигЬ она 
сдается въ 9 пудовъ вЬсомъ, т. е. съ потерею 7’/2°/о. Было бы весьма жела­
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тельно иметь возможность принять въ расчета друпе элементы, вл1яющ1е на 
разницу ценъ, напр. иотерею при перегрузкахъ въ товара, потерю на учете 
векселей и т. под. Но такой возможности не предвидится по отсутствш дан- 
ныхъ по годамъ, и поправки эти съ другой стороны слишкомъ малозначи­
тельны сравнительно съ двумя первыми. Заметимъ впрочемъ, что уменьшение 
на 71/г°/о портовой цЬны или увеличете внутренней на такой же процента 
недастъ въ первомъ случай цйны за четверть въ 8 п. 15 ф., во второмъ — за 
четверть въ 9 п., ибо съ уменыпешемъ или возвышешемъ веса хлеба въ 
данной мере цена падаетъ или ростетъ непропорционально съ этими из- 
мЬиешями. ТЪмъ не менее сравнение наше будетъ правильнее съ предполо- 
лагаемой поправкой, чЬмъ безъ ней.

За неимЬтемъ курсовъ Варшавскихъ на Верлинъ за время до 1866 г., 
мы принуждены взять средньй годичный курсъ ближайшаго къ Данцигу изъ 
нашихъ портовъ — Риги на Лондонъ (на три месяца).

Для удобства сравнешя съ приведенными выше данными о цЬнахъ 
Переяслава, раздЬлимъ портовыя по третямъ года на цену зимнюю (ноябрь, 
декабрь, январь и февраль), весеннюю (марта, апрйль, май и йонь) и осеннюю 
(1юль, августа, сентябрь и октябрь).

Виды внешней торговли даютъ следуюпця сведения о курсахъ Риги
на Лондонъ (пенсы за 1 руб.)

Нисппй. Высппй. Средтй ♦). Потеря на 
ср. курс!..

1862 году . . . . 333/1б 3513/дб 348/1с 9,6%
1863 » • • . . 3315/1б 38 36 5,7%
1864 » • • . . 30% 35% 327/1б 12,4%
1865 » • • . . 312/8 323/ю 31 ,5/з2 17,5%
1866 » • • . . 26 32% 29% 6 23,5%
1867 » • • . . 30% 339/1б 32% в 15%

На Верлинъ въ Варшаве курсы были въ талерахъ за 100 р. (на два
месяца).

Нисппй. Высипй. Средн1й. Потери на 
ср. курсЬ.

1866 году . . . . 7121/зг 9137/б4 8020/в< 27,2%
1867 » • • . . 827/б* 957/в4 8889/б4 18,9%

Судя по послЬднимъ двумъ годамъ курсъ Варшавы на Верлинъ менее 
выгоденъ для нашего рубля, чемъ курсъ Риги на Лондонъ. почти на 4%

- *)  Следовало бы взять среднюю изъ суммы всйхъ ежемЪсячныхъ курсовъ, ио мы счига- 
емъ выводъ простате средпяго арияметическто курса достаточным!. для настоящей ц1мн.
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на рубль (3,75). Применяя эту поправку къ курсамъ предшествующихъ 
годовъ, мы получимъ приблизительно потерю на среднемъ курсе Варшавы 
на Берлинъ.

1862 года . . . . 13,з%
1863 „ . . . . 9,4%
1864 „ . . . . 16,1%
1865 „ . . . . 21,2%

Такимъ образомъ, продавая х.тЬбъ въ Данциг!; напр. по 1 р. за пудъ 
на вексель прусской валюты и дисконтируя его въ Варшав’Ь нродавецъ выру- 
чаетъ не рубль, а около 1 р. 18,э коп. (1867 г.). Но такъ какъ онъ, 
выигрывая на курсе 18,э°/о, теряетъ 7,5% на собственной ценности хлеба, 
котораго онъ купилъ на этотъ процентъ более (и следовательно на столько 
же бол'Ье заплатилъ) то, въ общемъ расчете, онъ получилъ въ Данциге не 
1 р. за пудъ серебромъ или не 1 р. 18,э коп. кредитными билетами, а 
93 коп. серебромъ или 1 р. 10 коп. кредитными билетами.

Эти соображешя показываютъ намъ, что для надлежащаго сравнения 
Данцигскихъ ценъ съ ценами внутреннихъ рынковъ, необходимо первыя изъ 
нихъ увеличить на всю разницу въ курсе, а вторыя на 7,5%—тогда мы 
будемъ имЬть цену въ одинаковой единице за одинаковаго качества товаръ.

Сравнимъ теперь цены данцигсыя съ ценами переяславскими.
Выше мы поместили данныя о переяславских  ъ цЬнахъ въ три эпохи 

въ году, зимой во время покупокъ на весну, весной во время отправления 
транспортовъ и осенью после урожая. Данцигская ежемесячный цены также 
весьма удобно делятся на три трети: зимнюю цену — съ ноября по мартъ, 
когда идетъ продажа местныхъ запасовъ и нетъ подвоза изъ Вислы, весен­
нюю съ марта по 1юнь—время получен1я грузовъ, зазимовавшихъ въ Пинске 
Бресте и Варшаве и осеннюю—во время прихода переяславскаго и волын- 
скаго хлеба, покупокъ предшествующей зимы, и снятгя собственнаго урожая.

Помещенная ниже таблица заключаетъ въ себе сравнен1е переяславскихъ 
и данцигскихъ ценъ, съ введешемъ понравокъ, о коихъ было сказано.

Ц'Ьна въ копейкахъ 
за пудъ.

Отношеше къ зимней 
цЬнЬ.

Отношеше
Переяслав­

ской Ц'Ьны къ 
Данцигской.Переяславъ. Данцигъ.Переяславъ. Данцига.

Зима 1863—64 . . . 19,7 52,8 1 1 1 : 2,6
Весна 1864 . . 22,1 59,2 1,12 1,07 - : 2,7
Оаень 1864 . . 24,2 57,з 1,18 1,02 - : 2,2
Зике 1864—65 . . . 18,9 56,6 1 1 — : 2,э
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Весна 1866 .зз,9 66 1,8 1,12 --- 1,э
Осень 1866 . . . 38,7 84,7 2,06 1,43 ---- 2,2

Зима 1865—66 . . . 45,1 95,з 1 1 — 2,1
Весна 1866 . . . 32,з 85 0,71 0,8 ---- 2,е
Осень 1866 . . . 31,6 88,з 0,70 0,9 ---- 2,8
Зима 1866—67 . . . 40,з 98,8 1 1 - 2,4
Весна 1867 . . . 48,4 116,6 1,2 1,2 7 — 2,4
Осень 1867 . . . 71,4 141,6 1,89 1,53 — 1,8

Зима 1867-68 . . . 71,4 142,8 1 1 — 2
безъ поправки б е з ъ поправ к и:

Весна 1868 . . . 55 110,2 0,8 0,91 — : 2
Осень 1868 . . . 771/з 88,1 1,1 6 0,71 — : 1,13

Для большой ясности мы изображаешь зависимость переяславскихъ цЬнъ 
отъ Данцигской графически на прилагаемомъ чертеж!;.

Изъ расмотрЬтя чертежа и таблицы вытекаютъ слЬдуюнця заключешя:
1) До осени 1868 г. измЬнен^я обЬихъ ц'Ьнъ имЬютъ совершенно оди­

наковой характеръ.
2) Осенью 1868 г. пропорщональность ц'Ьнъ была нарушена и остается

еще неопредЬленнымъ, какъ скоро она возстановится, съ измЬнетемъ торго- 
ваго положен1я придн’Ьпровья посл’Ь постройки желЬзныхъ дорогъ.

3) Данцигская цЬна, расчитанная по курсу, превосходить переяслав­
скую на величину почти постоянную.

4) ВсЬ измЬнен1я цЬнъ, какъ повышете, такъ и понижете на рынкЬ
закупокъ, въ ПереяславЬ, интенсивнЬе, чЬмъ на рынкЬ цродажъ, въ 
ДанцигЬ.

Переходя къ цЬнамъ на пшеницу въ ДанцигЬ, мы подвергнемъ ихъ 
тойже самой обработкЬ.

ЦЬна на шеффель въ 85 цольфунтовъ въ зильбергрошахъ стояла:

1862. 1863. 1864. 1865. 1866. 1867. 1868.

Январь............. 99 90 67 64 85 103 133
Февраль............. 97 90 64 65 85 103 130
Мартъ ............. 95 88 65 67 83 103 133
АпрЬль.............. 94 88 64 68 80 113 134
Май................. 90 90 67 71 79 115 120
1юнь................. 87 90 70 70 78 ПО 116
1юль................. 91 85 71 74 80 119 103
Августа .... 93 77 72 76 80 117 94
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1862. 1863 1864. 1865. 1866 1867." 1868.

Сентябрь . . . . 97 70 68 80 81 120 97
Октябрь . . . . 93 68 67 82 95 130 95
Ноябрь. . . . . 88 70 65 84 100 125 90
Декабрь . . . . 88 68 64 83 103 130 88

Средин . . . . 922/з 8Р/б 67 72 85 1152/3 1 1 1 Уб

Переведенная въ копейки (на серебро) за пудъ эта таблица будетъ
иметь следуюпцй видъ *):

1862. 1863. 1864. 1865. 1866. 1867. 1868.

Январь. . . . 107,6 97,8 72 69,6 92,4 112 144,6
Февраль . . . 105,5 97,8 69,6 70,6 92,4 112 141,з
Мартъ . . . . 1ОЗ,3 95,6 70,6 72,8 90,2 112 144,6
Апрель. . . . 102,2 95,6 69,6 73,9 87 122,9 145,7
Май .... . 97,8 97,8 72,8 75 85,9 125 130,5
1юнь. . . . . 94,6 97,8 76,1 76,1 84,8 119,6 126,1
1юль. . . . . 98,э 92,4 75 80,4 87 129,4 112
Августъ . . . 101,1 83,7 76,1 82,6 87 127,2 103,з
Сентябрь. . . 105,5 76,1 77,2 87 88,1 130,5 105,5
Октябрь . . . 101,1 73,9 72,8 89,1 103,з 141,з 103,з
Ноябрь . . . 95,6 75,1 70,6 91,з 108,7 135,9 97,8
Декабрь . . . 95,6 73,9 69,6 90,2 113 141,з 95,6

Средняя . . 100,75 88,2 72,8 77,2 92,4 125,4 1 20,85

Сравнено движешя ценъ на пшеницу и на рожь въ Данциге по пред- 
ставленнымъ таблицамъ и графическому его изображен™, позволяетъ сделать 
сл'Ьдуюпце выводы:

1) Цены на оба продукта изменяются довольно согласно въ общемъ
характере своемъ.

2) При возрастап1и ценъ, цены обоихъ продуктовъ сближаются, т. е.
другими словами рожь ростетъ въ цене относительно сильнее, чемъ пшеница.

3) уклонен1я ценъ на пшеницу въ течеше года гораздо правильнее
чемъ ценъ на рожь, что явствуетъ изъ того, что разница между суммой по- 
вышешй цены и суммой понижений для пшеницы меньше, чемъ та же разница 
для ржи. Рожь оказываетъ при этомъ больше стремления къ повышен™,

*) 85 цодьфунтовъ=2 п. 24 ф. 56 зол.; а шеффель въ 85 фуптовъ соогвФтствуегь четверти 
въ 10 пудовъ; збгр. = 3,1 коп. При вЬсЪ корца=5 п. 25 ф. четверть вЬситъ 9 и. 31*/»  до 9 п 
313/4 Ф' При цЬн-Ь 85 цф. въ 100 збгр. пудъ такой пшеница стоитъ 1 р. 8,7 коп.
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ч’Ьмъ пшеница; ибо сумма ежегодныхъ разностей въ пользу высокой цЬны для 
ржи въ пять разъ больше этой суммы для пшеницы. Это обстоятельство 
зависитъ весьма вероятно пе столько отъ большей напряженности спроса въ 
Данциге на рожь, сколько отъ меньшей силы предложена ржи, сравнительно 
съ предложешемъ пшеницы. *)

4) Время необычайпаго возвышеНя ценъ начинается для пшеницы гораздо
ранее, ч’Ьмъ для ржи—именно съ сентября 1866 года. Съ этихъ поръ она 
идетъ постоянно вверхъ, тогда какъ рожь начинаетъ быстро возрастать въ 
цене только съ марта 1867 года. Годы 1867 и 68 для пшеницы завер­
шаются равновЬшемъ уклонены въ плюсъ и мипусъ; но для ржи 1867 годъ — 
огромнымъ перев’Ьсомъ высокихъ ценъ надъ среднею годичною, а въ 1868 
весьма болыпнмъ понижешемъ Ц’Ьнъ сравнительно съ этою среднею. Это явле­
ние произошло во первыхъ отъ бысгрыхъ повышены цены на рожь изъ 
одного месяца въ другой и во вторы хъ отъ внезапнаго падешя ц'Ьны на нее 
съ апреля 1868 года, въ то время какъ ц’Ьна на пшеницу падала довольно 
постепенно.

5) Ежегодный самыя низк1я цЬны на оба хлЬба ио большей части
приходятся въ одни и т’Ь же месяцы, но самыя высошя —не въ одно время: 
для ржи онй кроме зимы бываютъ часто л’Ьтомъ. Въ 1868 году обе наи­
высшая ц'Ьны были весной, но для ржи ранее, ч’Ьмъ для пшеницы. Причину 
л’Ьтняго высокаго стояшя Ц'Ьны на рожь, по нашему мн’Ьшю, должно искать 
въ томъ, что снабжен1е рынка, пшеницею происходить ранее, ч’Ьмъ снабжеше 
его рожью, такъ какъ нодвозъ пшеницы изъ Вислы, а подвозъ ржи изъ 
Дн’Ьпра —следовательно увеличеше предложешя пшеницы, приходится весной, 
ржи только въ конце лета и до наступлешя этого времени цены на нее могутъ 
подняться за недостаткомъ наличныхъ запасовъ.

6) Стояше высокой цены 1866 —1868 годовъ для пшеницы было
продолжительнее, чемъ для ржи—не столько вероятно отъ вл^яшя внешняго

Сумма ук.лонен1Й 
вверхъ отъ сред­

ней годичной.
Пшеница. Рожь.

1862 году .... . 191/» 12
1863 > .... . 487. 45
1864 > .... . 13 14,»
1865 > .... . 47 58,8
1866 > .... . 43 38,1
1867 > .... . 47 139,8
1868 > .... . 99 74,4

Сумма уклонеШй 
внизъ отъ сред­

ней годичной.
Разница.

Пшеница. Рожь. Пшеница. Рожь.

19*/. 13 0 — 1
525/. 41,8 — 4 4- З,.
13 12,8 0 + 2,1
27 54,в 4-20 4- 3,.
34 35,8 + 9 + 2,.
47 10,. 0 4-128,.
99 88,1. 0 — 13^8

4-26 4-125,.
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спроса, сколько оттого, что въ 1867 году плохой урожай дали и Волын­
ская губерн1я и южныя губернш Царства Польскаго.

Для сравнения движешя портовой цены пшеницы съ движешемъ ея на 
нашихъ днепровскихъ рынкахъ мы не им’Ьемъ, къ сожал'йнпо, данныхъ но- 
крайней м’ЬрЪ на столько подробныхъ, катя могли представить по ржи. Срав- 
нен1е же колебан1й среднихъ годичныхъ не представляетъ такого значитель- 
наго интереса, какъ сравнеше колебашй въ течете года. Темъ не менее 
зависимость ценъ на пшеницу на нашихъ рынкахъ отъ данцигскихъ цЬнъ 
и пертурбацгя въ этой зависимости, произведенная послЬднимъ возвышетемъ 
ц'Ьнъ, равно какъ и неурожаемъ пшеницъ въ Волынскомъ районе делаются 
очевидными изъ следующей таблицы и прилагаемаго графическаго изображена 
данныхъ въ ней заключающихся. ЗдЬсь точно также приняты въ расчетъ изме­
нена курса, и качество хлЬба приведено повозможности къ одному знаменателю 
увеличеНемъ цЬнъ кременчугскихъ (х.тЬба идутъ на судахъ, но пшеница 
хуже волынской) на 10°/о и волынскихъ (идутъ на плотахъ) на 12%.

Въ копейкахъ за пудъ (въ четверти 10 пудовъ):

Данцигъ. Ковно. Волынсые 
рынки. Кременчугъ.

1862 году . . . 114,2 120 88 68,9
1863 » . . 96,7 100 79,7 58,8
1864 . . 84,6 92,5 50,7 43,7
1865 » • . . 93,2 90 ’ 61 56
1866 » • . . 117,4 120 93,5 75
1867 » • . . 149,3 

безъ поправки.
135 101,7 98

1868 . . 120,8 145 148,5 103,6

Въ этихъ цифрахъ замечателенъ перевЬсъ, представляемый ковенской
надъ данцигской, разъяснен1я причинъ котораго должно ожидать отъ

изслЬдован1я характера ковенской торговли. Мы полагаемъ, что такая высота 
ц’Ьнъ происходить, какъ отъ существо ваша въ Ковно цЬнъ номинальныхъ, въ 
эпоху отсутствия подвоза по НЬману, такъ и отъ спекуляцш евреевъ. Не посе­
тивши Ковно но плану нашей экспедищи, мы не решаемся произнести рЬши- 
тельнаго заключешя.

Сало.

О цЬнахъ на третий продукта. первостепенной важпости въ пинской 
торговле—на сало, мы имЬемъ данный, болЬе другихъ обстоятельный, такъ 
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какъ сальные обороты бол-Ье концентрированы въ немногихъ рукахъ и болЬе 
однообразны и правильны.

Данный эти доставлены намъ тремя торговыми пинскими домами и обни- 
маютъ за десять л’Ьтъ ц’Ьны на мЬстЬ закупокъ, цЬны на главномъ рынкЬ— 
Варшавскомъ и подробный расчетъ доставки. Они представляютъ весьма 
наглядно всЬ составныя части, изъ коихъ слагается Варшавская цЬна сала 
и даютъ расчетъ выгоды, доставляемой сальной торговлей. Мы считаемъ 
необходимымъ привести ихъ въ томъ видЬ, въ какомъ получили. Пробелы 
въ однихъ св’Ьд’Ьшяхъ пополняются цифрами другихъ. ПробЬлы же проис­
ходят отъ частныхъ обстоятельствъ того или другаго дома, иногда воздер- 
живавшагося отъ осеннихъ или весеннихъ закупокъ.

а) Св’Ьд’Ьшя изъ книгъ торговаго дома купца 1-й гильдит Лившица 
въ Пинске (величина его оборотовъ до 3,000 бочекъ).

Весенняя п О К У П к а. Осенняя покупка.

Годы.
ЦЬна 

въ 
Кремен­

чугЬ.

Ф р а х т ъ.

Ра
зн

. р
ас

хо
д.

В
с

ег
о

. Ц’Ьна 
въ 

Варша- 
в'Ь.

ЦЬна 
въ 

Кремен­
чугЬ.

Ф р а х т ъ.
Ра

зи
, ра

сх
од

.

В
с

ег
о

. ЦЬна 
въ 

Варша- 
вЬ.

св
«1

и

Д
о

|
Бр

ес
та

.
1

1 ®=
1 о й■« ВI лсв
1 м

Св и о с X =к 
к

Д
О

Бр
ес

та
.

Д
О

Ва
рш

ав
ы

.

Р. К. Кон съ иуда. к. К. Р. к. Р. К. Коп съ пуда. К. К. Р. К.

1859.. 3 80 18 7 35 10 70 отъ 5р. 15к. 4 — 30 20 25 10 85 5 30
до 5 р. 20 к.

1860.. 4 30 20 772 25 10 627» 5 40 4 50 35 15 227» 10 827» _ —

1861 .. 4 30 — — — — — Уна докъ ц * н ъ В ъ в а р ш а в Ь.

1862.. 4 25 — — — — — Обо р ОТ ы п е 3 Н а ч и т ель н ы е.

1863 . . 4 — — — — — — — — 3 80 — — 35 10 — — —

1864.. отъЗр.ЗОк. 0ТЪ13 6 15 10 отъ 44 4 90 4 5 25 16 22 10 73 5 10
до Зр. 60 К. ЛО и до 53

1865.. 3 96 167» 57> 17 10 49 5 - 3 80 287» 16 22 10 797» 4 95

67» 177» 10 50
ОТЪар.ЗОк.

97» 25 10
69‘/а отъ5р.50к.

1866.. 4 35 16 до5 р. 40к. 4 5 «к 71‘> до 5 р. 60 ж.
1

1867 .. 1 отъ4р 32к. 
до 4 р. 60 к.

14>/8 77» 15 
по ж.

10 47 отъ5р.15к. 
до 5 р. 20 ж.

отъ 4р.40к.‘ 
до 5 р. 50 к.

357» 16 22
по

10
жел

837» 5 42

1 дор.
20

доро гЬ.
67

отъ 5р.23м.

1868.. | 4 337» ОТЪ16
до 171 6 7»

4
12 10 43*7» 5 20 4 2Р/» 25 

' ||
12 10 до 5 р. 57».

Ъ) Торговымъ домомъ Гринберга покупалось сало въ Кременчуге же 
весной и продано въ Варшаве ио слЬдующимъ цЬнамъ, съ расходами на 
фрахты по следующему расчету:
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Продано
въ

Варшав!.

Д ° с т а в к а- 1| Раз. ' Общий

Годы. Ц’Ьна въ Кре­

менчуг?..
Весной. Осе НЬЮ. (личные 

расхо­
ды.

ходъ до Вар- 
' шавы.

до
Пинск.

до 
Варш.

до 
Пинск.

ДО
Варш. Весной Осенью'

Руб. Коп. Коп ! е къ с ъ нуда. К. К. К.

1859.. 3 80 18 35 30 42 10 63 82

1860.. 4 50 15 33 35 41'72 10 58 8672

1861.. 4 30 15 3472 33 43 10 597г
1

86 |
1862.. 4 30 16 32 30 40 10 58 80

1863.. 4 — 15 327г 30 4077 10 5772 807г

1864.. 3 60 15 33 30 41 10 58 8,
1 ЙА* д оюоэ.. о 1 1 оэ 26 40 10 62 76
1866.. 4 32 16 36 27

■
39 10 62 76

1867.. 4 37 15 30 28 38 ' 10 55 76 1

1868.. отъ 4 р.25 к. 18 30
■ до 4 р. 30 к.

101Эд ~ 1

отъ 5р. 15к. 
добр. 35 к. 
отъ 5 р.5 Ок. 
до 5 р. 60 к.
5 р. 10 к.

5 р. 5 к. 
отъбр.ЗОк. 
до 5 р. 4 0 к. 
отъбр.бОк.

с) Фирма братьевъ Лур1е 
нижепом'Ьщенныя 
предшествующая:

нихъ
вокувала во ежегодво сало и потому 
полученная, не

ДО 5 р. 60К.
5 р. 40 К.

5 р. 45 к. 
отъ5р.35к. 
добр. 37 к.
5 р. 50 к. |

такъ полны, какъсв’Ьд'Ьшя, отъ

ц ■ь Н ы.

1861 году.

Въ КременчугЪ. 
Весной. Осенью.

... 468 431

Въ Пинск!. 
Весной. Осенью.

505 —

Въ ВаршавЬ. 
Весной. Осенью.

1862 Т) . . . 44072 422 7г 490 495 5243/4 513
1864 У) ... 336 374 — __ __
1865 » • ... 396 403 — __ ___

1866 я . . . 42б7г 423 505 500 5387г 539
1867 я . . . 428 423 490 495 520 527
1868 я • . . . 425 — 500 — 545

По частнымъ
4 р. 60 к., а ва

св’Ьдешямъ, осенью 1868 года,
весну 1869 года набирали съ задатками отъ 50 к. до

въ КремепчугЬ сало стояло
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1 р. ио 4 р. 65 кои.—4 руб. 80 кои.; фрахта на весну 13 кон. за иаро- 
ходомъ.

Какъ видно изъ ириведенныхъ цифръ цены сала въ покупке и 
продаже тремя домами мало разнятся между собою и легко могутъ быть 
приведены къ средней весенней и осенней ц’Ьн'Ь. Цепа эта будетъ следую­
щая на двухъ конечныхъ рынкахъ, Кременчуг!, и Варшаве.

Ц

Весен
Кременчугъ.

ъ

11 я я.
Варшава.

и а.

0 с е и н я я.
Кременчугъ. Варшава.

1859 году ... 380 521 400 530
1860 я ... 440 550 450 560
1861 „ . . . 442 2/з 510 431 510
1862 „ . . . 432 515 422 */ 2 513
1863 я . . . 400 535 380 540

Средняя . . . 419 526 4163/ь 5303/а

1864 году . . . 3464 466 389 У2 510
1865 „ . . . 398 Уз 520 391У2 495
1866 „ . . . 431 539 Уз 414 547’/г
1867 „ . . . 444 528 432’4 534 У2
1868 „ . . . 428

>
538 4424 550

Средняя ... 409 5182/ь 414 5274

1869 „ . . . 472У2 550 — —

Въ течете десяти лета такимъ образомъ сало не иоказываетъ въ цене 
почти никакого возвышения. Весентя цены, какъ ненормальный, не пред- 
ставляютъ ясно того легкаго возрастами, какое однако представляете цена 
осенняя.

Это возрастите, хотя слабое, служить однако отголоскомъ того возвыше- 
Н1я издержекъ производства и того сокращешя предложетя, какое мы виднмъ 
въ салотопенной промышленности Приднепровья. Сальные торговцы и саль- 
ганщики одинаково тяготятся настоящимъ положешемъ делъ, первые, видя 
уменыпеше своихъ прибылей, вторые будучи поставлены въ невозможность 
увеличить цены на столько, на сколько увеличиваются издержки и хлопоты 
производства.

Одессшя цены на сало всегда ниже варшавскихъ, но разница между 
ними непостоянна, какъ можно убедиться изъ следующей таблицы:
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Годы.
Весенняя ц к и а. Осенняя ц^на.

Одесса. Варшава. Одесса. Варшава.

1860 . . 5 р. 37 У» к. 5 р. 50 К. 5 р. — К. 5 р. 60 к.
1861 . . 4 м м

9 • 9 5 „ 10 „ 4 „ 80 „ 5 я 10 я
1862 . . 4 . 39 я 5 „ 15 „ 4 ,35 „ 5 „ 13 „
1863 . . 3 „ 97% „ 5 „ 35 „ 3 „ 827а „ 5 „ 40 „
1864 . . 3 » 82 „ 4 „ 66 в 4 „ 25 „ 5 я 10 я
Одесская цйна, какъ зависящая отъ заграничнаго спроса, вм’Ьст'Ь съ 

т’Ьмъ мешЬе постоянна, чймъ варшавская.
ЦЬны на друйе сельскохозяйственные продукты, обращающееся въ 

пинской торговле, могутъ быть приведены только въ вид’Ь сыраго и весьма 
отрывочнаго матерёала.

Овесъ.
Ц'Ьны на овесъ на сйверй Полтавской и на югЬ Черниговской губ. зависятъ 

главнымъ образомъ отъ спроса за Десну и къ Кременчугу, на т’Ь мйста, гд'Ь 
пролегаютъ извозныя дороги, по которымъ провозятся клади на лошадяхъ. 
Дворники (т. е. содержатели постоялыхъ дворовъ), станцёи и города 
являются главными потребителями. Поэтому ц’Ьны на овесъ довольно т'Ьсно 
связаны съ судьбами извознаго промысла, съ уменыпенёемъ его или другимъ 
направленёемъ. Съ другой стороны Задеснье само не б’Ьдно овсомъ, состав- 
ляющимъ главный яровой хл’Ьбъ въ Литвй.

Спросъ на этотъ продуктъ, такимъ образомъ, бываетъ весьма непостоя- 
ненъ и местный хоропйй урожай, при слабомъ (ЩрогЬ, можетъ вести къ 
сильному упадку ц’Ьны и наоборотъ, при плохомъ урожай, особенно, если 
таковой распространяется и за Десну, ц’Ьны на южно-черниговскихъ и сйверо- 
полтавскихъ рынкахъ могутъ рости очень быстро. Пом’Ьщенныя ниже дан­
ный имйютъ большой интересъ, какъ ни отрывочны они.

Ц'Ьны показаны за четверть въ 8 м’Ьръ.
Ц’Ьны для Прилукскаго, Лохвицкаго и части Золотопошскаго уЬзда:

Годы. До урожая. ПослЬ урожая. Урожай понизи 
цЪну.

1860 .... 1 р. 75 к. — 98 к. 44%
1861 .... 1 , 25 9 1 Р- — 9 25%
1862 .... 1 „ 70 9 1 9 20 9 28%
1863 .... 2 , 50 9 — 9 88 9 65%
1864 .... 1 , 50 9 — 9 60 9 60%
1865 .... 1 „ 20 9 — 9 60 9 50%
1866 . . 1 „ 60 9 1 9 — 9 37%

Средняя . . 1 р. 64 к. — 9 89 к. 46%
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Въ а. Ичн4, за пределами переяславскаго рынка, подъ вл1ян1емъ одного 
задесенскаго спроса цены съ 1864 года шли въ такой последователь­
ности:

Въ 1864 году мера овса стоила 4 —5 коп., т. е. 32—40 коп. чет­
верть; въ 1865 году колебалась между 9 и 18 коп. за меру, или между 
75 к. и 1 р. за четверть; весной 1866 и до Вознесенья мера стоила 
25 коп., т. е. 2 р. четверть, а съ августа упала до 1 р. 60 к. за чет­
верть; 1867 годъ начался съ 2 р. 20 коп. за четверть; къ урожаю упала 
цена до 2 р., не смотря на плохое качество овса. Цена въ’20 — 25 к. 
мерка считалась чрезвычайною и мужички самовозы только руками разво­
дили отъ такихъ неслыханныхъ ценъ.

Въ Лох вице средняя цена съ 
парттяхъ более 100 четвертей.

1862- 63 ... . 2 р.
1863 — 64 .... 1 „
1864 — 65 .... — „
1865 - 66 .... — в
1 ОСЙ / СЪ Н0ЯбРЯ П0 \ 1 „
1-8 О б январь. /

1867 <С*"Х ” } 2 •

ноября по мартъ стояла на овесъ въ

40 к. за четверть. (9 м4ръ).
50 „ „ „
70 „ я
65 „ „
50 „ „

40 (Намывъ самовозовъ.)

Соответственно этимъ измененьямъ колебалась цена овса въ Переяславе. 
Осенью 1864 года 1 р. 20 к. четверть; осенью 1865 года 1 р. 68 к. до
2 р.; осенью 1866 г. 2 р. 10 к.; весной 1867 г. отъ 4 р. до 3 р. 20 к.;
осенью 1867 года 2 р. 40 к. до 2 р. 50 к.; осенью 1868 г. 2 р. 65 к. 
Весной 1867 года въ Бресте овесъ стоялъ 6 р. четверть; осенью въ Пинске
4 р. 50 к.; весной 1868 г. въ Пинске не ниже 4 р. 80 к., осенью до
5 р. 75 к., а въ Варшаве до 6 р. 50 к. за четверть.

Такимъ образомъ въ общей сложности цена па овесъ съ 1864 — 65 г. 
быстро поднялась къ осени 1868 года на 125%.

Просо и пшено.

Просо и пшено постоянно получаются въ Пинске, какъ продукты па 
месте не производимые.

Цена на пшено на пизовыхъ пристаняхъ, и главпымъ образомъ въ 
Переяславе, стояла:
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Данная, доставленная о ц'Ьнахъ Г. П. Галаганомъ, даютъ возможность

Въ 1859 году . 43 коп. за ПУДЪ

» 1864 » • .... 40 99 99

1865 41 99 99

1866 75. 99 99

» 1867 » .... 69—80 99 99

и 1868 » 79 п 99 99

Въ Лох ви она была въ зимн1е месяцы:

Въ 1863 году. . . ... 50 коп. за пудъ
» 1864 и 65 » • • • ... 40 99 99

» 1866 » • • • ... 60 99 99 99

» 1867 » • • • . . . 70 99 99 99

Въ Пинск4 же въ два посл’Ьдше годы она стояла ОТЪ 1
к. за пудъ, т. е. на 33—37% выше.

сделать сравнеше между ц'Ьною проса и пшена, стоявшею въ уЬздахъ При- 
лукскомъ, Лохвицкомъ и прилегающей части Золотоношскаго — уже на окрайн'Ь 
Переяславскаго района подъ вл1ян1емъ спроса за Десну и къ Кременчугу.

До урожая. Поел 4 уроаая.

Годы. Просо. Пшено.
Увеличеше 
въ ц'ЬнЬ 
равно:

Проса. Пшено.
Увеличв1пе. 

въ н'ЬнЬ
• равно:

К о П •Ь е к ъ 3 а и У Д ъ:

1860 . . . 37 60 62% 25 50 100%
1861 . . . — 63 — 23 55 140%
1862 . . . 25 60 140% 20 50 150%
1863 . . . 25 80 220% 15 40 166%
1864 . . . 20 70 250% 12 24 100%
1865 . . . 26 45 70% 8 30 275%
1866 . . . 30 70 133% 24 50 109%

Средняя . . . 27 64 122% 18 43 140%

Огромная разница между ц'Ьной проса и пшена обусловливается: 1) 
малочисленное™ топчаковъ и отчасти т’Ьмъ, что просо продается болЬе оптомъ, 
чЬмъ пшено, исключительно обращающееся въ торговле мелочной и 2) тЬмъ, 
что при перед’ЬлкЬ пуда проса получается только около 28 ф. пшена, т. е. 
теряется 30%.
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Ячмень и греча.

Цены на ячмень и гречу слишкомъ отрывочны въ книгахъ болыпихъ 
торговыхъ домовъ, чтобы быть сколько нибудь годнымъ матерхаломъ для 
истор1и ценъ, почему мы ихъ и не приводимы

По даннымъ же для приведенныхъ выше уЬздовъ Полтавской губерн1и 
цены на эти два продукта и на крупу стояли съ 1860 г. сл’Ьдуюпця въ 
копейкахъ за пудъ:

Греча.
Годы.

До урожая. ПослЬ.

Ячмень. Гречневая крупа. ЦЬна крупы выше 
цЬны гречи на:

До урожая. ПослЬ. $[о урожая. ПослЬ. До урожая. ПослЬ.

1860 . . 40 24 25 20 70 50 75% 104°/°
1861 . . 32 25 20 17 — 50 — 100%
1862 . . 35 30 25 20 60 40 71% 33%
1863 . . 30 15 25 15 45 40 50% 166%
1864 . . 18 10 20 15 50 30 177% 200%
1865 . . 20 10 20 8 40 30 100% 200%
1866 . . 30 25 30 20 60 55 100% 120%

Средняя . 29 20 23 7з 1672 54 41 86% 105%

При ц'Ьнахъ на крупу должно принять во внимание, что изъ 8 и 
10 ф. гречи выходить 6 п. крупъ (на хорошихъ крупчаткахъ) следова­
тельно последь составляетъ более 24%.

Льняное сгьмя.

Цены на льняное семя находятся подъ давлешемъ спроса къ Одессе и 
къ Пинску, а возрастите ценъ на него произошло подъ непосредственнымъ 
вл1ян1емъ ценъ Кременчуга: верховой спросъ тутъ имеетъ мало значения. 
Для этого продукта въ Пинскомъ районе главный цены осеншя для сдачи 
на весну. Осенью ленъ не идетъ водой по мелководью въ порогахъ; гужемъ же 
можетъ быть отправляемъ изъ местъ, ближайшихъ въ Кременчугу; изъ более 
отдаленныхъ онъ выносить только водную, следовательно весеннюю до­
ставку.

Степень чистоты зерна имеетъ большое вл1ян1е на цену. Вообще Пинскъ 
не требуетъ чистыхъ льновъ, какихъ требуетъ Одесса, почему и ниже при­
водимый цены въ Пинскихъ покупкахъ разнятся отъ ценъ покупокъ для 
Одессы. Продается ленъ на пуды или на четверти въ 9 пудовъ.
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Ц!ны осеншя иа весну въ Переяслав! были:
Годы. Пинская покупка. Кременчугская покупка.

1859 .................... 6 |). 93 к. —
1860 .....................— я - я -
1861 .................... 6 „ 75 „ —
1862 .................... - „ — „ 7 р. 50 к.
1863 .................... - я - , -
1864 .................... 6 „ 971/» , 7 р. 30 к. — 7 р. 45 к.
1865 .................... 6 „ 75 „ 7 „ 50 „ — 9 „ - ,
1866 .................... 7 „ 92 „ 9 р. 45 к.
1867 .................... — „ — „ 10 р., 10 р. 70 к. и Юр. 80к.

Средняя .... 7 р. 21 к. 9 р. 21/» к.

Въ продаж! изъ экономгё, т. е. изъ первыхъ рукъ, ц!на въ Прилук- 
скомъ и Золотоношскомъ у!здахъ стояла.

1863 г. ОТЪ 75 ДО 83 к. за пудъ Т. е. 6 р. 75 к. до 7 р. 47 к,
1864 „ я 1р. Я 60 „ я я я Я9Я — „ 5 „ 40 „
1865 „ я 83 я 75 „ я я я „ 7 „ 47 „ „ 6 „ 75 „
1866 „ я 92 я 82 „ я я я „ 8 „ 28 „ „ 7 „ 37 „

Р!паковое с!мя стоитъ почти въ одной ц!н! съ льнянымъ въ пинскихъ 
покупкахъ, копеекъ на нисколько дешевле. На переяславскою рынк! ц!на 
его колебалась съ 1865 года между 70 и 90 к. за пудъ, а въ Пинск! 
между 93 и 1 р. 10 к., съ 1859 г. не изм!няясь вн! этихъ пред!ловъ.

За выд!лкою изъ этихъ с!мянъ масла, отправляемаго частью въ Варшаву 
и Литву, остаются жмыхи, идущая и на м!стное потреблеше и на вывозъ. 
Торговля жмыхами и масломъ началась въ Пинск! весьма недавно, съ конца 
50-хъ годовъ, и т!мъ не мен!е Пинскъ отправляете заграницу до 100 т. 
пуд. жмыхъ (макухи) по ц!н! отъ 40 до 50 коп. за пудъ.

Остается разсмотр!ть движете ц!нъ на ржаную муку.

Ржаная мука.

Мы им!ли уже случай зам!тить, при обозр!ши Переяславскаго района, 
что по временамъ ц!ны на ржаную муку могутъ стоять ниже ц!нъ на рожь 
въ зерн!. Т!мъ не мен!е однако, вообще говоря, изм!нешя ц!ны ржи 
естественно не могутъ не отражаться на ц!нахъ муки. Средшя изъ нихъ 
по этому всегда и будутъ для посл!дней выше, ч!мъ для первой. Но такъ 
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какъ предложеше муки зависитъ отъ болыпаго количества изм’Ьняющихъ при- 
чинъ, чемъ предложение зерна, то колебашя ц4нъ обоихъ продуктовъ не 
могутъ сохранять одну и ту же взаимную пропорщональность.

Приведемъ прежде всего отвоюете между ценой ржи и муки въ ме­
стности, лежащей за пределами непосредственнаго района Клева и Перея- 
слава — въ Прилукскомъ, Лохвицкомъ, Борзенскомъ уездахъ. Тутъ спросъ
въ казну и вверхъ в.пяетъ мало мука идетъ за Десну и на местныя вино-
курни.

Коп 4 е в ъ з а п У Д ъ.

Годы. До урожая. П о с л 4 урожая.

Рожь. Мука. Отношеше объ- 
ихъ цЪнъ въ °/о. Рожь. Мука. Отношенье об4- 

ихъ ц11п. въ °/о.

1860 . . . 30 35 +17% 15 20 +33%
1861 . . . 30 40 +33%

+ 9%
15 20 + 33%

1862 . . . 32 35 15 23 +53%
1863 . . . 30 39 +30% 18 20 + 11%
1864 . . . 20 25 +25% 10 12 +20%
1865 . . . 27 30 + 11% 12 14 + 1б7я%
1866 . . . 30 40 + 33% 21 30 +43%

Средняя . . 283/т 35 +23% 15.7т 20 +32%

Подобный же данныя для Козелецкаго уезда представляются въ еле-
дующемъ виде:

К о п 4 е к ъ з а п У Д ъ-

Годы. До урожая. П о сл 4 урожая.

Рожь. Мука. Отношеше об4- 
ихъ ц4нъ въ %■ Рожь. Мука. Отношенье об4- 

ыхъ ьь4нъ въ °/о.

1860 . . . 37 50 +37% 20 30 +50%
1861 . . . 30 40 +33% 20 30 +50%
1862 . . . 32 37 + 15% 27 32 + 18%
1863 . . . — 40 — 30 28 - 7%
1864 . . . 20 27 +35% 15 22% +50%
1865 . . . 26 27 + 4% 15 18 +20%
1866 . . . 40 42 + 5% 22 37 +68%

Средняя . . 30,8 37,2 +19,з% 21,з 28,! +33%

•Изъ этихъ таблицъ видно:
1) Что козелецкля цены на муку вообще выше прилукскихъ, лохвиц-

кихъ и др. после урожая отъ 4 до 10 коп. (средняя 8,2 коп.), а до урожая 
па разницу, еще менее постоянную — 2 —15 коп. (средняя 2,2 коп.).

и
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2) ЦЬны на муку не колеблются пропорщонально колебашямъ цЬнъ сыраго
продукта—ржи: при возвышен!» цЬнъ на рожь перевЬсъ Ц’Ьны муки надъ 
цЬной ржи уменьшается и иногда даже принимаетъ отрицательный знакъ. ЦЬпа ржи 
можетъ возвыситься до цЬны муки и даже превзойти ее вслЬдств1е: во пер- 
выхъ, независимости соединеннаго производства ржи и муки у крестьянъ отъ 
производства одной ржи у помЬщиковъ; во вторыхъ, отъ того, что главный 
помолъ разсматриваемой мЬстности — крестьянский въ третьихъ, спросъ воз- 
вышаетъ цЬну муки до размЬровъ стоимости помола мЬстностнаго той страны, 
которая покупаетъ муку и зерно (слишкомъ дорога мука, покупаютъ зерно и 
и мелятъ на рынкЬ получешя) и наконецъ, въ четвертыхъ, на тЬсныя гра­
ницы для поднят1я цЬнъ муки вл1яетъ легчайшее снабжеше рынка подвозной 
мукой, сравнительно съ подвознымъ зерномъ.

Изъ приведенныхъ данныхъ могутъ быть составлены еще двЬ пижеслЬ- 
слЬдуюпця таблицы: а) показывающая вл1яше урожая на степень понижения 
цЬны ржи и муки; принимая за 100 цЬну до урожая, мы получимъ сравни­
тельно съ нею выражеше для цЬнъ ржи и ржаной муки послЬ урожая, б) 
показывающая величину абсолютнаго уклонешя ржаной и мучной цЬны отъ 
средней за каждый годъ.

а) Для уЬздовъ Полтавской губернги:

Осенняя ц1:на (посл’Ь урожая), выраженная сравнительно 
съ цТ.ной до урожая, принятою за 100:

Годы. Рожь. Мука. Разница.

1860 . . ... 50 57 4-7
1861 . . ... 50 50 0
1862 . . . . . 46,5 65,7 + 1 9,2
1863 . . ... 60 51 -9
1864 . . ... 50 48 —2
1865 . . ... 44 47 + 3
1866 . . ... 70 75 + 5

Урожай, такпмъ образомъ, вообще понижаетъ цЬну зерна сильнЬе, чЬмъ 
цЬну муки, ибо на эту послЬдпюю вл!яютъ мпопя обстоятельства, независи­
мый отъ тЬхъ, который опредЬляютъ цЬпу ржи. Въ два урожайные года, 
63 и 64, цЬна на муку упала послЬ урожая ниже, чЬмъ цЬна на рожь 
(крестьянски! помолъ).
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Т4же данпыя для Козелецкаго уезда:
Годы. Рожь. Мука. Разпица.

1860 ...................... 54 60 + 6
1861...................... 66 75 + 9
1862 ..... 84,7 86,5 + 1,8
1863 ...................... — 70 —
1864 ...................... 75 83 + 8
1865 ...................... 58 66 + 6
1866 ...................... 55 88 + 33

Постоянный снросъ на муку удерживаетъ здесь цены на нее ровнее: 
ц’Ьпа посл'Ь урожая падаетъ на муку менее, ч'Ьмъ на зерно.

б) Абсолютный уклонения годичныхъ ценъ отъ семилетней средней.

Для уЪздовъ Полтавской губерн!и. Для Козелецкаго убзда.

Годы.
До урожая. Пос л 11

Рожь. Мука. Рожь.

урожая.

Мука.

До урожая.

Рожь. Мука.

П о с л -Ь у

Рожь.

рожая.

Мука,

1860 . . + 2 0 0 0 + 6 + 13 — 1 — 2
1861 . . + 2 + 10 0 0 — 1 + 3 — 1 — 2
1862 . . + 4 0 0 + 3 + 1 0 + 6 + 4
1863 . . + 2 + 4 + 3 0 — + 3 + 9 0
1864 . . — 8 —10 — 5 - 8 — 11 —10 — 6 - 6
1865 . . — 1 — 5 - 3 — 6 — 5 — 10 — 6 — 10
1866 . . + 2 + 10 + 6 + 10 + 9 + 5 + 1 + 9

Сумма + : . 12 24 9 13 16 24 16 13
Сумма — : . 9 15 8 14 7 20 14 20

Изъ этихъ цифръ оказывается: 1) что цена зерна более постоянна,
ч4мъ ц’Ьна муки, такъ какъ сумма уклонешй отъ средней равняется для ржи 
21, 17, 23, 30, для муки — 39, 27, 44, 33.

2) Въ об'Ьихъ мЬстностяхъ, более хлебородной и менее хлебородной,
суммы колебаний осевнихъ зерповыхъ ценъ не многимъ ниже суммы колеба- 
Н1й ценъ до урожая (17 и 21, 30—33).

3) Для отдельныхъ годовъ, за редкими исключениями, суммы действую-
щпхъ причппъ подымаетъ и поаижаетъ цену муйи сильнее, чейъ ц1.ну зерна.

Для сравнетя приводимъ цепы па ржапую муку въ Лохвпце и Ичце, 
по показашямъ местныхъ торгогцевъ.

Вт. Лохвице (па восточной окраине переяславскаго и южной самовознаго 
ропопа) мука стояла въ зимше месяцы:
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1862-63 ....................................... 38 К. за нудъ.
1863—64 . .... 32 »
1864 -65 и 65—66 . 12 » »
1866. . конецъ года 25 »
1867. . . . начало 35 »

Въ м. Ичне цены на ржаную муку были и въ начала 1865 года 12—1 
коп. за пудъ; въ конце 66 года 27—30 к; въ начале 67 года 35 коп'Ьекъ.

Приведенныя данный для ценъ на ржаную муку интересно сопоставить 
съ заготовительными ценами интендантскаго ведомства.

Для этого сравнешя мы выберемъ заготовительныя ц’Ьны Шевскаго 
интендантства для шевскихъ магазиновъ и м’Ьстныя ц’Ьны того района, откуда 
Кгевъ снабжается ржаной мукой, т. е. ю.-з. Черниговской и с.-з. Полтав­
ской губерши.

Сложный заготовительныя ц’Ьны интендантствъ, показываютъ среднюю 
цЬну, въ которую обошлась годичная поставка для даннаго места. Следова­
тельно, ц^на эта составилась изъ множества различныхъ ценъ при покуп- 
кахъ различными способами, но главнымъ образомъ подрядпымъ, цЬна для 
котора го установляется въ ноябре на целый годъ. Следовательно, сравнешя 
наши покажутъ, во что действительно обходилось заготовлеше пров1анта, какъ 
оно теперь делается и во что могла бы обойтись покупка его въ то именно 
время, когда на продуктъ устанавливается нормальная цена. При заготов- 
кахъ подрядами разница между заготовительной ценой и послеурожайной 
ценой есть уже разница более действительная между тЬмъ, во что обхо­
дится покупка интендантству и во что обходится опа подрядчику, пред­
полагая, что подрядчики закупаютъ во время наиболее выгодноо, т. е. после 
урожая.

Следующая таблица заключаетъ въ себе данный и выводы изъ нихъ: *)

равно п о цЬнахъ въ торгом!; за это время, по этой местности.

К 0 3 Е Л Е Ц К I Й У 1; 3 д ъ.

Осенн)я цТ,ны Козелецкаго 
уЬзда за четверть.

Сложная заготовительная 
Ц’Ьпа для ыевскаго мага­

зина безъ м-Ьшка.
Разница иротивъ 

м-Ьстной.
В1. «/о.

1861. . . 2 р. 25 к. 1862. . . 3 р. 57 к. 1 р. 32 к. 58%
1862. . . 2 „ 40 „ 1863. . . 3 ■„ 90 » 1 „ 50 62%
1863. . . 2 „ ю „ 1864. . . 3 » 45 » 1 я 35 64%
1864. . . 1 Я 68 „ 1865. . . 2 » 35 -я 67 40%
1865. . . 1 я 35 , 1866. . . 4 „ 30 Уз 2 „ 95% 218%

*) Къ сожа.тЬшю, у насъ нЬтъ св'Ьд’бтй 0 заготовптельпыхъ цйнахг 67 и 68 годовъ, а
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Для сличенья приводимъ еще нисколько цодобныхъ сравнетй.

П Р И л У к и.

Сложная затотови- Разница про
Осеншя ц4пы Прилук- 1ельиая пЬпа для 

сь-аго уЬзда за четверть. мата-
' 1 зина безъ мъшка.

Разница. Въ »/о. тивъ ц’Ьиы 
Иевскаго ин- 
гендантсгва.

Въ »/о.

Р. К. р. к. Р. К. Р. К.

1861. . . 1 50 3 45 2 5 136% 2 7 + 138%
1862. . . 1 7172 3 43 1 717г 100% 2 19 + 127%
1863. . . 1 50 2 84 1 34 90% 1 95 + 130%
1864. . . — 90 2 64 1 74 193% 1 45 + 161%
1865. ..15 2 94 1 89 180% 3 25 + 309%

• Лох ВИЦА.
Осеншя ц4ин Лохвицкаго 

уЬзда.
Заготовительная для гор. Лох- 

вицы безъ мЪшка. Разница Въ «/о.

1862. . . 2 р. 85 к. 1863. . 3 р. 59 к. - 74 к. 25%
1864. . _ 90 „ 1865. . . ■2 „ - „ 1 р. 10 „ 122%
1865. • 1 я » 1866. . . 2 „ 99 „ 1 а 99 я 199%

С У Д Ж А. -

Зимняя ц-Ьна въ Судж-Ь за 
четверть.

Заготовительная цЬпа по всей 
Курской губер., безъ мЪшка. Разница Въ %.

18672. . . 2 р. 15 К. 1862. . . 3 р. 19 к. 1 р. 4 к. 48%
1862/з. . . 2 „ 42 „ 1863. . - 3 „ 10 77 „ 68 77 28%
186%. . . 2 „ 25 „ 1864. . . 2 „ 56 77 . 31 77 13%
1864/ь. . . 1 „ 877а „ 1865. . • 2 „ 38 77 „ 5072 77 27%
186%. . . 2 „ 62 „ 1866. . • 2 „ 75 77 „ 13 77 5%
186%. . . 3 „ 7 п

Незначительность разницы происходить въ этомъ случай отъ лучшаго . 
качества купеческой муки, идущей на винокурни Харьковской губерши, срав­
нительно съ поставляемой въ казну.

Приведенный данныя убйждаютъ насъ, что иногда разница между заго­
товительными цйнами и торговыми во время пормальныхъ покунокъ дости- 
гаетъ до огромныхъ размйровъ, иногда разница эта уменьшается до ничтожной 
величины.

Въ первомъ случай заготовка путемъ подряда допускаетъ вполнй воз­
можность своего существованья, такъ какъ разница покрываетъ съ избыткомъ 
тй весьма больппе расходы, каме сопряжены съ казенными подрядами.
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Расходы эти действительно велики: провозъ, потеря процентовъ ио 
залогам., рискъ, сопряженный съ продажей въ виду еще будущихъ ценъ, 
по какимъ придется купить (иначе нельзя назвать подрядъ), прикащики, 
хлопоты сдачи, иолученья денегъ и пр. и пр.

Для примера возьмемъ разсчетъ доставки для Клева съ чорниговскихъ 
базаровъ;

Провозъ до Кьева (7 нуд. 20 ф.) ... 75 к.
Коммиссьонерство............................................. отъ 10 до 20 „
Приемщики въ магазине............................ 10 „
Другье расходы.............................................„ 20 до 30 „

Итого. . 1 р. 15 к. — 1 р. 35 к.

Т. е. мука, сданная въ кьевскьй магазинъ, въ 1865 г. будетъ стоить 
подрядчику, при покупке въ дешевое время урожайнаго 1864 года, по 
1 р. за четверть, не менее 2 р. 15 к., т. е. очиститъ около 20 коп. за 
четверть (около 9%), изъ коихъ могутъ предстоять еще разные расходы. 
При всякой другой покупке не въ лучшее время, незначительная разница 
въ ценахъ грозитъ убытками или приходится достигать выгоднаго баланса 
операцьи другими путями. Чемъ менее становится разница между заготовитель­
ными ценами и торговыми, темъ заключенье подряда менее возможно и воен­
ному ведомству приходится прибегать къ заготовкамъ собственными сред­
ствами. Возвышение ценъ въ Днйнровскомъ районе и оживленье торговли пони­
зили разницу противъ интендантскихъ ценъ во многихъ местахъ и сде­
лали операщю подряда невыгодною, когда можно было на повышенья цены 
или ссуде денегъ (который пришлось бы внести въ залоги) смелымъ про- 
мышлепникамъ заработать не 9, не 10, а 36%. Отсюда объясняются глав- 
нымъ образомъ все случаи неудавшихся торговъ. Заготовка же чрезъ интен­
дантскихъ чияовниковъ, мы имеемъ основанье полагать, дастъ всегда цены, 
по которымъ произведена заготовка, высппя противъ той, по которой было бы 
продано тоже самое количество отъ одного купца другому.

Главное основанье такого явленья въ томъ, что чиновникъ не купецъ, 
ведущий на свой страхъ торговлю; чиновникъ долженъ купить во чтобы то 
ни стало, и въ то же время связанъ ценой; для него нетъ возможности 
воспользоваться буквально минутой для выгодной покупки, хотя бы онъ и 
обладалъ коммерческими способностями и имелъ въ своемъ распоряженья теле- 
графъ, для того, чтобъ получить разрешенье купить по цене, кажущейся 
выгодною, но высшей противъ указанной ему. Коль скоро для того чтобы 
купить нетъ въ рукахъ задатка и нужно еще просить и ждать, хотя бы 
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о^инъ день, разргЬшен1я, можно удержать за собой сделку или когда ц'Ьна 
товара въ ней очень выгодна продавцу, а следовательно мало выгодна интен- 
данству, или когда торговля спитъ. Чемъ больше въ ней движешя, т4мъ 
менее становится возможнымъ ожидаше въ утверждении сделокъ и еще ожи- 
данге въ получены денегъ. Расплата талонами отъ ассигновокъ пграетъ при 
установлены цены не маловажную роль въ соображены продавца-промыш- 
леннпка. Даже и при чисто базарпыхъ покупкахъ, при сборке крестьян­
ской муки, купецъ или кулакъ, который торгуется изъ-за копейки целое 
утро, всегда останется въ барышахъ, сравнительно съ казепнымъ агентомъ.

Въ выше приведенныхъ данныхъ нетъ, съ сожалеюю нашему, сравни- 
тельныхъ цифръ, которые могли бы дополнить высказанное нами на основа- 
ши ивустныхъ сведены и личныхъ наблюдены; но мы твердо убеждены, 
что сложному и тяжелому механизму казенпыхъ заготовокъ и подрядовъ, 
приходится функщонировать темъ съ большими трудностями и расходами, 
чемъ живее, спекуляц1оннее становится хлебная торговля, чемъ быстрее 
обращается въ ней капиталъ и сильнее колеблятся цепы.

Мы не нозволяемъ себе делать еще каше либо выводы, изъ приведен­
ныхъ, въ этомъ отделе изследовашя, данныхъ. и не столько изъ боязни упрека 
въ излишпей смелости, сколько изъ осторожности, внушаемой количественной 
недостаточностью данныхъ.

Не безъинтересно однако сличить между собой три рода данныхъ, по- 
казывающихъ, насколько цена обработанныхъ продуктовъ — муки, пшена и 
гречневой крупы, выше суровья, для выделки ихъ служащаго — ржи, проса 
и гречи. Для большей простоты возмемъ средпюю между ценой до урожая 
и после урожая, на основаны таблицъ ценъ вышеприведенныхъ, а для боль­
шей правильности сравнешя, увеличимъ цену гречи на 24%, проса на 
30%, т. е. на величину потери суровья нри выделке крупы и пшена. 
Хотя последь эта и не пропадаетъ совершенно, но стоимость ея, особенно 
получаемой отъ пшена, весьма незначительна.

Годы. Ц'Ьна муки выше 
цЬны ржи на:

ЦЬна крупы выше 
цЬны гречи на:

Ц-Ьна пшена выше 
ц-Ьны проса на:

1860 . . . 57% 50% 37%
1861 . . 77 42 96
1862 ... 23 25 84
1863 ... 23 52 133
1864 ... 23 130 124
1865 ... 13 88 70
1866 ... 37 70 71

Средняя . . . 34% 60% 79%
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VII.

Сбыть и и зо на го хлЪба пинскими торговцами; общ(й характеръ 
хлебной и сальной торговли.

Хлебъ и другие продукты, подвозимые къ Пинску или проходяпце 
мало него чрезъ руки пинскихъ спекуляторовъ, им’Ьютъ назначение и способъ 
сбыта весьма разнообразные. Часть этихъ продуктовъ назначается для мкт- 
наго потребления въ количестве болыпемъ или меныпемъ, смотря по условь 
ямъ мйстнаго урожая и м’Ьстнаго спроса. Прилежапце къ Пинскому уезды 
Гродненской, Минской и даже Волынской губернш покупаютъ въ случай 
нужды свой хлебъ у пинскихъ евреевъ. Сало постоянно остается, въ из- 
вйстномъ количестве для м’Ьстнаго потреблена на свйчные и мыльные заводы. 
Льняное и особенно рЬнаковое сЬмя идетъ на мйстныя маслобойни, разбро­
санный по еврейскимъ и крестьянскимъ домамъ, для масла и жмыхъ (макухи). 
Пшеница и рожь идутъ всюду — на месте, въ Варшаву и порты; ячмень 
иногда идетъ въ болыпемъ количестве въ Варшаву (напр. 1866 г.) на 
пивоваренные заводы; крупа гречневая, Невская и полтавская — въ Польшу, 
равно какъ и пшено для войска и продовольств1я населения; овесъ на месте 
и въ Польшу, мука пшеничная и ржаная—на месте, а последняя и въ нро- 
Нантъ, но не постоянно. За покрыпемъ местной потребности, поглощающей 
самую незначительную долю закупаемыхъ Пинскомъ грузовъ, все остальное 
такимъ образомъ идетъ дальше и поступаетъ или въ руки брестскихъ комис- 
ыонеровъ для перепродажи въ Варшаву или въ Данцигъ, или прямо идетъ 
въ Данцигъ или въ Кролевецъ (Кенигсбергъ).

Брестъ-ЛитовсНй составляетъ по отношен® къ Пинску весьма важный 
посредствующш рынокъ, между нимъ съ одной и Варшавой и Данцигомъ съ 
другой стороны. Характеръ брестской торговли вообще такой же какъ Пин- 
ской. Подобно пинскимъ, торговцы брестские покупаютъ на низу и на Волыни, 
подобно имъ ведутъ обороты съ Данцигомъ. Но нельзя не заметить нЬко- 
торыхъ типическихъ особенностей въ торговле Бреста. Главнейшая особен­
ность— въ самомъ характере занимающихся ею лицъ, какъ комерческомъ, 
такъ и личпомъ. Такихъ капиталистовъ, какъ въ Пинске мы здесь не 
найдемъ; лица эти почти все комиссюнеры, избравппе своимъ местопребыва- 
шемъ Брестъ, какъ стоящш у дверей Волынскаго сбыта по Бугу и Пинскаго 
по Днепровскому каналу. Многие изъ этихъ комисыонеровъ принадлежать 
къ полуцивилизованному классу еврейскаго купечества, известному въ техъ 
местахъ подъ имонемъ нгьмцевъ; они носятъ европейск1й костюмъ и суть 
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выходцы или на’Ьзяпе изъ Прусйи. Это не м'Ьшаетъ имъ однако быть, 
подъ другой внешней оболочкой, такими же евреями, какъ и облеченные 
въ длиннополый ластиковый сюртукъ, пайсы и ермолку. Географическое рас- 
пространеше этихъ евреевъ-н'Ьмцевъ идетъ отъ Бреста на Староконстантиновъ 
къ Одессе, обнимая широкую полосу, прилежащую къ австро-прусской границе. 
Въ глуби страны мы ихъ не видимъ; въ Пинске редко показываются они 
даже на'Ьздомъ, предпочитая посылать туда м’Ьстнаго жидка. Далее къ югу 
отъ Староконстантинова „немцы® сливаются съ одесскими комиссионерами и 
границу ихъ распространена определить трудно. Название „нЪмцевъ® пре­
имущественно употребляется на Волыни и въ западной части Подольской губер- 
Н1и. ДЬйствуютъ комиссионеры эти по приказамъ Данцигскихъ и Вартпавскихъ 
домовъ; при помощи ихъ делаетъ мпопя свои закупки и интендантское ве­
домство Варшавскаго военнаго округа.

Другой классъ комиссюнеровъ, второстепенныхъ, суть местные евреи. 
Крута деятельности ихъ уже, такъ какъ онъ ограничивается сделками съ нем­
цами Брестскими или съ Варшавой, не простираясь далее ея.

Къ отлич1ямъ Брестскихъ оборотовъ должно отнести также занята 
частныхъ лицъ дисконтомъ еврейскихъ векселей, трассируемыхъ Пинскомъ 
на Варшаву и Данцигъ.

Съ такимъ характеромъ лицъ, занимающихся торговлей, соединяется и 
особый характеръ торговли. Она преимущественно комисшонная. Закупки 
прямо у производителей делаются только въ ближайшемъ округе, и разве 
въ случае несомненныхъ выгодъ отправляются агенты брестскихъ комисйо- 
неровъ на низовыя пристани. Главныя же обороты состоятъ въ покупке 
по комиссии и въ небольшихъ разве перекупкахъ въ виду будущихъ комиссий. 
Сношешя съ Пинскомъ, въ следств1е этого, чрезвычайно деятельны.

Близость разстояшя, уверенность найти всегда въ Пинске товаръ или 
на пути въ Пинскъ, или уже на пути изъ Пинска дальше, поддерживаютъ 
связь между этими двумя рынками, темъ более, что ВаршавсНе и Данциг- 
ск1е крупные дома не заводятъ прямыхъ сношешй съ пинскими евреями 
и действуютъ преимущественно чрезъ Бресткихъ своихъ агентовъ, предоста­
вляя на ихъ долю все дрязги чисто еврейской перекупки.

Покупка въ Пинске делается брестскими комиссионерами по большей 
части путемъ покупки накладныхъ или коносаментовъ (точнее условий съ судо- 
хозяевами), такъ какъ сложеннаго наличнаго товара въ Пинске почти ни­
когда нетъ. Коносамента такимъ образомъ въ перюдъ возвышешя ценъ 
перейдетъ черезъ много рукъ, пока достигнетъ грузъ до порта.

Варшава большую часть русскаго хлеба, кроме польскаго и австр1йскаго, 
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покупаете не только для своего потреблешя, но и для перепродажи въ Дан­
цига — чрезъ своихъ и Брестскихъ комисс1онеровъ.

Брестскш и Пинской рынокъ по этому находятся подъ давлемемъ 
рынка Данцигскаго, зависящаго въ свою очередь отъ рынковъ голландскаго 
для ржи и лондонскаго для пшеницы.

Въ следствье особаго характера хл’Ьбныхъ покупокъ, состоящаго въ томъ, 
что покупки у производителя могутъ быть делаемы только на налич- 
ныя или съ кредитомъ состороны покупателя наличными, заказы какъ изъ 
Варшавы, такъ и изъ Данцига сопряжены съ большими наличными же задат­
ками. Пинсйе купцы предпочитаютъ, по этой же причин^, работать 
по заказамъ, а не на собственный рискъ, ибо для посл'Ьдняго рода оборо- 
товъ нужно им'Ьть больппя наличныя средства, которыхъ у нихъ н'Ьтъ. 
Почти вс4 суммы, посылаемыя Пинскомъ на низъ, имъ самимъ получены изъ 
Варшавы или изъ заграницы. Данцига, пользующейся всЬми благодеяниями 
дешеваго (по 4%) и изобильнаго учета, высылаете своимъ пинскимъ и брест- 
скимъ кореспондентамъ задатки безъ процентовъ. Варшава напротивъ иногда 
сама беретъ кредита у брестскихъ комиссёонеровъ, покупая у нихъ въ кре­
дита до реализации своихъ продажъ въ Данциг^ и платитъ имъ до %% 
въ м'Ьсяцъ (около 8 — 9% въ годъ). Самое горячее время покупокъ въ 
Бресте идетъ зимой для весеннихъ отправокъ; въ остальное время если и 
есть, то покупки мелочныя, тысячъ въ нисколько пудовъ, для Варшавскихъ 
мелкихъ купцовъ.

Грузы, посылаемые не по заказу портовыхъ, или не проданные брестскому 
перекупщику, идутъ въ Данцига на собственный рискъ пинскаго торговца, хотя 
явление это весьма редко. По приходе на место, берлины останавливаются 
за милю до города, и тутъ стоять отъ 8—14 дней, ожидая продажи. Грузъ 
пользуется этимъ простоемъ для просушки и пров’Ьтривашя. Въ бойкое время 
втечен1и двухъ недель всегда можно успеть продать товаръ, но при упадке 
ц’Ьнъ приходится иногда ссыпать въ магазины (гит Войеп ^еЬеп). Ссыпка 
эта при всЬхъ удобствахъ, находимыхъ въ портовомъ городе, весьма убыточ­
на и рискована. Наемъ магазина, перелопачиваше, маклерство, потеря на 
процентахъ часто заставляютъ продавца продать, чтобы только выручить 
капиталь, не думая уже о барышахъ. Бываетъ конечно и на обороте, что 
выждать время выгодно—все зависитъ отъ обстоятельствъ и ум’Ьшя пользо­
ваться ими. Величина барышей или убытковъ на спекулящю ссыпки можетъ 
простираться отъ 200 — 300 гульденовъ на ласте.

Кроме риска и расходовъ, сопряженныхъ съ отправкой на свой счета 
въ Данцига, отправитель не пруссшй подданный и не имеющей своей посто-
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я иной конторы въ Данциге, встречаете ещо много неудобствъ, дЪлающнхъ 
для пнпскаго торговца удобнее продажу въ Варшаву или Ковно.

Такъ, нодъ сложеннпый хлебъ можно получить ссуду; но для получения 
ея не прусскому подданному приходится обращаться къ особымъ конторамъ, 
служащимъ посредниками между иностранцами и кредитными учреждешями. 
Такая контора закладываетъ хлебъ какъ свой собственный, выдавая настоя­
щему владельцу простое письмо, удостоверяющее принадлежность ему товара. 
Контора иногда добавляетъ отъ себя къ ссуде, выданной банкомъ. Выдается 
ссуда на основаны оценки, сделанной присланнымъ отъ банка таксаторомъ, 
и делается въ размере отъ 2/з—% стоимости товара. Процентъ по ссуде 
собственно составляетъ 4, но иностранцамъ приходится приплачивать еще 
2% конторамъ, такъ что ссуда обходится не прусскому подданному въ 6%.

Можно также получить ссуду подъ залогъ коносамента отъ комисшон- 
ныхъ домовъ (Соппш881ОП8 Наизег), но не иначе, какъ чрезъ руки посред- 
никовъ, берущихъ съ владельцевъ груза за свое посредничество 1 р. 50 к. 
за ластъ хлеба (5 гол. гульденовъ) и 7 ’/а коп. съ кубическаго фута дере­
ва; по ссуде платится 1% за коммисшю и 6% годовыхъ.

Другое неудобство, затрудняющее положение продавца не прусака въ 
Данциге *)  и делающее для него очень рискованною отправку груза для 
спекуляцы, заключается въ необходимости прибегать къ посредничеству для 
учета векселя.

Обыкновенные способы расплатъ, принятые въ Данциге и Кенигсберге, 
следующ1в.

При продаже леса 2/з получаются наличными и Уз девятимесячнымъ 
векселемъ, который учитывается комисйонеромъ изъ 6%; въ Мемеле, 
главномъ лесномъ рынке, дисконтъ доходить до 10 и 12%.

Хлебъ продается на векселя трехмесячные и учитываемые изъ 6% и 
У4% комиссы и провизы маклеру (УегппШег). Таше обычаи существуютъ 
при получены денегъ за готовый, пришедшы, товаръ. Исключая высоты част- 
наго дисконта, къ которому прибегаетъ поневоле иностранецъ, они не пред- 
ставляютъ особыхъ стесненй.

Но они начинаются при отправке на спекулящю. Прусскгй подданный, 
негощантъ учитываете свои траты по 4% въ банке безь всякихъ носре- 
дничествъ; для иностранца достать деньги несравненно хлопотливее и до­
роже. Отправляя товаръ, экспортеръ, чтобы добыть деньги, посылаете» коноса- 
ментъ комиссюнеру въ Данциге или другомъ месте, трассируете на него

') Тоже самое и въ КенигсбергЬ.
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въ Уз стоимости груза на три или четыре месяца въ талерахъ; римессы эти 
продаются въ ВаршавЪ по курсу. Мнопе экспортеры имйютъ въ Данциг^ 
своихъ комиссёонеровъ, на которыхъ для полученёя денегъ на покупку това­
ра, они трассируютъ на три месяца и продаютъ эти тратты Варшав! или 
въ другихъ м'Ьстахъ иокурсу.

Въ томъ и другомъ случай курсъ считается отъ 3 до 6% ниже курса 
биржеваго на прусскую валюту.

КромЪ этого экспортеры иногда трассируютъ на самихъ себя (т. е. 
выдаютъ прямые векселя) въ прусскихъ городахъ, показывая свое место­
пребывание въ тамошнемъ извйстномъ торговомъ дом4. Так1е векселя назы­
ваются ДопйсИе. Они дисконтируются, смотря по степени кредита векселеда­
теля въ 6 — 10% ниже биржеваго курса на прусскую валюту. Реализиру- 
ются эти векселя у того торговаго дома, въ которомъ показанъ йоппсПе, а 
векселедатель къ сроку поставляетъ необходимую для того сумму. Банкир- 
сюй домъ беретъ за эту расплату У< до Уз°/о провиз1и. Такъ какъ ино- 
странецъ не им1етъ права учета и перевода въ прусскихъ кредитныхъ 
учрежден1яхъ, то вей названный здЬсь тратты и богшсПе или лежатъ въ 
портфелй до срока, послй чего онЪ отсылаются для 1п саззо въ торговый 
домъ на ы'йст’Ь, гд4 сл'Ьдуетъ уплата, зачто вычитается Уе до Уз% 
Тпсаззорготчзюп, или посылаются варшавскимъ банкиромъ, съ переводомъ на 
иностранный домъ, его кореспонденту для учета по 4%. Тратты на комис- 
йонеровъ и на себя, йоппсПе, идутъ въ другихъ случаяхъ отъ варшавскаго 
или другаго банкирскаго дома заграничному комиейонеру какъ <1ерб1, подъ 
который выдается 2 и 3 месячные векселя съ платой отъ Уб до Уз% 
провизюнныхъ. Такимъ образомъ операщя вексельныхъ расплатъ до крайности 
усложнена и на эспортера нашего въ прусскихъ портахъ падаетъ тяжесть 
дорогаго дисконта и множества провизюнныхъ расходовъ. Къ этому должно 
прибавить всю тяжесть и непр1ятность разнаго рода придирокъ, прижимокъ, 
дйлаемыхъ всегда въ портовыхъ городахъ со всЬми являющимися съ своимъ 
товаромъ для продажи. Торговый домъ, покупающей по заказамъ, беретъ 
привезенный, но незанроданный товаръ, нехотя, старается получить его какъ 
можно дешевле, чтобы наверстать этимъ убытки покупокъ своихъ по зака- 
земъ. Тутъ оказывается, что и в’Ьсъ не подходить, и цв’Ьтъ не годится, и 
пе довольно чистъ хлйбъ, и не довольно сухъ, или парпя его велика, или 
партёя его мала; пускаются въ ходъ искуство насыпки, сгребанёя и вей техни- 
ческёя тонкости, знакомыя хорошо тому, кто видйлъ въ подробности что 
значить покупать или продавать зерновой хлйбъ въ порту. Къ этому должно 
прибавить, что нашъ и вообще иностранный торговецъ никогда не им’йетъ 
прямо дйлъ съ Данцигскимъ экснортеромъ, ибо операция вывоза или загра­
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ничной отпускной торговли совершенно отделена въ Данциге отъ покуп­
ной. Тотъ купецъ, къ которому поступаетъ хлЬбъ, нами отпускаемый, но 
более какъ формировщикъ парты, операщи которыа ограничиваются Данци- 
гомъ.

Варшавсюе дома покупаютъ всегда у пинскихъ чрезъ комисаонеровъ и 
отправивъ грузы въ цортъ, продаютъ ихъ, если отправка произошла не по- 
заказу на берлинской бирже, на которой происходить главные обороты 
рожью, отправляемой въ прусск!е порта. Пинсйе дома на бирж!; въ Бер­
лине дЬлъ вовсе не имЬютъ и даже, за исключетемъ весьма не многихъ, не 
пользуются солидной репутащей и на варшавской бирже.

По направлен1ю къ ВислЪ торговля пинская, такимъ образомъ, им’Ьетъ 
исключительно почти характеръ комисшонный. Во.чЬе же самостоятельный 
им’Ьетъ она по направленно къ Кенигсбергу. ЛЬсопромышленникъ пе ждетъ 
заказа па хлЬбъ, какъ тотъ, который занимается однимъ хл'Ьбомъ. Ему ну- 
женъ фрахтъ на плоты, и если его не имеется, то онъ самъ покупаетъ 
грузъ и сплавляетъ его на свой рискъ къ Ковно, а не удается продать4 
тамъ — прямо къ Кенигсбергу.

Относительно размЬровъ выгодъ и прочности расчетовъ па барыши 
хлебная торговля есть вполне спекулящонная. ЧЬмъ в'Ьрн'Ье основами для 
коммерческаго расчета,, Ч’Ьмъ опредЬлительнЬе элементы, вл1яющ1е на при­
быль и на рискъ, т'Ьмъ правильнее идегъ торговля, тЬмъ менЬе въ ней 
спекулящя, т'Ьмъ она солиднее. Если же мы разберемъ основания и эле­
менты расчета хлебной операщи, то не можемъ не прГйти къ тому заклю- 
чепчю, что она не можетъ не быть спекулящонной. Конкурента евреевъ въ 
торговле понижаетъ цены и барыши до минимума. Если цены и разнятся 
на двухъ рынкахъ, то множество посредниковъ, питающихся отъ торговли и 
расчитывающихъ изодня въ день свое существоваше, поглощаетъ всю эту разницу. 
Прибавимъ къ этому медленность оборотовъ, высокш частный дисконтъ (до 
36% въ годъ), подверженность товара порче, плохое состоите средствъ 
передвижения и финапсоваго механизма торговли, измЬнете курса, то мы легко 
поймемъ, что прочныхъ и верныхъ выгодъ торговля хлебомъ дать не можетъ, 
и действительно не даетъ. Два года, 1866 и 67, несмотря на усилеше 
торговли, пинсше торговцы терпели значительные убытки на собственной 
спекулящи. Въ 1866 году купили они для перепродажи и не встретили 
выгодныхъ цЬнъ въ портахъ; въ 1867 году взяли заказы, воздерживаясь отъ 
собственныхъ закупокъ и встретили въ районе Переяслава цены, какихъ не 
ожидали. Но за то и барыши могутъ быть внезапны и весьма значительные. 
„Хлебная торговля, говорилъ намъ одинъ почтенный торговецъ, не что 
иное, какъ игра въ карты. На верный барышъ, на основаны среднихъ 
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условв! операщи, никогда нельзя расчитывать, иногда втрое выиграешь и 
втрое потеряешь. Вся торговля хлйбомъ основана на постоянномъ вычисле­
ны процентовъ; каждый думаетъ только, какъ бы наверстать тотъ %, кото­
рый приходится самому платить. Это ростовщичество, барышничество, а 
не торговля®.

Средшя годовыя цйны, среднее фрахты, конечно, матер1алъ слишкомъ 
общаго свойства, чтобы служить основашемъ для коммерческаго расчета въ 
каждомъ данномъ случай, но тймъ не менйе сопоставлеше ихъ между собой 
даетъ намъ какъ нельзя болйе вйрное общее понятге о малой солидности 
пинской хлйбной торговли.

Сопоставлеше переяславской цйны ржи съ ковенскою и пинскою и 
фрахтами даетъ следующую таблицу:
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11 47,5 2,5 10 — 7,5 29 13,6 5 — 10

1865 . . . 29,5 12 В 15 58 1 10 — 9 58 12,5 5 11 —

1866. . . 35 11 10 60 4 10 , — 6 44 И 5 — 7

1867. . . 49 11 5 10,5 110 39 10 29 — 72,5 11,5 5 7 —

1868. . . 62,5 15 5 15 110 17 10 7 — 82,6 16,5 5 — 0,5

Прибыль или убытокъ составляютъ па обпуй расходъ: между Перея- 
славомъ и Пинскомъ:

Въ 1864 году . . . -25%
„ 1865 „ . . . +23,5%

» 1866 „ . . . -14%

„ 1867 „ . . . +11%

я 1868 „ . . . — 0,5%

Между Переяславомъ и Ковно.

Въ 1864 году . . . -14%

„ 1865 „ . . . -13%

я 1866 „ . . . - 9%

, 1867 „ . . . +35,5%

я 1868 „ . . . + 6,8%
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Фрахта между Переяславом! и Пинскомь, Пинскомь и Ковно соста­
вляют! огромный процент! первоначальной ц'Ьны продукта, как! видно из! 
СЛЕДУЮЩИХ! данных!!

, Фрахт! до Пинска составлял!, по отношению к! первоначальной ц'Ьн’й 
(в! Переяслав’Ь)

1864 году . .... 65,8%
1865 » • . . . . 42,3%
1866 » • .... 31,5%
1867 . . . . 23,4%
1868 я . . . . 24,8%

Фрахт! от! Переяслава до Ковно составлял! по отношению к! ц!ш4 
Переяслава.

В! 1864 году 
в 1865 „
» 1866 „
в 1867 „
„ 1868 „

около 120%
„ 93%
„ 60%

47%
в 49%

Тогда как! ковенская ц'Ьна превосходила Переяславскую:

Вь 1864 году на 131%
„ 1865 » 9772'
„ 1866 Г) » 71%
„ 1867 124%
„ 1868 » 76%

В! сравнена с! хлебной, сальная торговля считается гораздо болЪе 
покойною и прибыльною. Она не может! быть так! мелочна, как! хлебная; 
находится она в! руках! людей съ капиталом!; товар! не тонет! и пе 
подмокает!; спрос! из! года в! год! одинаков!. Барыши доходят! от! 
12 до 30% на затраченный капитал!, убытков! не бывает!, ибо изм’Ьнешя 
курса мало вл1яютъ на товар! внутренняго сбыта.

Из! приведенной вь своем! мйстй таблицы цЬнь сала вь Кременчуг!, 
и Варшав! можно вывести сл'Ьдуюпря соотношения между расходами транс­
портировки, продажной и первоначальной ц'Ьной.
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Год ы.

Издержки пе­
ревозки со- 
ставляютъ по 
отношенш къ 
Кременчуг­
ской ц’Ьн’Ь.

Разница. Издержки пе­
ревозки со­
став.] яютъ по 
отношевш къ 
Кременчуг­
ской ц'Ьн'Ь.

Разница Варшав­
ской ц4ны противъ 

Кременчугской.Варшавской 
ц'Ьны противъ 
Кременчуг­

ской.

Составляетъ 
на первона­
чальную цЬ- 

ну.
Абсолют­

ная. Въ 0,’о.

1859 . . 16%
Коп.

140 37% 19%
Коп.

130 32,5%

1860 . . 14,5% 110 25,5% 18,з% 105 23%

1861 . . 11,5% 80 19% — — —

1862 . . 11% 75 17,5% — — —

1863 . . 11,9% 135 33,7% 18,4% 155 40,8%

1864 . . 10% 145 42% 15,5% 105 26%

1865 . . 10% 100 25% 18,4% 115 30%

1866 . . 9/°о 100 23% 15,6% 150 37%

1867 . . 8,5% 85 20% 16,6% 100 22,6%

1868 . . 8,75% 85 20% 1 з,6% 110 24,8%

Накладные расходы, здесь въ расчетъ непринятые, составляю™ на 
сало сумму весьма незначительную по отношенйо къ первоначальной цене 
(2—3%) и легко вознаграждаются выгодами операций на полученные задатки. 
ТЬмъ не менее посл’Ъднье годы, 1867 и 68, были труднее предшествовав- 
шихъ; барыши стали ниже, и главная причина этого лежитъ въ некоторомъ 
повышенш ц1>нъ па м'Ьстахъ производства, отъ возвышешя самыхъ издержекъ 
производства и отъ спроса къ Одессе, а такъ же въ требованья салотопен- 
пыми заводчиками болыпихъ задатковъ, въ следствие относительной редкости 
свободныхъ капиталовъ, устремившихся въ хлебный операцш.

Вероятная прибыль сальной операцш можетъ быть определена, вычтя 
изъ разницы между кременчугской и варшавской ценой издержки транспорти­
ровки и накладные расходы. Прибыль эта равняется при осеннихъ покупкахъ:

1863 годъ .... . 74 к. на пудъ или на первоначальную цену 2972%
1864 Я • • • • . 24 » я п Я Я я я 6%
1865 я • • • • . 39 я я V Я я я я 10%
1866 я • • • • . 80 я п V 7) я я я 19%%
1867 я • • • • . 24 » 77 V я 77 я я 5 7г%
1868 я • • • • . 40 п » я я Я я я 9 %
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Чтобы представить себ'Ь ясн'Ье весь балансъ покупки и продажи хлйба 
и характеръ торговли возмемъ примерный расчетъ операщи, имевшей ц^лью 
поставить въ Кенигсбергъ на свой рискъ 4,000 шефелей ржи, купленной 
зимой 1865/6 г. на весну по 43 коп. за пудъ съ доставкою до Андрушей 
и проданной въ Кенигсберг^ по 60 збгр. за шефель въ 815/в цф., предпо­
лагая, на .основами выше приведенныхъ цифръ, что куплена рожь лучшаго 
качества — 8 п. 20 ф. въ четверти и что курсъ стоялъ въ течете всей 
операщи среднимъ счетомъ 80 Уз талеровъ за 100 кредитныхъ рублей.

Расходъ.
Счетъ покупки.

Куплено ржи качествомъ 8 п. 20 ф. въ четверти для 
составлетя 4000 шеф. въ 815/в цф. 10588 пудовъ по 43 к.

Шкиперу бонификащонныхъ 159 пудовъ по 43 к. .
Комисйя при покупка 1%.......................................
Пересылка денегъ 1°/о.................................................
% на задатокъ въ 2000 р. за 6 м'йсяцевъ по 2% 

въ М'Ьсяцъ.............................................................................

к.

Руб. Коп.

4553 84
68 37
46 21
46 21

120 —

4833 р. 63

128’9 64
26 87
43 —

952 52

498 50
30 —

703 32

Счетъ перевозки.

1994 штукъ по 25 коп. (куп- 
К.)............................................

Наемъ берлины по 12 к. съ пуда съ задаткомъ въ 500 р.
Коммиая 71 коп. съ пуда (10,747 пуд.) . . . .
% на задатокъ за три месяца.................................
Плоты до Ковно по 9 коп. съ пуда (за 10,588 п.).
М'Ьшковъ, по расчету въ 10,588 пудахъ 1246 четвер­

тей и 5 м'Ъръ въ м’Ьшк’Ь, 
лены по 32, проданы по 7

Перегрузка въ Ковно
Фрахтъ до Ковно по 8 тал. за ластъ въ 150 пудовъ 

(70,6 ластовъ) 565 тал. по 8О‘/з тал. за 100 р. . .

3544 р. 25 к.
12
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Счетъ накладныхъ расходовъ.

Учетъ векселя въ 8000 тал. изъ 6% годовыхъ 120 
талеровъ ...............................................................................

Разные расходы (письма, телеграммы и пр.) . . .
%% судоходнаго сбора съ объявленной ценности въ 

2500 р.....................................................................................

149 37
105 88

6 25

Всего.

261 р. 50 к.

. . 8639 р. 38 к.

Приходе.
Продано 4,000 шеф. но 60 збгр. 8,000 тал., по курсу

80Уз за 100 р. получено.................................................. 9958 р. 50 к.

Чистой прибыли получено 1,319 р. 12 коп.
Полагая, что капиталъ 8,639 р. среднимъ счетомъ находился въ обо­

роте шесть м’Ьсяцевъ, это составить более 30% годовыхъ. Какъ ни великъ 
кажется этотъ барышъ, нельзя не видеть, что источникъ его, собственно го­
воря, лежитъ только въ состояли курса. Съ возвышешемъ посл’Ьдняго умень­
шается выгода получешя денегъ металломъ и обмана его па кредитные билеты. 
Действительно если мы предположимъ более выгодный курсъ напр. 90 тал. 
за 100 р., то увидимъ, что расходы уменьшатся всего на 91 р. 59 коп., 
тогда какъ получеше въ кредитныхъ рубляхъ уменьшится на 1069 р. 62 к, 
т. е. чистая выручка уменьшится на 978 р. и дастъ только 341 р. или 
на капиталъ въ 8548 р.‘мен4е 4% *).

Такимъ образомъ вся самостоятельная экспортная торговля хлебомъ по­
строена па вычислены процентовъ и курсовъ. Покупая напротивъ по за­
казу, на безпроцеитные задатки, пинсшй торговецъ выигрываетъ потерю на 
% съ своихъ капиталовъ, комисшю и разные расходы пишетъ на счетъ по­
купателя, имеетъ возможность спекулировать чужими деньгами, получаетъ 
самъ комисаонный процентъ и при расплате окончательной металломъ, выигры­
ваетъ разницу въ курсе. Нечего удивляться после этого, что торговля 

*) 685 талеровъ по курсу 90 тал. за 100 р. составить 761 р. 10 коп. вместо 852 руб.
69 кои.; 8,000 тал. по курсу за 90 тал. 100 пред, рублей дадутъ 8,888 р. 89 к. ОбщШ рас- 
ходъ будетъ въэтомъ случай 8,547 р. 79 к.; валовой доходъ 8,888 р. 89 к.; прибыль 341 р. 10 к.
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им’Ьетъ пассивный, комисюнерный характера Пока барышъ будетъ им'Ьть 
возможность, при самомъ правильномъ расчет!» упасть съ 30% на 4%, по 
обстоятельствам^ независящимъ отъ торговца, тогда какъ рыночный процента 
держится на 24 и 36, пока расходы перевозки и потеря на % будутъ 
равнятся первоначальной стоимости товара и капиталъ будетъ обращаться 
только два раза въ годъ, такой пассивный характеръ за торговлею удержится 
несомненно.
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Т А Б Л И Ц А
отпуска хл'Ьба, сймени и муки съ пристаней Переяславской и Прохоровской по дистанщоннымъ св4дйн1ямъ 

съ  1863  по  1868 годъ.
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') Проса показано за все пятилЬпе только 29,000 пудовъ.



ы

’) Проса за все пятшЪпе отпущено 3,000 пудъ, остальное всё пшено.
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№ 8.

Св’ЬдЪшя о мельницахъ и пр. по Полтавской губернш.
(по 11 имя 1867 года).

Изъ данныхъ, имеющихся въ Губернской Полтавской Земской Управе, 
мы извлекли матер1алъ для опредйлен1я средствъ, которыми обладаетъ губер- 
Н1я для перемола и для приготовлешя крупы, ниже помещаемый. Мельницы, 
подобно другимъ хозяйственнымъ заведешямъ, обложены земскимъ сборомъ. 
Сборъ этотъ имеетъ въ Полтавской губерши характеръ упздный. По этому: 
1) не во всехъ у'Ьздахъ мельницы, крупорушки и пр. подлежатъ налогу; 2)
система обложения не везде одинакова, а следовательно и статистическ1я дан­
ный, имеющаяся въ уездныхъ управахъ о числе и силе этихъ заведешй, но 
однородны.

Въ однихъ уездахъ имеется общая цифра мельницъ; въ другихъ встре­
чаются подразде.чен1я на ветряныя, водяныя, земляныя, топчаки и проч.; 
въ некоторыхъ за признакъ разделешя принята известная норма дохода 
безъ различ1я для всякаго рода заведешй, наконецъ въ иныхъ ветряки во­
все налогу не подлежатъ. Изъ 15 уездовъ Полтавской губерши имеются 
сведешя по 10. А именно:

ЗеньЕОвсйй уФздъ.

1146 60 1

ВЬтряныхъ. Водяныхъ. Крупчатокъ.

объ 1 поставе . . .1125 38
„ 2 поставахъ . 21 16 1
„ 3 „ . — 4
» 4: » • . — 2 .

Земляныхъ.



У'Ьздъ ЛубенскЛ.
ВЪтряныя. Водяныя и Крупчатки, 

топчаки.

приносящихъ болЬе Юр. доходу . . 34 9 _
я мен’Ье 10 р. „ . . 1328 30 3

1362 39 3У'Ьздъ ПереяславсвЛ.
Ветряная.

Машинъ....................... 19
Полумашинъ. ... 789
Простыхъ......................... 1710

2518У'Ьздъ ГадячскЛ.
Водяныхъ мельницъ . . 28У'Ьздъ КонстантиноградскЛ.
Крупчатокъ .... 8
Паровыхъ............................. 4

12УЬздъ КобелякскЛ.
ВЬтряныхъ...........................39
Водяныхъ........................... 13
Топчаковъ ...................... 2
Паровыхъ............................. 1

55~У'Ьздъ ХорольскЛ.
Водяныхъ мукомольныхъ . 2

„ крупчатокъ . . 2
4



У1;здъ Золотоношсйй.
В'Ьтряковъ объ 1 поставь. 1832

„ „2 постав. . 67
я я 3 я . 4

4я я * я • 2

1905
Крупчатокъ. . . . 2

1907

У4здъ Прплукскьй.
В’Ьтряныя. Водпыя. Топчаки.

Машинъ. 22 Мельницъ . . 75 Крупчатнахъ . 8
Полумашинъ . 171 Толчей *)  . . 55 Мукомольнахъ. 21
Простыхъ . . 1874 Круподерокъ 1 Круподерокъ . 8

Толчей. . . 7

1741

1867 131

УФздъ Пирятпнсйй.
В'Ьтряиахъ . . . . 1675
Водянахъ . . . . 37
Крупчатокъ . . . . 1
Землянахъ . . . . 18
Топчаковъ . . . . 10

Къ району Переяслава п Прохоровки относятся у1>зда Переяславсий, 
Пирятинсюй, Прилуксшй и Золотоношскш. По нимъ имеются болЬе обстоя­
тельная данная, какъ видно изъ приведеннахъ цифръ.

Обпця для нпхъ итоги дадутъ с.тЬдуюпця цифра средствъ крестьян- 
скаго, главнымъ образолъ, помола:

*) Для проса.



В’Ьтряныя мельницы въ уЬздахъ: Переяславскомъ, Прилук- скомъ и Золотоношскомъ.
1. Простыхъ в'Ьтряковъ объ 1 одномъ поставе . 5416
2. О двухъ поставахъ и полумашинъ . . . 1027
3. Более двухъ поставовъ и машинъ ... 47

6490Итого. .

Уездъ Пирятинсшй 1675

или разложа ихъ приблизительно на три категорш будемъ иметь для пер­
вой 1424, для второй — 235, для третей —16.

Число поставовъ получится следующее:

6840 по одному поставу...................... 6840
1262 по два постава............................ 2524

63, 2/з по 3 и */з по 4 постава. . 210

9574 пост.

Неим4я сколько нибудь В'Ьрныхъ данныхъ о числе дней д4йств1я в'Ь­
тряковъ въ течети года, но полагая ихъ не менее 50 въ году и кладя до 35 
пудовъ въ сутки на поставь, мы получимъ количество выделываемой ржаной муки 
на однихъ в4трякахъ 4-хъ уЬздовъ около 17 мил. пудовъ. Изъ нахъ на 
потребление 515000 жителей необходимо около 13 мил. пудовъ, на виноку- 
рете около 1 мил. пудовъ. Остальные 3 мил. пудовъ должны составить 
отпускъ этихъ уЬздовъ частно въ соседите уезды, часпю за границу губернш. 
Приводимый цифры суть не бол'Ье, какъ приблизительный вычислешя. Въ нихъ 
весь недостатокъ — въ св’Ьд'йшяхъ о среднемъ числе дней действ1я мельницы.

Въ сведешяхъ же управы мы находимъ показание числа маслобоекъ въ 
5 уездахъ (т. наз. олейницъ). Оне на дому у крестьянъ и казаковъ для 
сбыта продукта только на месте.

уездъ Лубснскш . . . 97
я Зеньковсшй . . 47
я Золотоношсюй. . 215
я Прилуксшй . . 316
я Пырятиншй . . 264

13



№ 9. Подробная ведомость о количеств!; пришедшаго
В ъ т ■>■ с <■

1860. 1861. 1862 1863. 1864. 1865. 1866. 1867.

Греча'.

Пришло и разгрузилось . 2,5 17 3 7 30 9 23
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено . — — 9 — 7 29 31 60
Подвезено гужемъ. . . . 2 — 2 — — 5 2
Зазимовалой въ Пинскй

въ предъидущемъ году. — — — 1 — — — —
Итого.............. 2 2,5 28 4 14 59 45 85

Просо-.
Пришло и разгрузилось. 1 5,5 — 6 9 5 2
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено . — — — — 1 — — —
Подвезено гужемъ. . . . — — — — — —
Зазимовалой въ Пинскй 

въ предъидущемъ году. — — — — — 0,5 —

Итого.............. _ 1 5,5 — 7 9,5 5 2

Ржаная мука'.

Пришло п разгрузилось . 13 52 1 4 2 17 5 24
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено . 7 44 — — — 3 1 7 ,
Подвезено гужемъ. . . . 10 11 1 — — — 14 —
Зазимовалой въ Пинск’й 

въ предъидущемъ году. — — 1 —

Итого............. 30 107 2 5 2 20 20 31

Пшеничная мука'.

Пришло и разгрузилось. — — — 2 — — —
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлепо . 4
Подвезено гужемъ.... — — — — — 1,5 — 3
Зазимовалой въ Пинск’й 

въ предъидущемъ году. — — — — — — —.

Итого............. — 2 1,5 — —



и отправленнаго хл'Ьба по Пинской пристани.
чахъ ■■ У ,| О Н |„

1860. 1861. 1862. 1863. 1864. 1865.
1

1866. 1867.

Рожь:

Пришло и разгрузилось. С>б,5 692 84 27 6,в 88 65,8 154
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено . 47 697 94 — 2 49 248 661
Подвезено гужемъ. . . . 202,5 41 13 9 14 2 1 5
Зазимовалой въ Пинск’Ь

въ предъидущемъ году. — — 97 57 — — — —
Итого............. 316 1430 288 93 22,6 139 314,8 820

Пшеница-.
Пришло и разгрузилось . 26 132 42 8 8 25 8 22
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено . — 135 14 13 1 15 — 62
Подвезено гужемъ. . . . 32 41 13 9 14 2 1 5
Зазимовалой въ Пинск’Ь

въ предъидущемъ году. — — 25 — — 2 —

Итого............. 58 308 94 30 23 44 9 89

Овесъ'.
! Пришло и разгрузилось. з 15 31 3 47 14 21

Перегружено съ другихъ
28судовъ и отправлено . — 3| 15 — — 26 24

Подвезено гужемъ. . . . 33 21 5 — 2 6 7 2
Зазимовалой въ Пинск!

1 о1 въ предъидущемъ году. — — — — — —-

Итого............. 36 39 52 4 2 81 47 47

Ячмень'.
' Пришло и разгрузилось. 1 82 12 — — 8 4 2
. Перегружено съ другихъ

67 22 8 1судовъ и отправлено . — ■--
1

7
Подвезено гужемъ. . . . 3 3 17 — — т
Зазимовалой въ Пинск!

94 19| въ предъидущеиъ году. — — — —

Итого............. 4 152 145 19 1 16 5
♦

9 '



В ъ т ы с я

1860-

...............

1861. 1862. 1863.

г

1864. 1865 1866. 1867.

Крупа гречневая:

1

Пришло и разгрузилось . 
Перегружено съ другихъ

— 2 51 1 5 37 5 15

судовъ и отправлено . — 2 45 1 25 70 24 70
Подвезено гужемъ....
Зазимовалой въ Пинскй

— 7 — — 4 8 ■---

въ предъидущемъ году. л — — — 2 — —

Итого.............. — 4 103 2 30 113 37 85 ,

Крупа ячная:

Пришло и разгрузилось . 
Перегружено съ другихъ

0,6 21 1,5 — — 5 —

судовъ и отправлено . — 24 17 — — 4 — —
Подвезено гужемъ. . . .
Зазимовалой въ Пинск'й

0,5 — 0,5 — — ■-- —

въ предъидущемъ году. — — — — — 1 — —

Итого.............. 1,1 45 19 — — 10 — —

Пшено: *

Пришло и разгрузилось . 
Перегружено съ другихъ

— 12 45 7 21 73 16 37

судовъ и отправлено . — 7 39 3 28 97 — 95
Подвезено гужемъ....
Зазимовалой въ Пинскй

2 4 0,5 3 3 13 3

въ предъидущемъ году. — — —• 1,5 — 2 — —
Итого............. — 21 88 12 52 175 29 135

Спмя льняное:

Пришло и разгрузилось . 
Перегружено съ другихъ

3 28 17 3 10 22 9 6

судовъ и отправлено . — 1 — — — 6 — 0,4
Подвезено гужемъ. . . . 
Зазимовалой въ Пинскй

— — — — — — — 0,6

въ предъидущемъ году. — — 14 — — — — — (

Итого.............. 3 29 | 31 3 10 28 9 7



•I а X 1. II у д о в ь.

1860. 1861. 1862 ! 1863 1864 1865
|1
'1866

1867.1

1

Спмя рппаковое:

Пришло и разгрузилось . 4 1 2 3 4,5 12 11 20
Перегружено съ другихъ

судовъ п отправлено . — 3 — 1 — — 5 15
Подвезено гужемъ.... — 1 — — — 2 2
Зазимовалой въ Пинск!

въ предъидущемъ году. г— — 5 — — — — —
Итого............. 4 5 7 4 4,5 12 18 37

Спмя другое:

Пришло и разгрузилось. — — — — — 3 4 11
Перегружено съ другихъ

судовъ и отправлено .
Подвезено гужемъ. . . .
Зазимовалой въ Пинск!

въ предъидущемъ году.
Итого............. — — — — 3 4 11

Горохъ'.

Пришло и разгрузилось. — — • 2,з — 6 ’З 2 4
Перегружено съ другихъ

0,7судовъ и отправлено . -— — — —- 6 ’— —
Подвезено гужемъ. . . . 1 — — — 0,8 , 5 —— —
Зазимовалой въ Пинск!

1въ предъидущемъ году. — — — — — ■ •—Т-.

Итого............. 1 — 2,3 — 7,5 14 2 4

Сало'.

Пришло и разгрузилось. 240 219 212 39 60 50 43 59
Перегружено съ другихъ

193 190 208 274 153судовъ и отправлено . 192 160
Подвезено гужемъ. . . . 4 — 2 — — 3 1
Зазимовалой въ Пинск!

10 33 21 1въ предъидущемъ году. — 9 — ——

Итого............. 432 393 414 275 289 325 46 213 '
I

■А



№ 10.

Сводная таблица хлЬбныхъ оборотовъ Пинска.
Въ тысячахъ пудов ъ.

1860. 1861. 1862. 1863.! 1864. 1865. 1866. 1867.

Хлпбъ въ зернп.

Рожь.................... 316 1,430 288 93 22,6 139 314,8 820
Пшеница.............
Овесъ....................

58
36

308
39

94 30 23 44 9 89
52 4 2 81 47 47

Ячмень................. 4 152 145 19 1 16 5 9
Греча..................... 2 2,5 28 4 14 59 45 85
Просо..................... — 1 5,5 — 7 9,5 5 2

Итого. . . . 416 1,932,5 612,5 150 69,6 348,5 425,8 1,052

Мука и крупа.

Мука ржаная . . , 30 107 2 5 2 20 20 31
„ пшеничная. . — — — — 4 1,5 — 7

Крупа гречневая . — 4 103 2 30 113 37 85
„ ячная . . . 1,1 45 19 — — 10 — —

Пшено................. — 21 88 12 52 175 29 135
Итого.. . 31,1 177 212 19 88 319,5 86 258

Спмя.

Льняное ............. 3 29 31 3 10 28 9 7
РГпаковое.............. 4 5 7 4 4,5 12 18 37
Другое................. — __

— — 3 4 11
Итого . . 7 34 38 7 14,5 43 31 55
Всего. . . 454,1 2,143,5 СО

!

СЪ Ю
I

'ф
ч 1 176 172,5 711 542,8 1,365 ■

| Сало.................... 432 393 414 275 289 325 46 213

' Соль..................... 360 259 117 140 200 145 232 168

Жмыхи................. 30 34 | 22 21 28 34 40 28- 1



Разгрузилось  и прошло мимо въ р^кй Мухавцй.
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№ 13.

Прошло въ об’Ь системы изъ Припетп.
Въ тыслчахъ пудов ъ.

1860. 1861. 1862. 1863. 1864. 1865. 1866. 1867.
1

а) Хлгьбъ въ зернгь.

1
1

Рожь'.............................. 509 871 580 164 433 334 326 135
Пшеница....................... 226 394 359 331 630 439 118 439
Овесъ.............................. 34 40 20 — 2 40 36 23
Ячмень........................... 15 63 55 — 3 15 6 7
Греча.............................. 2 — 10 — 7 32 35 53
Просо.............................. — — — — — — — —

Итого............. 726 1368 1024 495 1075 860 521 657

Ь) Мука и крупа.

Мука ржаная................. — 61 .— — 1 — 6 6
„ пшеничная .... — — 1 — — — 1 4

Крупа гречневая .... — 2 52 1 24 100 30 60
„ ячная ................. — 15 17 — — — 1 —

Пшено.......................... 1 7 43 3 28 93 37 91

Итого............. 1 75 113 4 53 193 75 161

, с) Сгьмена масляныя.

С’Ьмя льняное................
„ рйпаковое............. — — — — — — — —
„ Другое................

Итого................ | 6 10 — 1 1 11 8 19

Всего............. 733 1453 1137 500 1129 106 1 604 837

(1) Сало....................... 146 139 203 192 164 273 138 43



.«I

Л иСё\ЬЛ (п

иш
.

•■ -

.ЛН*\Э5.

о28 185 т 1 1'1Г?С I 7 еос . ■ • 1 •

8И . -Л гМЙД М? Э2€ .- . . 1 •

ее • ае- ’Н- е ■г 8 ....

; г>5 л Э Ь Г 8 ■ 5! . . .- -

с у ее т — Й ....

: ОЕ

. отетП

шгаг.л’О (э!Ий«$»ЛО’Л

вв$)

. V. \И
Йп'’’<|^|н . ,. - 
пчвгкред! свтдЗх
. . ■

.пйшП

а (а

I а -
I

'

г*п
• 1

81: 6Т

.9»1(ЖПГ$

■ . . . . Я : ТЫ

ч



Приложеше № 14.

ИЗВЛЕЧЕН1Е
ИЗЪ ЗАПИСКИ 4ЕЕИНГСБЕРГСКАГО КУПЕЧЕСТВА И ЗАМЪЧАШЙ НА НЕЕ IX ОКРУГА

ПУТЕЙ СООБЩЕНЬЯ.

I. ЗАПИСКА. II. ЗАМКЧАН1Я.

1) Р. Яссельда.
Яссельда, въ которую входятъ изъ 

Прилети, не зависитъ отъ сей последней 
высотою водъ и когда, въ особенно су­
хой годъ бываетъ, въ виде исключешя, 
недостатокъ воды въ Припети, то ниж­
няя часть Яссельды все еще удобна для 
судоходства. Далее, за Огинскимъ ка­
наломъ, на пространств!; отстоящемъ 
около 25 верстъ отъ соединешя ка­
нала съ рекою, свойство сей послед­
ней изменяется. На этомъ пространстве 
показываются иногда во многихъ ме- 
стахъ отмели, и именно начиная съ 
августа месяца. Но и это не зависитъ 
отъ недостатка воды; о немъ въ стро- 
гомъ смысле слова не можетъ быть и 
речи, ибо вследств1в огромнаго количества 
болотъ и ключей въ стране, въ ко­
торой и при непродолжительной дожд­
ливой погоде уровень водъ значительно 
поднимается, плавание по Яссельде и 
Шаре вообще удобнее нежели по Бугу. 
Яссельда не имея высокихъ береговъ, 
на некоторыхъ местахъ упомянута го про-

Состояше устья р. Яссельды действи­
тельно не представляетъ затруднения для 
судоходства даже при мелководьи При­
пети, но только для плотовъ, но въ есте- 
ственномъ состояши устье это не предста­
вляетъ возможности свободному проходу 
болыпихъ судовъ. Чтоже касается мел­
ководья верхнихъ частей Яссельды за 
каналомъ, то въ записке не верно по­
казана река Яссельда за каналомъ — 
она находится впереди его и эти 25 
верстъ действительно имеютъ отмели, 
происходящ1я отъ множества рукавовъ, 
по которымъ вода разливается, склады­
вая наносы въ русле, но это пренят- 
ств1е ныне отстранено приведешемъ въ 
исполнение проэкта, о которомъ гово­
рится въ записке: устройствомъ двухъ 
разборчатыхъ плотинъ съ соответствую­
щими стесняющими русло дамбами и 
устройствомъ въ крутыхъ изгибахъ про- 
коповъ. Словомъ Яссельда съ оконча- 
шемъ производящихся работъ не пред­
ставить более затруднений для судоход- 
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странства разливается слишкомъ широко. 
Небольшое число сообразвыхъ съ целью 
дамбъ или малыхъ плотинъ вышиною 
въ 5 футовъ, которыя съузятъ въ т’Ьхъ 
местахъ реку и будутъ удерживать 
разливъ водъ, по всЬмъ даннымъ бу- 
детъ достаточно, чтобы удержать везде 
глубину отъ 3 до 4 ф.

Следовало бы во всякомъ случай на 
упомянутомъ пространстве устроитъ два 
простыхъ деревяпныхъ водохранилища 
для собиран1я воды, какъ так1я встре­
чаются ьъ той стране и по дешевизне 
леса и работы обойдутся не дорого. 
Впрочемъ для приведения въ порядокъ 
Яссельды былъ составленъ полный про- 
эктъ и смета простиралась до 70 тыс. 
рублей; но къ осуществлению этого 
проекта не было приступлено. Кажется, 
что и правильное ежегодное очищеше 
реки также не исполняется. 

ства для малыхъ судовъ и плотовъ, но 
этого нельзя сказать о судахъ болыпихъ 
размеровъ, для которыхъ подпираемой 
плотинами воды будетъ не достаточно 
при неимен1и резервныхъ водъ или за- 
пасныхъ водохранилищъ.

2) Каналъ.

Изъ Яссельды входятъ въ Огинсмй 
каналъ устроенный съ 10 шлюзами, ко­
торые получаютъ воду преимуществен­
но изъ озера Выгоновичи и еще дру- 
гаго малаго озера. Но воды этихъ 
озеръ, какъ и все воды той страны, 
болотисты и отлагаютъ большой осадокъ. 
Каналъ этотъ десятки летъ не былъ 
основательно очищенъ, и оттого онъ 
сделался болотистымъ и не имеетъ до­
статочной глубины, такъ что въ неко- 
торыхъ местахъ фарватеръ неудобенъ 
для судоходства. Такое место нахо­
дится именно между шлюзами Ж 8 и 
9, считая отъ Яссельды, да и самые 
шлюзы во многихъ местахъ попорчены, 
особенно же шлюзъ № 5, и все 10 
шлюзовъ коротки для прохода боль- 
шихъ судовъ: они имеютъ длины 11 
саж. (77 ф.), тогда какъ для прохода

Огинсый каналъ имеетъ длины 47 
верстъ съ раздельнымъ бьефомъ въ вер- 
ховьи, который составляетъ озеро Вы- 
гоновскоо, откуда вода распределяется 
по всему каналу и на реку Шару. Вы­
ходя изъ озера Выгоновскаго и напра­
вляясь къ реке Яссельде, каналъ про­
ходить черезъ озеро Вулько. Такимъ 
образомъ озеро Выгоновкое составляетъ 
резервуаръ для канала и реки Шары 
и какъ действительно берега его тор­
фяные и дно иловатое на большую глу­
бину, то вода, выходя въ каналъ, за­
несла съ собою илъ и обмелила про­
водящей воду бьефъ на три версты 
между 9 и 10 шлюзами, и плоты встре­
чали препятств1е въ ходу; по въ на­
стоящее время этотъ кусокъ бьефа углуб- 
ленъ до судоходной глубины.

Каналъ выкопанъ на всемъ протя-
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болыпихъ судовъ требуется длина по 
крайней м'Ьр'Ь въ 125 ф. прускихъ. 
Ширина шлюзовъ достаточна, ибо они 
им1ютъ въ ширину 5 саж.; но ворота 
ихъ немного узки для прохода боль- 
шихъ судовъ, ибо эти суда им’Ьютъ 
около 17 ф. ширины. Всл,Ьдств1е сего 
нужно было бы Огинсгай каналъ очи­
стить особенно между шлюзами № 8 и 9 и 
дать шлюзамъ длину въ 125 ф. Работы 
эти по дешевизне существующей въ та- 
мошнихъ м'Ьстахъ обойдутся не дорого 
сравнительно съ важностью дела.

3) Р.

Воды р. Шары можно привести въ 
отличное состоите, употребивъ очень не 
больппя деньги. Даже и теперь, при 
совершепномъ запущены фарватера въ 
посл'Ьдв1е годы, больные суда съ грузомъ 
СО ластъ доходятъ отъ Кенигсберга 
до Слонима, находящагося почти на 
*/» дороги между Огинскимъ каналомъ 
и Н’йманомъ г). Но около Слонима 
находится постоянный мостъ безъ про­
пуска и до того НИЗК1Й, что при вы­
сокой вод-Ь даже лодки съ опущенными

*) Никогда не приходили съ такимъ груломъ, 
а порожше. (ЗамЬч. па полб). 

жен1и 5 сажень по дну съ двойными и 
тройными откосами, судя по свойству 
грунта; шлюзы же устроены длиною не 
11, а 15 саж., и шириною не 5 саж., 
а одинакой ширины съ воротами—17 ’/г 
ф. Вс4 десять шлюзовъ находятся въ 
порядке и незначительный повреждения, 
бывппя въ камере шлюза № V, уже 
исправлены въ истекшемъ году и не 
составляютъ препятств1я проходу судовъ. 
Приспособлено канала къ проходу боль- 
шихъ судовъ обойдется дорого, потому 
что потребуется перестройка всЬхъ 10 
шлюзовъ въ увеличенномъ размере и на- 
конецъ необходимо было бы для прохода 
болыпихъ судовъ углубить каналь и 
расширить для содержашя бо.тЬе опре­
деленной, нормальной глубины въ ка­
нале въ ЗУг ф., а для бблыпаго су- 
доходнаго горизонта не достало бы во­
ды въ озере Выгоновскомъ, которое ьъ 
сух1е годы при маловодной осени и без­
дождной весне, случалось, не могло до­
ставлять воды необходимой для прохода 
лесныхъ транспортовъ и таковые долж­
ны были зимовать въ канале.

Шара.

Река Шара имеетъ протяжеНе до 
200 верстъ отъ Огинскаго канала до 
впадешя въ Неманъ. На протяжепш пер- 
выхъ 80 верстъ до г. Слонима устрое­
но 2 шандорпыхъ водоспуска и 7 раз- 
борчатыхъ плотипъ для поддержашя 
воды въ бьефахъ, необходимой для су­
доходства, и снабжается вслучае недо­
статка воды спускомъ изъ оз. Выго- 
новскаго; но песмотря па эти гидротех- 
ничесыя сооружен1я въ сухое лето плоты 
терпятъ остановку отъ отмелей, проис- 
ходящихъ отъ множества рукавовъ, въ 
которые вода разливается. Кроме того 
судоходство встречаетъ препятств1‘я въ 
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мачтамп не могутъ подъ него подхо­
дить 1). Прежде всего необходимо 
зд’Ьсь заменить этотъ мостъ другимъ. 
Шара ымЬетъ достаточно воды, и отъ 
Огинскаго канала до Слонима устроено 
8 нростыхъ водохранилищу которыя 
вслучаЬ необходимости могутъ снабжать 
ее водою 2). Прибавление одного такого 
водохранилища ниже Слонима 3) было 
бы весьма желательно. КромЬ сего 
Шара въ трехъ мЬстахъ слишкомъ 
широко разливается и въ сухое вре­
мя зд’Ьсь мелЬетъ. Одно такое мЬ- 
сто находится около имЬнья Крупце, 
между Пархуцики и Черленкою; дру­
гое около лЬснаго заведенья Вилы не­
много выше деревни Крупицъ и третье 
мЬсто въ 10—11 версгахъ отъ впа­
денья Шары въ НЬманъ между деревнями 
Черленкою (ихъ двЬ въ этой местности) 
и Шарою 4). ВсЬ эти три пространства 
легко укрЬпить посредствомъ нЬсколь- 
кихъ дамбъ. Но главное дЬло при су­
доходства по Шарй заключается въ 
томь, что берега ея вездЬ поросли де­
ревьями и кустарникомъ, такъ что она 
не имйетъ бичевника, да въ добавокъ 
никто тамъ не обращаетъ вниманья 
если деревья и кустарники, подмытые 
водой засЬдаютъ въ фарватерЬ и пред- 
ставляютъ самую сильную помЬху для 
судоходства 5).

*) Несправедливо: могутъ проходить съ мачтамп 
по причинЬ подъемна™ клапана. (ЗамЬч. на пол!,).

2) Не 8, а 9. (ЗамЬч. наполЬ).
3) Нужно два: одивъ въ Шилъвииахъ, 5 в. вы­

ше Слонима, другой въ Порпчъи, 5 версгъ ниже 
Слоппма. (ЗамЬч. па полЬ).

4) КромЬ этихъ мЬсгь, которыя находятся въ 
въ нпзовьяхъ р-Ькп, нужно въ части канализо­
ванной между Огпнсепмъ капаломъ и Слонп- 
момъ спрямить колена протоками и загрузить 
рукава около мЬстечка Бытенп, у Шпловицъ. 
(Зам’Ьч. па по.гЬ).

Б) Объ очисткЬ береговъ ежегодно относятся 
къ земской полищп, по всЬ требовашя остаются 
безъ исполненья. (ЗамЬч. па по.тЬ).

круты хъ кол’Ьнахъ рЬки, наконецъ су­
ществующее число плотинъ недостаточно 
для безпрепятственнаго судоходства.

Что касается моста, то это не спра­
ведливо. Прпходъ же до Слонима боль- 
шихъ судовъ съ грузомъ въ 60 ластъ, 
которые по кричи нЬ моста не могутъ 
идти далЬе, пикогда не практиковался, 
потому что изъ Пруссьи грузы въ Рос- 
сью не идутъ; спецьально иногда только 
привозятся въ Ковно и Гродно соль 
и сельди въ небольшомъ количествЬ 
и обыкновенно болышя суда Прусскья 
называемый берлинами и ботами при- 
ходятъ порожнее по р. НЬману въ 
Ковно, Гродно, Мосты, Столпецъ за 
грузами зерноваго хлЬба изъ Нйман- 
скихъ пристаней, до Слонима же иногда 
приходить не болЬе 3 — 4 судовъ за 
грузомъ, тоже норожнье и далйе ни­
когда не шли, потому что нЬтъ про- 
дуктовъ къ перевозкЬ.

Отмели, препятствующая судоход­
ству, дЬйствительно есть какъ выше 
Слонима, такъ и ниже его, а равно въ 
низшей части Шары бичевники неочи- 
щепы, равно имЬется въ руслЬ много 
колодъ, завалившихъ фарватеры

Относительно возможности свободнаго 
хода болыппхъ судовъ по р. ШарЬ мне­
нье записки ошибочно. По прпчппЬ изви- 
листаго теченья рЬки, многихъ отмелей 
а также отъ недостатка воды лЬтомъ, 
особенно въ сухье годы, больппе суда 
не могутъ съ полнымъ грузомъ идти кро- 
мЬ весны. Приспособленье р. Шары къ 
безпрепятственному’ходу большихъ су­
довъ вовлекло бы въ большья издержки 
стремленьемъ рЬки, -которое и теперь 
необходимо для прохода небольшихъ 
судовъ в плотовъ, очисткою отъ зава- 
ловъ фарватера ниже Слепима, пре- 
граждеиьемъ рукавовъ и наконецъ уве- 
личеньемъ разборчатыхъ плотинъ, и все- 
такп цЬль не была бы достигнута, потому



что для хода болыпихъ судовъ лФтомъ 
потребовалось бы спуска резервныхъ 
водъ изъ Выгоновскаго оз., воды кото- 
раго недостаточно было бы для обезпе- 
чен1я судоходства по каналу и р. Шарф 
вмФстФ.

4) Судоходство.
Торговое движете по этому водному 

пути изъ странъ, около ДнФпра и При- 
пети лежащихъ, вслфдств1е настоящаго 
его положения имФетъ свои особенности. 
Ежегодно, какъ только пройдетъ ледъ, 
на ДнФцръ, Припеть и ея притоки 
Убороть, Горынь и Стырь спускаются 
многочисленные плоты, связанные вмф- 
стФ изъ л Фенаго матер1ала, назначаемаго 
для продажи и на эти плоты нагру­
жаются разные продукты; сверхъ сего 
отправляется незначительное количество 
легкихъ лодокъ, который строятся для 
одной путины и по окончан1и оной про­
даются, какъ Л'Ьсной матер1алъ. Все 
это движется къ Пинску, гдф весною 
собирается большое количество судовъ.

Для плотовъ нужно глубину 10—12 
дюймовъ, а для ыалыхъ лодокъ 1 или 
по высшей мФрФ 2 ф. По окончаши 
жатвы и контрактовъ приходитъ туда 
изъ местностей, лежащихъ около К1ева, 
Кременчуга, Екатеринослава, Полтавы 
и Харькова ежегодно отъ 120 — 160 т. 
четв. пшеницы; несколько меньшее ко­
личество ржи, 50 т. пудъ пшеничной 
муки, 40 т. пудъ бФлыхъ бобовъ, 500 т. 
просяной крупы, 20 т. четв. льнянаго 
семени, масло въ различномъ количе­
стве смотря по важности контрактовъ, 
60 т. пудъ льняной избоины, 500 т. 
пудъ сала, отъ 10 до 15 т. пудъ меду, 
отъ 100 — 150 т. пудъ табаку, различ­
ное количество сахара, которымъ Шев- 
ская губ. при более удобномъ пути могла

Действительное судоходство проис­
ходить следующимъ образомъ:

Весной, съ проходомъ льда съ Днеп­
ра и Припети и ея притоковъ направ­
ляются въ Пипскъ не малыя суда, а 
больппя, называемый берлинами и бай- 
даками, вмфщающ1я 10 — 12 т. пудъ 
клади и плоты съ нагрузкою также 
клади зерноваго хлеба. Въ Пинске 
съ болыпихъ судовъ перегружаютъ 
хлФбъ въ меньппя, вмфщаюпця до 4 т. 
пудъ и направляютъ по ДнФпровско- 
Вугской системе весной прямо въ Дан- 
цигъ, а летомъ, когда вода на Буге 
спадаетъ, что бываетъ около 1юня ме­
сяца до Бреста, где выгружаютъ клад), 
и отсюда гужомъ везутъ въ Варшаву. 
Незначительная же часть клади, при­
шедшей въ Пинскъ, изъ болыпихъ су­
довъ грузится на лодки, вмФщающ1Я 
200—-500 пудъ и направляются по 
Огинской системе, но только до г. 
Гродно или Ковно, где уже грузится 
вновь на больппя суда и отправляется 
за границу. Больппя суда, приходящая 
въ Пинскъ по Огинской системе не мо- 
гутъ идти по причине малой глубины 
судоходнаго горизонта водъ въ З1/» 
фута, малыхъ размеровъ шлюзовъ и 
извилинърр. ЯссельдФ и Шаре; наДнФ- 
провско-Бугской системе тоже затруд­
няются проходить по причине извилинъ 
рр. Пины и Мухавца, въ которыхъ труд­
но извернуться судамъ длиной до 20 са­
жень и болФе, потому что они должны 



бы снабжать большую часть с.-з. Россы, 
значительное количество шерсти, кото­
рой собирается въ Полтаве и Харь­
кове ежегодно около 700 т. пуд., изъ 
коихъ большая часть отправляется на 
западъ.

Часть этихъ предметовъ остается 
около Пинска, не переходя въ Огинсюй 
каналъ или въ Буга, другая часть от­
правляется въ Лифляндж и Польшу; 
меньшая еще часть, состоящая въ осо­
бенности въ лЪсномъ материале, пше­
нице, немного ржи, льнянаго семени, 
избоины, льну, пеньки, сала, табаку и 
шерсти идутъ до Прусскихъ гаваней 
Балпйскаго моря — въ Мемель лесной 
матер1алъ, въ Кенигсбергь, а частью въ 
Мемель, друпе сырые продукты.

Ежегодный подвозъ изъ Росши къ 
Кенигсбергу въ последив годы былъ 
приблизительно такого размера:

25—30 т. ластовъ хлеба и сЬмянъ. 
100' т. цент, льна, пеньки и пакли.
3— 4 т. цент, шерсти и волоса. 
200—300 т. штукъ кожъ.
15—30 т. цент, масла.
10 — 20 т. цент, избойны. 
1000—1800 цент, табаку.
5 —10 т. тряпья.
4— 6 т. цент, рогожъ.

и немного поташа и смолы, но эти два 
предмета въ болыпемъ количестве при- 
ходятъ въ Кенигсбергь черезъ С.-Пе- 
тербургъ.

Во всякомъ случай сплавь грузовъ 
по Яссельд’й, Огинскому каналу и по р. 
Шар'Ь въ настоящее время состоитъ 
изъ малаго числа разныхъ продук- 
товъ, назначаемыхъ въ Балпйсюя га­
вани , и это происходить всл4дств1е 
запущеннаго состояшя этого воднаго 
пути.

Плаваше отъ Пинска до Ковно, бели 
не случится никакихъ приключений и 
задержекъ, продолжается въ настоящее 

идти по системе съ одинаковою ско­
ростью съ прочими судами по причин!, 
разборчатыхъ плотинъ, всл4дств1е ко- 
торыхъ суда идутъ по одиночке толь­
ко весной, когда плотины не дййству- 
ютъ, а потомъ караванами, и потому 
не могутъ пользоваться в’Ьтромъ для 
паруса, почему предпочитаютъ возвра­
щаться изъ Пинска обратно по воль- 
нымъ водамъ на парусе. Кроме того 
для болыпихъ низовыхъ судовъ необ­
ходима осадка 8 четв., между т'Ьмъ 
какъ для хода по Днепровско-Бугской 
систем’й весной можетъ быть осадка 
6—7 четв., а при караванахъ, когда 
производится судоходство спускомъ ре- 
зервныхъ водъ, съ осадкою 4—5 ф. 
Плоты изъ Пинска направляются по 
обеимъ системамъ, судя по контрактамъ, 
который дйлаютъ лесопромышленники 
съ Прусскими купцами, или ДБ. систе­
мой въ г. Данцига или Ог. системой 
въ г. Кенигсберг^ и Мемель. Осадка 
сосновыхъ плотовъ съ нагрузомъ бываетъ 
10 — 12 дюймовъ, а дубовыхъ осо­
бенно съ клепкой до 2 ф.

Что касается подробнее Огинской 
системы, то въ настоящее время судо- 
доходство по ней действительно встре- 
чаетъ препятствия особенно въ сух!е го­
ды отъ недостатка воды въ р. Яссельде, 
въ верхней части, и отмелей; каналъ за 
очисткою бьефа между шлюзами № 10 
и 11 свободенъ для безпрепятственнаго 
хода; р. же Шара до Слонима своими 
крутыми коленами, вследств1е множе­
ства рукавовъ ниже Слонима и засо- 
рен1я фарватера корчами, представляете 
еще более затруднена, который не­
сколько устраняются спускомъ резервной 
воды изъ Выгонскаго озера, но въ су- 
х1е годы таковой не можетъ быть въ 
достаточномъ количестве. Несмотря на 
все эти препятствия во время прохода 
отъ Пинска до Кенигсберга, съ необ- 
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время отъ 2 — 3 месяцевъ 1), а отъ 
м'Ьстъ за Пинскомъ лежащихъ еще ц’й- 
лымъ м'Ьсяцемъ долее. Въ затруднешяхъ 
и задержкахъ на этомъ пути пЬтъ не­
достатка. Если и удастся транспорту, вос­
пользовавшись весеннимъ половодьемъ, 
пройти черезъ худшая места, то все 
таки плоты и лодки, плохо устроенные 
могутъ потерпеть отъ малой глубины 
водъ. Особенно опасно для легко по- 
строенвыхъ судовъ озеро Выгоновское. 
Если транспортъ вопалъ въ Яссельду 
Огинсшй каналъ и р. Шару во время 
спада водъ, то онъ непременно где 
нибудь сядетъ на мель и потеряете 
целый месяцъ, пока преодолеете это 
препятств1е. Кроме жалобъ на недо­
статочное попечен1е о фарватере воз­
никаю™ еще жалобы вследств1е зло- 
умышлепности. Владельцы земель, че­
резъ который нроходятъ протоки во- 
дянаго пути, загораживаютъ ихъ и 
собирайте съ владельцевъ транспор- 
товъ обременительную плату за спускъ 
воды. Нужпо еще упомянуть о случаяхъ 
когда озера, снабжаю пця Огинскш ка­
налъ водою, въ надежде на большое 
весеннее половодье бываютъ зимою спу­
щены для ловли рыбы и вода весной 
прибываете въ очень маломъ количестве.

При такой провозке, связанной съ 
многочисленными затруднешями и про­
должающейся мнопе месяцы, товары, 
идущее съ транспортомъ, лежатъ на пло- 
тахъ и въ защиту отъ непогоды при­
крыты лишь древесной корой. Они сле­
довательно непременно портятся.

По приходе въ Ковно ихъ выгру­
жайте на берете для просушки. Для 
этого остаются въ Ковно более чемъ 
14 дней. После сего собственно плоты 
более крепкимъ образомъ связанные

’) .На плотахъ медлснъ ходъ: бол-Ье 20 верстъ 
въ день сдЬлати не могутъ и то при благонршт- 
ныхъ обстойтельствахъ. (Замена на полЬ). 

ходимою просушкою па берегу зерноваго 
хлеба съ плотовъ несколько разъ въ 
пути, если лето дождливое, которая 
также причиняете задержки, въ за­
писке преувеличено и никогда не до­
стигаете более 2 и въ крайнемъ слу­
чае 2!/г месяцевъ. Опасности на Вы- 
гонскомъ озере для судоходства нетъ: 
несмотря па шестиверстную длину про­
ходите его удобно; только въ случае силь- 
наго ветра плоты, не имея рулей придер­
живаются берега и проходятъ также без­
опасно, но по более длинному пути, и 
никогда ни одно судно пли плоть не по­
вреждены и не разбились. При спуске 
плотовъ по притокамъ р. Шары, рр. 
Лохозье и Иссе и Немани, Зельвянке 
и Россъ призпанныхъ закономъ сплавны- 
ми, владельцы земель, имея мельницы на 
этихъ рекахъ, етесняютъ промышлен- 
никовъ и на эти притеснен1я постоянно 
возникаютъ жалобы, который устраняют­
ся по возможности, если полиция располо­
жена применять законъ къ делу, въ 
противномъ же случае лесопромышлен­
ники действительно платятъ болышя 
деньги владельцамъ мельничныхъ спу- 
сковъ. Чтоже касается до спуска воды 
изъ Выгонскаго озера для рыбной лов­
ли, то это выдумка.

На плотахъ обыкновенно нагружается 
хлебъ въ мешкахъ, не прикрытый ни- 
чемъ; отъ сырости и отъ дождей онъ 
портится и иногда прорастаете. Тогда 
его высыпаю™ на паруса на берегу и 
перелопачнваютъ, потомъ опять насы­
па ютъ въ мешки и на плотахъ же до­
ставляю™ за границу. Перегрузки зер­
новаго хлеба съ плотовъ на болышя 
суда въ Ковно не бываетъ. По системе 
идутъ плоты связанные прочно, по не 
длиннее 12 с. и не шире 16 ф. т. е. 
такой величины, чтобы помещались въ 
камере шлюзовъ, по приходе же въ 
Шару, въ м. Мосты, при устье ея въ 

• 14
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идутъ въ Мемель; хлЬбъ и друпе про­
дукты, которые были па нихъ нагру­
жены, отправляются на болыиихъ су- 
дахъ по большей части въ Кенигсбергь 
и это плавате продолжается еще 14 
дней. СлЬдовательно руссше продукты 
для того, чтобы изъ Пинска прибыть въ 
Кенигсбергь, если не встр'Ьтятъ особой 
задержки, бываютъ въ пути отъ 3 до 4 
м'Ьсяцевъ, а тЬ, которые отправляются 
изъ мЬстъ, за Пинскомъ лежащихъ, на­
ходятся въ пути отъ 4 до 5 м'Ьсяцевъ. 
Если владельцы этихъ продуктовъ за- 
нимаютъ деньги для отправки, то они 
платятъ 1-/г— 2% въ мЬсяцъ и въ 
добавокъ имущество, идущее на плотахъ 
или легкихъ лодкахъ не можетъ быть 
застраховано.

НЬманъ, эти илоты соединяются по ни­
скольку въ одинъ образуя длину до 
30 с., ширину 5 с. и такъ идутъ за 
границу не перевязываясь въ Ковпо. Въ 
судахъ же хлЬбъ доставляется нагру­
женный изъ амбаровъ въ главнЬйшихъ 
пристаняхъ НЬмана: Новомъ СвЬржнЬ, 
Столбцахъ, Мостахъ, Гродно и Ковно. 
На р. ШарЬ нагрузки на больппя суда 
не бываетъ даже въ низовьи. Продол­
жительность хода плотовъ отъ 3 до 4 
м'Ьсяцевъ отъ Пинска до Кепигсберга 
не можетъ выдержать критики, потому 
что по этому расчету не доходили бы 
всЬ плоты за границу, а только тЬ, 
которые вышли весною, между тЬмъ 
судоходство идетъ по Огинскому каналу 
цЬлое лЬто до конца сентября и всЬ 
доходятъ по назначению. Конечно если 
бы оно шло дб 4 мЬсяцевъ отъ Пинска, 
то всегда часть плотовъ должна была 
бы зимовать, чего не бываетъ.

Заключен! е.
Упомянутое улучшите водяной си­

стемы сдЬлаетъ весь путь отъ Екате- 
ринослава удобнымъ для плавашя боль- 
шихъ судовъ, и тогда грузъ на нихъ 
можетъ быть застрахованъ, и время для 
прохода отъ Пинска до Кенигсберга 
сократится почти на 5 недЬль.

Урегулироваше этого пути связано 
съ русскими интересами. Пруссия земли, 
лежапця за Кенигсбергомъ, имЬютъ по­
верхность земли равную едва 71 о части 
земель русскихъ, лежащихъ около гава­
ней Балпйскихъ, и жителей въ нихъ мень­
ше и ежегодная производительность долж­
на быть меньше, нежели въ послЬднихъ. 
СлЬдовательно подвозъ хлЬба изъ Рос­
ши долженъ быть болЬе подвоза изъ 
земель нЬмецкихъ. Пока этого нЬтъ — 
это доказываетъ недостатокъ въ Росши 
въ необходимыхъ путяхъ сообщешя.

По соображенш послЬдовательно из- 
ложеннаго въ запискЬ Прусскаго повЬ- 
реннаго въ дЬлахъ съ дЬйствительнымъ 
состояшемъ путей и судоходства по 
Огинской системЬ въ видахъ приспосо- 
блешя ея къ плавашю болыпихъ судовъ, 
оказывается:

1) Перестройка частей Огинской си­
стемы обойдется дорого—приблизитель­
но около 585 т. р.

2) Что издержки эти будутъ не­
производительны: хлЬбъ изъ Малоро- 
ши не идетъ къ Балтшскимъ портамъ, 
а къ портамъ Чернаго моря. Изъ Во­
лыни и Литвы онъ направляется частью 
на плотахъ по Огинской системЬ, а 
большею частью по ДнЬпровско-Бугской, 
которая приспособлена предпочтительно 
къ ходу болыпихъ судовъ. Изъ Мало- 
россш доставляется х.тЬбъ только въ 



Но вотъ сравнительная таблица под­
воза хлеба къ Кенигсбергу въ круглыхъ 
цифрахъ.

Изъ Росси,. ИЗЪ ПрусС1И.
1860 г. 31 т. ластовъ въ 60 шеф. 59 т.
1861 > 30 > > > 68 >
1862 > 26 > > > 53 >
1863 > 31 > > > 56 >
1861 > 32 > > > 55 >

Следовательно цодвозъ изъ Пруссии 
почти вдвое более подвоза изъ России. 
Изъ этого следуетъ, при самомъ уме- 
ренномъ предположена, что какъ скоро 
будетъ устроенъ водяный путь для боль- 
шихъ судовъ отъ Екатеринослава, то 
подвозъ изъ России сравняется съ под- 
возомъ изъ Пруссги т. е. почти удвоит­
ся. Въ такой же пропорцш увеличится 
и ввозъ въ Росспо, именно ввозъ сель­
дей, колошальныхъ товаровъ, железа 
и пр. Въ настоящее время нгЬтъ средствъ 
къ отправлению товаровъ. Плоты, ко­
торые идутъ въ Пруссию никогда не 
возвращаются въ Росс1Ю, малыя рус­
ская суда лишь редко. Болтин суда 
идутъ большею частью лишь до Ковно, 
реже до Гродно и въ исключительныхъ 
случаяхъ до Слонима. Если имеется 
потребность въ произведешяхъ Пруссии 
далее до Пинска, то ихъ приходится 
везти уже на колесахъ, и при этомъ 
способе перевозки придется приплатить 
за доставление изъ Гродно въ Пинскъ 
бочки сельдей 12/з р.

Царство Польское, и только по Днепров- 
ско-Бугской системе, для продовольств1я 
войскъ, тамъ расположенныхъ. К1евъ 
есть раздельный пунктъ. Губерши ле­
жащая па 3. сплавляютъ произведения 
свои къ Балтийскому морю, и на Ю. къ 
Черному, за исключешемъ сала и табаку, 
которые идутъ къ обоимъ портамъ. Т. о. 
Малороссия имФетъ тяготеше къ Чер­
ному морю, особенно при проведет и 
К1ево-Одесской и Кременчуго-Одесской 
дороги; Волынь, Царство Польское, Ли­
товски губ. и Галищя (транзитомъ че- 
резъ Росс1ю) направляютъ произведения 
свои къ Кенигсбергу и Данцигу. По 
этому изъ Екатеринослава ничего не пой- 
детъ къ Кенигсбергу, даже при приспосо­
блена Огинской системы къ ходу боль- 
шихъ судовъ. Съ проведешемъ Тере- 
спольско-Варшавской дороги Днепров- 
ско-Бугская система еще более привле- 
четъ къ себе грузовъ.

3) Воды мало въ Огинской системе для
приспособлен1я ея къ ходу большихъ 
судовъ.

4) Для Россы! н4тъ нужды затра­
чиваться для поддержки Кенигсберга, 
въ ущербъ Данцигу.

Но все таки улучшеяге некоторое 
Огинской системы необходимо. А именно:

Река Яссельда теперь пока улучгае- 
Н1й не требуетъ.

Огинсгай каналъ построенъ такъ, что 
дальнейшее ого развитее было бы нроти- 
вуестественно (воды не стало бы), но со­
стоите его требуетъ капитальныхъ 
исправлешй. Во всехъ бьефахъ (кроме 
между X и IX шлюзами—где уже очи­
щено) есть наносы, которые также не­
обходимо очистить. Кроме того, глав­
ное въ канале —правильное распреде­
лите воды ио бьефамъ для поддержав1я 
въ нихъ определенна™ уровня въ 3 V» ф. 
посредствомъ контръ-фоссе(рвовъ парал­
лельно идущихъ каналу съ обеихъ сто-
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ропъ) по которымъ вода проводится по 
бьефамъ, впускаемая въ каналъ п выпу­
скаемая изъ него посредствомъ водо- 
спусковъ. Эти то контръ-фоссе теперь 
занесены въ уровень съ окружающею 
местностью и потому вода спускаемая 
по нимъ разливается по местности, не 
идя по назначению; весной же отъ за­
носа контръ-фоссе вода съ болотъ про- 
никаетъ въ каналъ черезъ бичевники, 
по причине ихъ осадки, че.мъ причи- 
няетъ прорывы и заноситъ вымытою 
землей каналъ. Надобно вырыть контръ- 
фоссе и этой землей насыпать бичевпикъ.

Р. Шара—въ наименыпихъ благо- 
пр1ятныхъ обстоятельствахъ. На ней 
устроены 2 шандорныхъ водоспуска и 
7 разбор чатыхъ плотинъ съ дамбами, 
но не спрямлены колена, не заиружены 
рукава и разливы, въ которыхъ под­
порная вода плотинъ расходится, остав­
ляя отмели въ русле реки; впадающ1я 
реки оставлены свободными между темъ 
какъ изъ нихъ можно было-бы образо­
вать резервуары, вместо того чтобы въ 
Шару вести воду изъ озера Выгоновскаго 
и наконецъ самыя дамбы при плотинахъ 
не везде насыианы надлежащей высоты 
и длины соотвественно подпорному го­
ризонту. Это въ части Шары между 
разборчатыми плотинами, такъ назы­
ваемой улучшенной. Ниже же разбор- 
чатой плотины № IX который находятся 
выше Слонима, р. Шара до впадения сво­
его на разстояши 120 в. въ естествен- 
номъ состояния при техъ же недостат- 
кахъ: крутыхъ коленахъ, рукавахъ, 
отмеляхъ, и нетъ плотинъ, которыя 
поддерживали бы воду, сколько нибудь 
способствуя проходу черезъ мели. Все 
это необходимо устроить. Въ 1850 г. 
былъ проэктъ устройства двухъ пло­
тишь Пуаре—около Шиловицъ и По­
речья, но за неотпускомъ донегъ остался 
безъ исполнешя.
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